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ONSOz

1950yihinda kurulduktan sonra, gliniin kosullarinda tilkemizde daha fazlayol yaparak dahafazla yere
erisebilmek icin “Tekerlek Dénsin” slogani ile calismaya baslamis olan Karayollari Genel Midurligimuz,
aradan gecen zaman icerisinde asamali olarak mevcut yollarin standardinin yukseltilebilmesi icin gerekli
¢abayi gostermis ve buna paralel olarak daha yiksek standarth yollarin yapiimasi hedeflenmistir.

Bu kapsamda, ozellikle ana arterlerde bolinmus yol yapimina agirlik verilmis, buna paralel olarak
da yogun trafigi olan bazi guizergahlarda erisme kontrollii yollarin yapimina gegilmistir.

Kurulusumuzca bugune kadar yiratulen hizmetler sonucunda 2017 yili sonu itibariyle 2.157 km
otoyol, 31.066 km devlet yolu ve 33.896 km il yolunun yapimi tamamlanmis ve trafige acilmistir.

Ayrica; 6zellikle son yillarda gozlenen teknolojik gelismeye paralel olarak otomotiv sanayi dalinda
gerceklestirilen bulylk atilim ve kisilerin gelisen ekonomik glicleri ile artan daha konforlu seyahat ve bu
yonde gelisen 6zel araca sahip olma isteklerinin dogal bir sonucu olarak trafige ¢ikarilan arag sayisinda
tahmin edilen degerlerin ¢ok tizerinde artislar kaydedilmistir. Bu durum trafik miihendisligi hizmetlerinin,
nitelik ve boyutlari bakimindan gelistirilip, Kurulusumuz sorumluluk agindaki tim yollarda teknigine
uygun olarak daha titiz bir sekilde yuritulmesini zorunlu kilmistir.

Bakanliklara Bagli, ilgili, iliskili Kurum Ve Kuruluslar ile Diger Kurum Ve Kuruluslarin Teskilatlari
Hakkinda Cumhurbaskanhgi Kararnamesinin (Kararname No:4) 221. Maddesi (d) bendi ve 2918 sayil
Karayollari Trafik Kanunu'nun 7. Maddesi (b) bendi ile karayollarinin kullanilmasina, teknik emniyet ve
korunmasina yonelik kurallar ile tim karayollarindaki isaretleme standartlarini uluslararasi uygulamalari
da dikkate alarak tespit etmek, yayimlamak ve kontrol etmek yetkisi Genel Mudurlugimiize verilmistir.

Yine adi gecen kanunun 15. maddesi geregince cikarilan Trafik isaretleri Hakkinda Yonetmeligin 4.
Maddesinde ise “Erisme kontrolll karayollarinda uygulanacak trafik isaretlerinin standartlari, anlam, nicelik
ve nitelikleri ile karayoluna uygulama tekniginin esaslari Karayollari Genel Midurluguince tespit edilerek
ayrica bir el kitabi haline getirilir” denilmektedir.

Yukarida 6zetlenen gelismeler ve belirtilen ilgili Kanun ve Yonetmelik hiikiimleri cercevesinde,
daha énce yiirirliikte bulunan Erisme Kontorollii Karayollarinda Trafik isaretleme Standartlarinin yeniden
incelenerek, gliniimiiz kosullarina uygun hale getirilmesi amaciyla yurutilen c¢alismalar sonucunda,
Kurulusumuz sorumluluk agindaki erisme kontrollt (otoyol) karayollarinda, bu yollar izerinde bulunan tim
kavsaklarda ve her bir kavsak kolunun yaklasiminda, erisme kontrollu karayollarina ait baglanti yollarinda,
bu baglanti yollarinin Gzerindeki tim kavsaklarda ve bu kavsaklari olusturan her bir kavsak kolunun
yaklasiminda yuritllecek diisey ve yatay trafik isaretleme hizmetlerine esas olmak Uzere, uygulanacak
trafik isaretlerinin standartlari, anlam, nicelik ve nitelikleri ile karayoluna uygulama tekniginin esaslarini
iceren Erisme Kontrollii Karayollarinda Trafik isaretleme Standartlari Kitabi glincellenmistir.

Tum karayolculara, konu ile ilgili kisi ve kuruluslara ve kamuoyuna saygilarimizla...

Abdulkadir URALOGLU
Genel Mudiir
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

1- TRAFIK iISARETLERI

1.1- GENEL

Trafik igaretleri, Avrupa Ekonomik Konseyine uye Ulkelerin 8 Kasim 1968 yilinda
Viyana’da imzalamis olduklari Karayolu Isikli isareti ve isaret Levhalari Anlasmasi ile
sO0z konusu anlasmanin daha sonraki revizyonlarinda yer alan hususlara
dayanmaktadir.

Bu kitapta, erisme kontrolll yollarda trafik isaretlerinin tasarim ve kullanim esaslari ile
diger baz trafik kontrol elemanlarinda s6z konusu olan temel esaslara yer verilmekte
olup, bu esaslara tasit trafigine agik olan tim otoyollarda uyulmasi zorunludur.

Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve cevresinin genel karakteristikleri
hakkinda gerekli gorulen uyari ve Onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla
aktarilmasini saglarlar. Nizami bir sekilde kullanildiklari takdirde, trafik isaret levhalari
karayolu glvenligine buyuk ol¢clide katkida bulunurlar.

Trafik isaretlerinin tesisinde asagidaki 5 temel kural devamli g6z oniinde
bulundurulmahdir.

-Standart olmayan isaret ve tesisler kullaniimamalidir.

-Trafik isaret levhalarinin uygun bir kararla kullaniimasi ve bunlarin sayisinin
sinirlandiriimasi gerekir. Trafik isaret levhalarinin gereksiz olarak fazla sayida
kullaniimalari, inandiriciliklarini ve etkinliklerini yitirmelerine neden olur. Bu bakimdan,
trafik kontrol elemanlari mumkun oldugu kadar az fakat gerektigi kadar ¢ok olmalidir

-Trafik igaretleri ve tesisleri, trafik glivenligi igin blyik anlam ifade ederler. Oyle tesis
edilmelidirler ve bakimlari oyle yapilmahdir ki gece-gunduz hareket halindeki bir
aractan rahatca taninip anlasilabilmelidir.

-Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, yorenin yabancilari tarafindan test
edilmelidirler. Yani, igsaretleme yoreyi bilenlere gore dedil, yorenin yabancilarina zorluk
cikartmayacak sekilde yapiimalidir.

-Isaretlemeyi yapan Kuruluslarin, trafik isaretlerini bu kitapta belirtilen esaslar dahilinde
ve sadece kitapta konulmasi gerektigi belirtilen durumlarda kullanmasi gerekmektedir.
Kitapta isaret levhalarinin konulmasinin gerekli oldugu durumlar belirtiimistir. Kitaptaki
sekillerde genel olarak anlatilan konu ile ilgili isaretlere yer verilmis olup, sekillerde
gerekli olabilecek diger isaretlerin kullanilmamasini gerektirmez.
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1.2- TRAFIK iISARETLERINDE SORUMLULUK

Karayollar Trafik Kanunu’nun 7. Maddesi ile;

-Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda can ve mal guvenligi
yonunden gerekli dizenleme ve isaretlemeleri yapmak,

-Tum karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek, yayinlamak ve kontrol
etmek, sorumlulugu Karayollari Genel Midurlagtne verilmistir.

Karayollari Genel Mudurligu disinda hi¢ bir kurum, kurulus veya 6zel sahislar
yazili izin almaksizin Genel Mudurlik bakim agina dahil karayolu agi tzerine veya
sorumlu olduklari karayolu agi tUzerine Trafik Kontrol Elemanlari yerlestiremez.

Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 15. Maddesi ile;

-Trafik isaretlerinin standart, anlam, nicelik ve nitelikleri ile diger esaslar hazirlama
sorumlulugu da Ulastirma ve Altyapi Bakanhdr'na verilmigtir.

1.3- TRAFIK ISARETLERININ TEKNIK DAYANAGI

Trafik isaretlerinin uygulanmasinda yeknesaklik saglanmaldir.
Trafik kontrol elemanlarinin kullanimi asagidaki genel esaslara dayandiriimalidir.
Trafik Kontrol Elemanlarti;

e Bir ihtiyaci karsiliyor olmali,

e Yeterince dikkat ¢ekici olmali,

e Basit ve anlami acik olmali,

e Saygl ve itibar ediliyor olmali,

¢ Kolay okunabiliyor olmali,

e lsaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi icin kullaniciya yeterli zamani
taniyor olmahdir.
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Trafik isaretleri: Trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalar, 1sikli ve sesli
isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi ydonetmek icin
yaptiklari hareketlerdir.

Yatay isaretleme: Yatay isaretleme, tasit yolunu seritlere ayirarak araclarin diizenli
ve guvenli bir bicimde seyretmelerini saglamak amaciyla kaplama Uzerine gizilen
cizgileri, yazilar ve semboller buton ya da kedi gozu gibi uygulamalari kapsar.

Diisey isaretleme: Diisey isaretleme, yol kaplamasi disina dikilen direk ve benzeri
elemanlara monte edilen trafik isaret levhalarini kapsar. Trafik glvenligi amaciyla
otokorkuluklara takilan reflektorler, kenar dikmesi, sinyal elemanlari ve diger
uygulamalar burada dusey isaretleme kapsami disinda birakilmiglardir.

isaret Levhasi: Sabit veya tasinabilir bir mesnet {izerine yerlestiriimis ve lizerindeki
sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan tertibattir.

Isikh ve Sesli isaretler: Trafigi diizenlemede kullanilan 1sikli ve sesli, sabit veya
tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik calisan, Uzerinde gesitli renk,
sembol, yazi bulunan ve belirli yanma suresi olan, i1sik veya sesle 6zel bir talimatin
aktariimasini saglayan tertibattir.

isaretleme: Tasit yolu ve kenari, bordiir, ada, ayirici, otokorkuluk gibi karayolu
elemanlar Uzerindeki gesitli renkte ¢izgi, sekil, sembol, yazi ve yansitici ve benzerleri
Ozel bir talimatin aktarilmasini saglayan tertibattir.

Trafik Kontrol Elemanlari: Trafik guvenligi ve duzeninin saglanmasina yonelik olarak
karayoluna dikilmis veya yerlestirilmis trafik isaretleri ile diger tertibatlardir.

Erisme Kontrollii Karayolu (Otoyol): Ozellikle transit trafige tahsis edilen, belirli
yerler ve sartlar diginda giris ve c¢ikigin yasaklandigi; yaya, hayvan ve motorsuz
araclarin giremedigi, ancak izin verilen motorlu araglarin yararlandigi ve trafigin 6zel
kontrole tabi tutuldugu karayoludur.

iki Yonlii Karayolu: Tasit yolunun her iki yéndeki tasit trafigi icin kullanildig
karayoludur.

Tek Yonli Karayolu: Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi icin kullanildigi
karayoludur.

Boliinmius Karayolu: Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli bir sekilde
diger tasit yolundan ayrilmasi ile meydana gelen karayoludur.

Anayol: Ana trafige acgik olan ve bunu kesen karayolundaki trafigin, bu yolu gecerken
veya bu yola girerken, ilk gecis hakkini vermesi gerektigi isaretlerle belirlenmis
karayoludur.
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Baglanti yolu: Bir kavsak yakininda karayolu tasit yollarinin birbirine baglanmasini
saglayan, kavsak alani diginda kalan ve bir yonllu trafige ayriimis olan karayolu
kismidir.

Kavsak: iki veya daha fazla karayolunun kesismesi, birlesmesi veya ayrilmasi ile
olusan ortak alandir.

Banket: Yaya yolu ayrilmamig karayolunda, tasit yolu kenari ile sev bagi veya hendek
i¢c Ust kenari arasinda kalan veya olagan olarak yayalarin ve hayvanlari kullanacagi,
zorunlu hallerde de araclarin faydalanabilecegi kisimdir.

Kenar Cizgisi: Kaplama Uzerine ¢izilen ve tasit yolunun dis sinirini gosteren surekli
dolu cizgidir.

Serit Cizgisi: Kaplama tUzerinde trafik akim seritlerini birbirinden ayiran ve seritlerin i¢
sinirlarini gosteren gizgidir.

Boyuna Devaml Cizgi: Tasitlarin bu ¢izgiyi gegmemeleri gerektigini bildirir.
Boyuna Kesikli Cizgi: Tasitlarin dndeki tasitlari gegebileceklerini bildirir.

Boyuna Devamli ve Kesikli Cizgi: Trafigin, kesikli ¢izgi tarafinda gecilebilecegini,
devaml gizgi tarafinda gecilemeyecegini bildirir.

Boyuna Paralel Devamli iki Gizgi: Trafigin iki taraftan da gecilemeyecegini bildirir.

Ayrilma ve Katilma Cizgisi: Ayrilma ve katilma alanlarinda kenar cizgisi ile
yavaslama ya da hizlanma seritlerini ayiran, bu seritlerin bulunmadigi yerlerde de
ayrilma ve katilma alanlarini belirleyen kesikli genis ¢izgilerdir.

Tarama: Yol eksenine dik ya da belirli bir agi ile gizilen genis ¢izgidir.

Yon Oklari: Serit se¢cimi ve yonlendirme amaciyla kaplama ustune ve seritlerin
ortasina ¢izilen ve bir ok bicimini igeren figurlerdir.

Fiziksel Burun: Bir yol ayriminda ya da katiliminda kaplamasiz bolgenin u¢ noktasidir.

Geometrik Burun: Bir yol ayriminda ya da katilminda iki kenar ¢izgisinin ayrildiklari
ya da birlestikleri noktadir.

Ofset: Geometrik burun ile fiziksel burun arasinda kalan kaplamali bolgedir.

Yol Butonu: Tasit yolu Uzerine yapigstirma ve gakma suretiyle yerlestirilen, kullanilig
yerine gore gesitli rengi ve yansitici 6zelligi olan elemanlardir.

Yavaslama Uyan Cizgileri: Gise yaklasimlarinda ve otoyollardan devlet yoluna
yaklasimlarda kullanilan yol eksenine dik olarak gizilen gizgilerdir.

Park Alanlar ile Servis Alanlarindaki Park Cizgileri: Araglarin duzenli bir sekilde
park etmesini saglamak amaciyla yapilan yatay isaretlemedir.
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Tehlike Uyarn isaretleri (T - Grubu): Yol kullanicilarini, yol (izerindeki bir tehlike
konusunda uyaran ve bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgilendiren isaretlerdir.

Trafik Tanzim isaretleri (TT - Grubu): Yol kullanicilarini, uymalari gereken dzel
yukumlalUkler, gesitli yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendiren isaretlerdir.

Bilgi isaretleri (B - Grubu): Yol kullanicilarini, yol ve gevresi ile yol giizergdhinda
bulunan yerlesme birimleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek diger yardimci
hizmetler hakkinda bilgilendiren igaretledir.

Duraklama ve Park Etme isaretleri (P - Grubu): Siriiciilerin araglarini park
edebilecekleri ya da durdurabilecekleri yerlerin denetim ve duzenlenmesinde kullanilan
isaretlerdir.

Otoyol isaretleri (O - Grubu): Sadece erisme kontrollii karayollari (otoyol) lizerinde
kullanilan isaretlerdir.

Yapim, Bakim ve Onarim isaretleri (YB - Grubu): Yol kullanicilarini, yapim, bakim
ve onarim sahalarina girerken uyarmada kullanilan sari zemin renkli igsaretlerdir.

Paneller (PL - Grubu): Genellikle standart isaret levhalarinin ve gerektiginde diger
bilgi levhalarinin altina yerlestirilen ve bu igaret levhalarinin mesajlari ile ilgili olarak ek
bilgiler veren dusey isaretleme levhalaridir.

Kavsak isim Levhasi: Otoyollarda, yaklasilmakta olan kavsagin adini ve numarasini
belirten dlsey isaretleme levhasidir.

Kavsak Oncesi Yon Levhasi: Herhangi bir ayrim yerinden belirli bir mesafe énce,
gidis yonune gore yolun sagina yerlestirilen ve bu ayrimdan itibaren yollarin ulastigi
yerlesim alanlarini gosteren bir disey isaretleme levhasidir.

Kaplama Ustii Yén Levhasi (Basiistii Levhasi):Taslyici bir konstriksiyonla
kaplamadan itibaren en az 6.00 m. yukseklige monte edilen, dusey isaretleme
levhasidir.

Refiij Ortasi Yon Levhasi: Herhangi bir ayrim yerinden belirli bir mesafe 6nce, gidis
yonine gdre yolun soluna ve refilj icine yerlestirilen ve Kavsak Oncesi Yoén
Levhasindaki bilgilerin sadece ayrim yonundeki mesajlarini iceren bir dusey isaretleme
levhasidir.

Konsol Tipi L ve T levhasi: Ayrim noktalarinda fiziksel burunun gerisine yerlestirilen
ve ayrilan yollarin ulastigi yerlesim alanlarinin yonlerini gosteren dusey isaretleme
levhasidir.

Kavsak igi Yon Levhasi: Ayrim noktalarinda fiziksel burunun gerisine yerlestirilen ve
ayrilan yollarin ulastigi yerlesim alanlarinin yonlerini gosteren dusey isaretleme
levhasidir.

18



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

a) Parmak Levha: Ayrim noktalarinda fiziksel burun igerisine yerlestirilen ve ayrilan
yollarin ulastigi yerlesim alanlarinin yonunu levhanin sag ya da solundaki ucunun
ucgen biciminde sivriltiimis olmasiyla belirleyen levhadir. Genellikle yerlesim alani
disinda kullanilr.

b) Oklu Levha: Verdigi mesajin yonunl icerisindeki bir ok figlrl ile belirleyen
dikdortgen bicimindeki levhalardir. Genellikle yerlesim alanlari i¢cinde kullanilir.

Mesafe Paneli: Yalniz metre cinsinden uzaklik gosterir.

Yon Paneli: Yalniz yon gosterir.

Yon ve Mesafe Paneli: Mesajin hem yonini hem de uzakhgini gésterir.

Sureklilik Paneli: Verilen mesajin ne kadar mesafe boyunca sureceginin gosterir.
Durum Paneli: Bir ayrim ya da figurle, verilen mesajin etkili oldugu tasit cinsini belirler.

Tasit Paneli: Yazili olarak ya da figlrle, verilen mesajin etkili oldugu tasit cinsini
belirler.

Mesafe Levhasi: Yerlesim alanlarinin yolda bulunan noktaya km cinsinden olan
uzakliklarini gosteren dusey isaretleme levhasidir.

Serit Duzenleme Levhalari: Yol kenarina yerlestirilerek ana glzergahta ki serit
degisikliklerini belirtirler.

Serit Se¢imi ve Kullanimi Levhalari: Tasit cinslerine gore kullaniimasi gereken
seritleri belirleyen levhalardir.

Gise Yaklagim Levhalar: Seritlerin hangi gegis tlrlerine tahsisli oldugunu belirten
levhalardir.

Servis Alani isaret Levhasi: Servis alani yaklasimlarinda, yolun saginda kullanilan
ve o servis alaninda veriimekte olan hizmetleri iceren standart trafik isaretlerini
bunyesinde bulunduran bilgi levhasidir.

Park Alani isaret Levhasi: Park alani yaklasimlarinda, yolun saginda kullanilan ve o
park alaninda verilmekte olan hizmetleri iceren standart trafik isaretlerini blinyesinde
bulunduran bilgi levhasidir.

Tiinel isim Levhasi: Tiinel girislerinde yolun saginda kullanilan ve tiinelin ismi ile
uzunlugunu gosteren bilgi levhasidir.

Viyadiik isim Levhasi: Viyadik ve koprii gecislerinde, viyadik ile kopri
baslangicinda ve yolun saginda viyaduk ve kopru korkuluklarina yakin kullanilan bilgi
levhasidir.
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Koprii isim Levhasi: Kdprii gecislerinde, viyadiik ile kdpri baslangicinda ve yolun
saginda viyaduk ve kopru korkuluklarina yakin kullanilan bilgi levhasidir.

Kagis Rampasi Levhalari: Yuksek egimli karayolu kesimlerinde geometrik sartlarin
agir tasitlarda olusturdugu fren arizalari nedeniyle fren kontrolinu vyitirmis agir
araclarin trafik koridorundan ayrilarak izole edilmesi ve aracin kontrolli bir sekilde
durdurulmasini temin eden yapilarin bulundugu yerleri belirten bilgi levhalaridir.

Yol Kenari Denetleme istasyonu Levhalari: Yol kenari denetim istasyonu
bunyesinde yapilacak isaretleme levhalaridir.
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2- YATAY iSARETLEME

2.1- Yatay isaretlemenin Amaci

Yol kaplamasi igaretleri (Yatay isaretleme); trafigin diizenlenmesi, bazi yasaklama
ve kisitlamalarin belirtiimesi ve yolu kullananlara rehberlik etmesi amaciyla yol
yuzeyine gizilen gizgiler, oklar, yazi ve sembollerden olugsmaktadir.

Yatay isaretlemeler, trafik dizenini ve serit disiplinini saglayarak trafik gtvenligini
saglamak ve otoyollarin kapasitesini artirmak amaciyla uygulanir.

2.2- Yatay isaretlemenin Yapisi

Yatay isaretlemede, beyaz termoplastik (sprayplastik) yol ¢izgi boyasi kullanilir.

Yol yuzeyindeki ¢izgi, gunduz yol kaplamasi ile iyi bir kontrast olugturmali, gece ise
far 1s1ginda kolayca gorulebilir olmalidir.

Yol kaplamasi igaretlerinin algilanmasi trafik isaret levhalarina nazaran daha fazla
oldugui igin surtculere verilen mesajlar daha kolayca yerini bulmaktadir.

Cizgilerin kalinhklari mimkin oldugunca keskin ve tUm ylzeyde ayni kalinlikta
olmahdir.

2.2.1- Kenar Cizgileri

Otoyollarda kenar gizgileri 0.25 m geniglikte olacak sekilde uygulanir. Kenar ¢izgileri,
ayrimlarin baslangi¢ ve bitim noktalarinda yol kenarindaki servis ve park alanlarinin
giris ve cikislarinda, yolun kaplama dis kenarinin geometrik rakordmanini izler.
Ayrilma ve katilmalarda baglanti yolu boyunca kenar cizgilerinin genislikleri
degistiriimez. (Sekil 1)

2.2.2- Serit Cizgileri

Otoyollarda serit gizgileri 6 m dolu, 9 m bos olarak ve 0.15 m geniglikte olacak
sekilde uygulanir. Bir yonde ikiden c¢ok seritli otoyollarda kesikli serit cizgileri
sasirtmasiz olarak ayni hizada ¢izilir. Kurplu kesimlerde bu uygulama yarigap farklihgi
nedeniyle bozulabileceginden, kurp merkezine gore digta kalan serit gizgilerinin boylari
uzatilarak dengeleme saglanir. (Sekil 1-2)

Ayrilma ve katilma baglanti yollarinin birden fazla seritli olmalari durumunda, serit
cizgileri standart serit genigliklerine erisildigi noktada baglatilir.

Tirmanma seritlerinin baslangi¢c ve bitimlerinde tirmanma seridini ayiran serit
cizgileri de genislemenin bir serit genisligini buldugu noktada baslayarak, daralmanin
basladigi noktaya kadar surdurular. Ayrilma ve katilmalarin baglanti kollari Gzerinde
yer alabilecek bu tlr genisleme ve daralmalarda da ayni yontem uygulanir.(Sekil 3)
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Otoyollardaki Yatay isaretlemesi
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Herhangi bir ayrilma noktasindan sonra ana dogrultu Uzerindeki serit sayisi
azaliyorsa, ofset geometrik burnundan itibaren 30 m. boyunda surekli ayrim cizgisi
uygulanir ve bundan sonra 220 m. boyunca kesikli ayrim ¢izgisine yer verilir. Kesikli ayrim

cizgisi ile kesikli serit ¢izgisi arasinda da 9.00 standart bogluk birakilir.(Sekil 3)
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

2.2.3- Ayrim Cizgileri

Ayrim c¢izgileri, rakordman baglangi¢ noktasindan alinarak kenar c¢izgisi ile
arasinda 0,50 m’ye (iki ¢izgi genisligi) ulasincaya kadar dolu olarak cizilir. Daha sonra
3.00 m bos, 3.00 m dolu gizgi uygulamasi ile devam eder. (Sekil 4)

- o,
-
-

i
fyrim izgisi

Sekil 4
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

Yavaglama ya da hizlanma seridinin boyu yeterliyse, ofset geometrik burundan
itibaren en az 30.00 m uzunlukta olmak Uzere ayrim gizgisi surekli dolu gizgi olarak
uygulanir. Yavaglama ya da hizlanma seridinin yeterli olmasinin yani sira bu surekli
dolu ayrim gizgisinin boyu, kesikli ayrim gizgisinin bosluklarina gére ayarlanir.(Sekil 5)

. 300m,__300m_,_3.00m, 3.00m, 300m_300m__ 30.00m.
| |

T rn Anayol

Sekil 5

2.2.4- Yasaklanmis Alanlarin isaretlenmesi (Ofset Taramalar)

Tum vyasaklanmig alanlar ofset tarama ile belirlenir. Ofsetlerin geometrik
burunlarindan itibaren kenar gizgilerinin ofsete gore distan disa 4 ¢izgi genigligine
(1.00m.) ulastiklari yere kadar olan bdlimleri, buradaki uzunluga bakilmaksizin
doldurulur. Baska bir deyisle ofsetlerin distan disa 1.00 m genislie kadar olan
kisimlarinda bosluklu tarama yapilmaz. Dolu kesim 4 ¢izgi genisligine ulasinca 2:1
egiminde ofset bigimi verilerek bitirilir ve 3 m sonra ilk ofset tarama yapilir.

Yasak alanlarin ofset taramalarinin sivri u¢ noktalari, geometrik burun ile fiziksel
burun arasinda olugturulacak yumusak bir parabolik egriyi izler.

Tarama ¢izgileri 2:1 egiminde olacak sekilde dizenlenir. Cavus isareti bicimindeki
ofsetlerin orta agilarinin mimkin oldugu kadar sabit olmasinin yani sira, taramalarin
da birbirlerine mimkin mertebe paralel olabilmeleri icin, fiziksel burun ile geometrik
burun arasindaki parabolik aplikasyon egrisinin bir dogru gizgiye yakin olmasina dnem
verilmelidir.

Ofset taramalar 0.50 m genislikte olmak tzere uygulanir. Ofset geometrik burun
ile fiziksel burun arasindaki mesafe L=90m ise iki ofset taramasi arasinda kalan bosluk
taramaya dik ydonde 3m olarak dizenlenir. Eger L<90m ise iki ofset taramasi arasinda
kalan bosluk taramaya dik yonde 1,50m olarak dtzenlenir.

28



NOT

L<90 m.ise, ofset

crzgiler arasinda 1,50 m.

arali% birakilacaktar,

:Kotilmolarda Cfset Dotoya

bu weklin simotrigidie

Geomelrik
Burun

Sekil 6

29

o dgizgi genipligi (4x0.25=100m




KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

Ofset taramalar kenar gizgilerine birlestiriimez. Kenar gizgileri ile tarama uglari
arasinda 0,15 m geniglikte bosluk birakilir. Ayriilma ve katilma alanlari nedenleriyle
olusan yasak alanlarda ofset taramalar ayriima veya katilma kolu tarafinda fiziksel
burunda sona erer. Yeterli bosluk kalmazsa sikistirma suretiyle tarama sayisi
artirlmaz. Kavsak baglanti kolu tarafinda tggen sivri u¢ tesekkul etmiyorsa tarama
olusturulmaz. Ana govde tarafinda ise fiziksel burunda sona eren taramadan sonra
sivri ug noktasi bulunmayan bir tek paralel tarama daha yapilr. (Sekil 6)

Ayni yonden ayrilan ya da ayni yone katillan yonler arasinda kalan ofsetlerin
taramalari ise iki ayri yonde e@imli olarak ug¢gen bigiminde uygulanir. (Sekil 7)

drr1lm Fart1lmo

Sekil 7

Katilma kolunun iki seritli ve hizlanma seridinin tek serit olmasi halinde katilma
kolunda iki seridin tek serite duslrulmesi durumunda da ofset taramasi yapilir.
Buradaki amag, seritler Uzerindeki trafigin disipline edilerek ana gévdeye katiimalarini
saglamaktir.(Sekil 8)

Ayrica tirmanma seritlerinde, yol platformunun genisleyip tirmanmanin bitiminde
bir seridin azalmasi durumlarinda da ofset taramasi uygulanir. Bu kesimlerde
uygulanan ofset taramalar 2:1 egimle birbirlerine paralel olarak cizilir. Paralel gizgilerin
ilk baglangici yasaklanmig alani sinirlayan kenar cizgilerine 0,15 m bosluk birakilarak
ilk ¢izgi 1.00 m uzunlugunda olacak sekilde duzenlenir. Paralel gizgiler, 0,50 m
geniglikte ve taramaya dik yonde 3 m araliklarla gizilir.

Bu bolum ile ilgili detaylar diger konular igerisinde verilecektir.
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2.3- KATILIMLARIN iSARETLENMESI

Bu bolum, iki seritli baglanti yollarinin serit sayisini ve hizlanma seridinin uzun ya
da kisa olmasi durumuna gore yatay isaretlemenin nasil yapilacagini kapsar.

2.3.1- Katilma Kolunun iki Seritli, Hizlanma Seridinin Uzun Olmasi Durumu

Katilma kolunun iki seritli, hizlanma seridinin tek seritli ve uzun olarak dizayn
edilmesi durumunda, iki seritli katilma kolu, trafik guvenligi nedeniyle fiziksel burun
hizasinda 3,5 m genislige dusurulerek tek seride donusturdltr. Bu geniglik hizlanma
seridinde de devam eder. Tek seride dusurilme iglemi fiziksel burun boélgesinde
birbirine paralel ofset tarama ile gergeklestirilir. Taramalarin boylari Tablo 1 de
verilmistir. Ofset taramanin genisligi fiziksel burun hizasinda en az 3.00 m olmalidir.
(Sekil 8)

-~ '»\
\Guyenlik Sersdi

/ Danay !

Kenar Gizgisi

TABLO: | Detay |
Qteyo! v K L2
Bedlont
Kolw S0km/h | 240 €0
l lscu/r 50 80
‘ 80km/n | 60 100
I o) Mo B Vg

Sekil 8
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2.3.2- Katilma Kolunun iki Seritli, Hizlanma Seridinin Kisa Olmasi Durumu

Katilma kolunun iki seritli, hizlanma seridinin tek seritli ve kisa olarak dizayn
edilmesi durumunda, iki seritli katilma kolu, ofset geometrik burun hizasinda 3.50
metre genislige dusurulerek tek seride donusturulur. Bu genislik hizlanma seridinde
ofset taramanin kenar ¢izgisi ile birlestigi noktaya kadar devam eder. Ofset tarama
genisliginin, ofset geometrik burun hizasinda en az 3.00 m olmasina dikkat edilmelidir.
(Sekil 9)

oé’,‘! Geometnik
e fun

Sekil 9
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2.3.3- Katilma Kolunun Tek Seritli OImasi Durumu

Katilma kolunun tek seritli dizayn edilmesi ve ana govdeye tek seritli olarak
baglanmasi durumunda, serit genigligi, ana govdeye baglanmadan 6nce en az 3.50 m
olmalidir. 3.50 metrelik genislik kesisme noktasinda saglanir. (Sekil 10)

Tuvenhk Serwdi

Faniy Serid

Sekil 10

2.3.4- iki Seritli Katilma Kolunun Ana Gévdeye Bir Serit Olarak ilave Edilmesi

Ana govdede mevcut bulunan seritlere katilma kolundan gelen seritlerin birisinin
ilave edilmesi durumunda, ayrim ¢izgisi, ofset geometrik burundan itibaren dolu ¢izgi
olarak katilma rakordmani sonuna kadar devam ettirilir.

Katilma kolundaki 3 m bos 3 m dolu olarak uygulanan ayrim gizgisi, ofset
geometrik burundan baglayarak hizlanma seridinin bitimine kadar devam eder.(Sekil
11)
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Sekil 11
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2.3.5- Tek Seritli Katilma Kolunun Ana Gévdeye Bir Serit Olarak ilave Edilmesi

Tek seritli katilma kolu, ofset geometrik burun hizasinda en az 3.50 m’lik genislige
dusurtlerek ana govdeye katilim saglanir. Ayrim ¢izgisi, ofset geometrik burundan
itibaren 250 m dolu olarak cizilir. (Sekil 12)

—_— —_— S— e =1 et mp— —] e —— S —

Geometrik Burun -~ &/

S LI L L S

250 m.

Sekil 12

2.3.6- Birbirini izleyen Katilma ve Ayrilmalar

Bir otoyolda birbirini izleyen katilma ve ayrilma var ise katilma ofset geometrik
burun ile ayriima ofset geometrik burnu arasinda en az 210 m’lik bir gizgi mesafesi
bulundurulmahdir. (Sekil 13)

min. | 50m
2210

Detay |

Geomatrik Burun

I A00m | 300m | I00m [300m |max 3000 m

Sekil 13
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2.4- AYRILMALARIN iSARETLENMESI

Ayrilma kollarinin birden fazla seritli olmalari durumunda, serit gizgileri standart
serit genisliklerine erigildigi noktada baslatilir.

Ayrilma noktalarinda ofset geometrik burundan itibaren 30 m boyunda surekli
ayrim ¢izgisi uygulanir ve bundan sonra kesikli ayrim gizgisine yer verilir. (Sekil 14)
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L375 375 375, ¢ |
- |

Sekil 14

2.5- TIRMANMA SERITLERININ iSARETLENMESI

Bu bdlim, tirmanma baslangiglarinda ve bitimlerinde yapilacak olan yatay
isaretlemeyi kapsar.

2.5.1- Tirmanma Baslangiglarinin isaretlenmesi

Otoyol Uzerindeki mevcut seritlere, egim degerine ve trafik yogunluguna bagh
olarak bir serit ilave edilmig ise, ilave edilen geridin ¢izgisi, rakordman degisikliginin
bitip, standart serit genisliginin olustugu noktada baslatilir.(Sekil 15)
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2.5.2- Tirmanma Bitimlerinin isaretlenmesi

Tirmanma baglangicinda ilave edilmig olan seridin, tirmanma kesiminin bitiminde
cikartilmasi ve tirmanmadan onceki serit sayisina dusmesi nedeniyle, tirmanma
kesimlerinin bitiminde gerit disiplininin saglanmasi gerekir. Bu nedenle, yol

platformundaki daralmanin sagda ya da solda olusuna goére ofset taramalar yapilir.
(Sekil 16) Ofset taramanin uzunlugu Tablo 2'de verilmistir.

TABLO: 2

otovor| Y
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covoE |Bokmsh

Sekil 16
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2.5.3- Sabit Genisligin Kopri ya da Gegit Nedeniyle Daralmasi

Her hangi sabit bir yapi nedeniyle emniyet seridinin daralmasi halinde sola dénls oku
ile birlikte kullaniimalidir.(Sekil 17)
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Tablo 3: Sabit genisligin degistigi durumlarda
L1 ve L2 kapal alaninin uzunliugu

Sekil 17
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2.6- REFLEKTIF YOL BUTONU ILE iSARETLEME

Isik yansitici 06zelligi bulunan butonlarin kullaniimalari halinde, ayriima
rakordmani baglangicindan itibaren uygulanmaya baslanir.

Reflektif yol butonu; serit cizgilerinde, kenar cizgilerinde ve ayrim cizgilerinde
beyaz renkli olarak uygulanir. Ana gévde Uzerinden ayrilma kolunun kenar cizgileri
boyunca bu ¢izgilerin 5 cm diginda olmak Uzere fiziksel burun hizasina kadar yine
15m’de bir, fiziksel burun hizasindan itibaren de ayrilma ve katilma kolu boyunca
(Otoyol-Otoyol kavsaklarinda) 30m’de bir kullanilabilir.

Olgulendirme geometrik burun esas alinarak yapilacaktir. Uygulama 6rnegi ve
detaylar sekilde oldugu gibidir. (Sekil 18)

m  Tek yonlu kirmizi renkli buton

m : Tek yonlu beyaz renkli buton
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W

m

Sekil 18
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Dolu olarak ¢izilen ayrim gizgisinin Uzerine gelen butonlarin i1sik yansitici 6zelligini
kaybetmemesi i¢in ¢izgi aplikasyonu sirasinda Gzerlerinin boyanmamasina 6zen
gosterilmelidir.

Katilmalardaki uygulama ayrilmadaki uygulamanin simetrigidir. (Sekil 19)

Kenar Cizgisi :———=

Kenar Gizgisi :———=

Kenar Gizgisi :——=

Kenar Gizgisi : ———=

Sekil 19

2.7- YONLENDIRME VE SERIT SEGiMi OKLARI

Otoyolda ana akim bantlari Gzerinde yonlendirme ve serit segimi oklari kullaniimaz.
Yonlendirme ve serit secimi dusey isaretleme ile saglanir. Ancak, otoyollarin para
odeme giselerinin yaklagsimlarinda, tirmanma baslangicinda ve bitiminde bu tur oklar
kullanilabilir.

Yonlendirme ve serit secimi oklari, ayrim ofsetinden sonra kavsak baglanti
yollarinda, park yeri ceplerinin ayrilma ve girig yerinde ve tirmanma seritlerinde
kullanilabilirler.

Yonlendirme ve serit segimi oklarinin boyu 7.50 m aralarindaki mesafe ise en az
75.00 m olmalidir. Bir serit Uzerinde her hangi bir tirde bir ok gizilecek olursa, bu seride
paralel ya da bir ofsetle ayriimis diger seritler de bos birakilmaz; gerekli olmasa bile
oklarin kaplama en kesiti boyunca her serit Uzerinde yer almalari saglanir. Batlin
oklarin ayni hizada bulunmalarina ve sasirtmali uygulama yapilmamasina dikkat edilir.
( Sekil 20)
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2.8- YAVASLAMA UYARI GiZGILERI iLE iSARETLEME

Otoyol gise yaklasimlarinda uygulanan yavaslama uyari ¢izgileri, beyaz renkli ve
birbirine paralel olarak teskil edilirler. Bu gizgiler, 0.70 m geniglikle baslayip, gidis
yonune gore daralarak ve Once seyrek, daha sonra siklasan bosgluklarla, iki kenar
gizgisi arasinda ve yol eksenine dik olacak sekilde uygulanirlar.

Gise adasindan yavaslama cizgisine kadar olan devamli ¢izgi ve ofset tarama
kenar cizgileri 0.20 m genigliginde uygulanir.(Sekil 21)
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Sekil 21

Not: Elektronik ve nakit Ucret toplama sistemlerinin tesis edildigi gise alanlarinda,
yavaglama uyari c¢izgileri kullanilacak olup, Serbest Gegis Sisteminin (SGS)
kullanildigi gise alanlarinda bu uygulamanin yapilmasina gerek yoktur.
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2.9- SERVIS ILE PARK ALANLARINDAKI PARK GiZGILERI

Park icin ayrilmis alanlarin kapasitesini artirmak, guvenli ve dizenli park etmeyi
saglamak amaciyla yapilan yatay isaretlemedir.

Park cizgileri 0.12 m genigliginde olacaktir. Ara¢ cinslerine gore ¢izgi boylari
asagidaki sekillerde belirtilmistir. (Sekil 22)
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

3-DUSEY ISARETLEME

3.1- TRAFIK iISARET LEVHALARININ PROJELENDIRILMESINDEKi KRITERLER

3.1.1- Renkler

Standart T, TT, B ve P grubu trafik isaret levhalarinda Karayollari Trafik
isaretleme El Kitabinda verilen standart renkler uygulanir.

Boyutlar yonunden degdisken olan standart bilgi levhalarinda;

- Karayollari Genel Mudurligunin bakim agina dahil devlet ve il yollarinda mavi
zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar Gzerindeki harf, rakam
ve bordurler belirtilen zemin rengi Uzerinde beyaz renkle gosterilir.

- Turistik yollarda zemin rengi kahverengi renk olup, bu levhalar Gzerindeki harf,
rakam ve bordurler beyaz renkte olacaktir.

- Belediyeler ile il Ozel idarelerin bakim agina danhil yollarda, beyaz zeminli
levhalar kullanilir. Levhalar Gzerindeki harf, rakam ve bordurler siyah renkte olacaktir.

- Komsu ulkelerin isimleri ile yerlesim merkezleri, sari zeminli levhalar Gzerinde
siyah harf, rakam ve bordurlerle gdsterilecektir.

- Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yuratuldugu karayolu kesimlerinde,
yapim, bakim ve onarim c¢aligsmalarinin trafik givenligine olumsuz etkisini asgari bir
dizeye indirmek amaci ile kullanilan tim trafik isaretlerinin zemin rengi, T ve TT grubu
trafik isaretleri hari¢ sari olacaktir. Bu amacla kullanilacak tim T ve TT grubu trafik
isaretleri de, sari zemin renkli bir fon icerisinde olmak Gzere mevcut standartlari aynen
muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir.

3.1.2- Geri Yansitici (Reflektif) Malzemeler

Karayollari Uzerinde kullanilan trafik isaret levhalarinda geri yansitici (reflektif)
malzemeler kullanilir. Karayollarimizda kullanilan geri yansitici malzemeler
Ozelliklerine gére Uge ayrilmaktadirlar.(Sekil 23)

1- Aydinlatiilmamig karayollarinda ve trafigin yogun olmadigi yollarda orta
derecede yansitma glcune normal performansli geri yansitici malzemeler
kullaniimalidir.

2- Otoyollarin dusey isaretlenmesinde, yuksek sayida trafik akimi olan
karayollarinda, bakim onarim sahalarinin isaretlenmesinde, yari aydinlatimig
kesimlerde ve kaplama ustu yon levhalarinda, yuksek yansitma gucline sahip
malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

3- Aydinlatiimigs mahallerdeki isaretlemelerde, otoyollar Gzerinde kullanilan
kaplama ustu yon levhalarinda ve ¢ok fazla tasit trafigine haiz kesimlerde Yansitma
gucu ¢ok yuksek olan bu malzemeler kullaniimalidir.
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Geri yansitici malzemelerden floresan ozelligine sahip olanlar kaza kara
noktalarinin isaretlenmesinde, sisli kesimlerde ve bakim ve onarim sahalarinin
isaretlenmesinde tercih edilmelidir.

Ayni yol kesiminde ve ozellikle de ayni direk Uzerinde degisik tirden yansitici
malzemeden imal edilmis trafik isaret levhalari kullaniimamalidir.

DUSEY ISARET LEVHALARI iCiN REFLEKTIF MALZEME SECIMi TABLOSU

Cevre Durumu

Aydinlatilmamis veya az
aydinlatilmis ve rahatsiz
Levha Tipi Konumu etmeyen harici aydinlatma
kaynaklan

iyi derecede aydinlatilmis
ve/veya rahatsiz edici harici
aydinlatma kaynaklari

Otoyol ve . Otoyol ve .
bélinmus yollar Diger yollar bélinmus yollar Diger yollar

Yol kenari Cc2 C1 c2 Cc2
Asagidakiler digindaki tum
levhalar ..

Kaplama Ustu C2 (%) C2 (%) C3 C3
TT-1 * *
T2 Cc2 c2 C2 (%) C2 (%)
TT-27, TT-29, TT-36a c2 c2 C2 (%) C2 (%)

Demiryolu Gegidi Levhalari
(T-25, T-26, T-27a, T-27b, - c2 - C2 (*)
T-28ab, T-29ab, T-30ab)

Yaya Gegidi levhalar

(T-11, T-12, T-13, B-14ab) ) c2 . c2

T-32, T-33a,b,c,d,e * *
T.34 T35, Cc2 c2 C2 (%) C2 ()
Yol Calisma Levhalar (&) c2 c2 C2 (*) C2 (%)

C1: Normal Performansli Reflektif Malzeme (ASTM D-4956 standardinda
tanimlanan Tip 1 ve Tip 2)

C2: Yuksek Performansli Reflektif Malzeme (ASTM D-4956 standardinda
tanimlanan Tip 3 ve Tip 4)

C3: Super Yuksek Performansli Reflektif Malzeme (ASTM D-4956 standardinda
tanimlanan Tip 8 - Tip 11)

( *): Ozellikle aydinlatiimis ve/veya YOGT>20.000'den fazla trafik hacmi olan
yollarda C3 tercih edilebilir.

( & ): Bu grup yapim ve bakim galismalari igin kullanilan tim levhalari kapsar.

Sekil 23
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3.1.3- Yol Numaralan

- Kavsak Oncesi Y6n Levhalari ve Kaplama Ustli Yon Levhalari (izerinde; seyir
halinde bulunulan yolun numarasi ve ayrilan yolun numarasina

- Reflj Ortasi Yon Levhalari Gzerinde; kavsaktan ayrilan yol numarasina,

- Kavsak Cikigi Mesafe Levhalari Uzerinde ise; seyir halinde bulunulan yol
numarasina yer verilir.

Kavsaktan sonra ana guzergah Uzerindeki yol numarasi degisiyorsa kavsak
yaklagiminda kullanilan levhalarda seyir halinde bulunulan yol numarasi yerine
girilecek yol numarasi belirtilir.

Devlet yolu numaralari, beyaz ¢ergeveli mavi zemin rengi icinde beyaz renkli harf
ve rakamlarla,

D.100

il yolu numaralari, beyaz gergeveli mavi zemin rengi icinde beyaz renkli harf ve
rakamlarla

06.80]




Otoyol numaralari, siyah gergeveli turuncu zemin rengi iginde siyah renkli harf ve
rakamlarla,

Uluslararasi yol numaralari, beyaz gergeveli yesil zemin rengi icinde beyaz renkli
harf ve rakamlarla gosterilir.

3.1.4- Kavsak Numaralari

Kavsak numaralari; Kavsak isim Levhalarinda, levha igerisinde, Kaplama Ustli
Yon Levhalarinda ise levha Uzerinde ayri bir levha ile belirtilir. Siyah gergeveli turuncu
zemin rengi icinde siyah renkli harf ve rakamlarla gosterilir.




3.1.5- Bilgi Figurleri

Kavsak Oncesi, Reflij Ortasi, Kavsak ici Yon Levhalariyla, Kaplama Usti Yén
Levhalarinda yer almalari ongorulen normal standardina gore belirli oranlarda
kiigulttilmis bilgi figtrleri ( Feribot (Arabali Vapur), Asma Kdpri, Tren istasyonu, Arag
Figurleri vb.) beyaz ¢ergeveli mavi zemin rengi icinde beyaz renkle gosterilir.

~

Kavsak isim Levhalarinda kullanilan kavsak figiirii, turuncu renkli olup ayrica
cerceve yapilmaz. Asagidaki kavsak figurlerinden (a) figlrl koépruli kavsaklarda, (b)
figlrd sadece saga ayrilmanin bulundugu, kavsaklarda kullanilir.

a b

3.1.6- Birlesik Renkli Levhalar

Farkl kuruluslarin bakim aginda bulunan veya farkli standartlarda olan yollarin
olusturdugu kavsak ve yaklasimlarinda kullanilan bilgi levhalarinda, birlesik renkli
levhalar kullanilir. Birlegik renkli levhalarda, ana dogrultu Uzerinden ulagilacak yerlesim
birimlerinin isimleri yolun standardina veya niteligine gore 3.1.1’de renkleri belirtilen
zemin rengi Uzerinde gosterilir. Ayrimdan ulasilacak yerlesim birimlerinin isimlerine
ulasilan yolun Standart veya niteligine gére olusturulan ikinci renkli bolim igerisinde
yer verilir. Birlesik renkli levhalar, ayri standarttaki yollarin olusturdugu kavsaklarda
kullaniimalidir. (Sekil 24)

Devlet ve il yollarinin, otoyollar ile olusturdugu kavsak ve yaklagimlarinda
kullanilan Kavsak Oncesi, Refiij Ortasi ve Kaplama Ustli Yon Levhalarinda, otoyol
uzerinden ulasilacak yerlesim birimleri, mavi zeminli levha Uzerinde olusturulan ve bir
cergeve ile ayrilan yesil zeminli bolum igerisinde beyaz harflerle belirtilir.
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Belediyeler ile il Ozel idarelerin sorumlulugu altindaki yollarin otoyollar ile
olusturdugu kavsak ve yaklasimlarinda kullanilan Kavsak Oncesi, Reflij Ortasi ve

Kaplama Ustii Yon Levhalarinda, otoyol iizerinden ulasilacak yerlesim birimleri, beyaz zeminli
levha Uzerinde olusturulan cergevesiz yesil zeminli bélim icerisinde beyaz harflerle belirtilir.

Turistik yollarin otoyollar ile olusturdugu kavsak ve yaklagimlarinda kullanilan
Kavsak Oncesi, Refiij Ortasi ve Kaplama Usti Yén Levhalarinda, otoyol lizerinden
ulasilacak yerlesim birimleri, kahverengi zeminli levha Uzerinde olusturulan ve bir
cerceve ile ayrilan yesil zeminli bdlim icerisinde beyaz harflerle belirtilir.

Otoyollarin diger yollarla olusturdugu kavsak ve yaklasimlarda yesil zeminli levha
icerisinde, beyaz gerceve ile ayrilan ve girilecek yolun niteligine gére zemin renginde
ikinci bir bolum olusturulur.

Kavsak Oncesi, Refiij Ortasi, Kaplama Ustii ve Kavsak ici Yén levhalari icerisinde
Standard trafik isaretleri kullanilmasi gerekiyorsa, isaretler kendi Standard renklerinde
uygulanir.
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3.2- STANDART iSARET LEVHALARININ BOYUTLARI

Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi isaret
levhalarinin ebatlari asagidaki gibi olacaktir.

TRAFIK ISARET 1 > 3 4
LEVHASI

Daire (mm) 450 600 900 1200
Uggen (mm) 600 900 1350 1600
Kare (mm) 450 600 600-900 1200

450x600 600x900 600x900 -
Dikdortgen (mm)
400x600 500x750 800x1200 | 800X1200

Sekizgen(mm) 600-750 900 900 1200

Otoyollarda isaretleme, 3.sutunda verilen ebatlarla yapiimaldir.
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3.3- BOYUTLARI DEGISKEN OLAN STANDART BIiLGi LEVHALARI

Boyutlari degisken olan Standart bilgi levhalari, aslinda dizenlenmeleri standart
sisteme bagli olmakla birlikte, birbirlerinden ¢ok farkli mesajlari verebilen, bu nedenle
de Olguleri sabit olmayan levhalardir. Bu isaret levhalarinin dis boyutlari, Gzerinde yer
alan figur ve sembollerin dzelliklerine, verilecek mesaj sayisina, isimlerin uzunluguna,
secilen harf ylksekliklerine (yazi serilerine) ve tim yazilarla sekillerin levha Gzerindeki
yerlestirilis bicimine baglidir.

Boyutlari degisken olan standart igaret levhalari;

e Sdruculerin gitmek istedikleri yonin sec¢imini kavsaga yaklasirken yeterli
uzakliktan yapabilmelerini saglayan Kavsak Oncesi Yén Levhalari, Kaplama
Ustii Yén Levhalari ve Refiij Ortasi Yén Levhalarindan olusan 6n bilgi
levhalarini,

o Kavsak icinde, yaklasimda verilen mesajlarin teyidini saglayan Konsol tipi L ve
T ve Kavsak ici Yon Levhalarini,

e Verilen tum mesajlarin teyidine yarayan ve guzergah Uzerindeki yerlesme
merkezlerine olan uzakliklari gosteren Mesafe Levhalarini,

e Cografi bilgileri, yer ve sinir bilgilerini ve Karayollari Teskilatina ait diger
levhalar kapsar.

Boyutlari degigken olan standart bilgi isaretlerinde verilecek olan yerlesim birimi
isimlerinin (mesajlarin), iyi planlanmasi, Ulke capinda yeknesak bir uygulama
yapilmasi gerekmektedir.

Bu levhalar Uzerinde vyer alacak vyerlesim birimleri isimlerinde sureklilik
saglanmall, levha Uzerinde bir kez verilen mesaj, o yere varilincaya kadar olan butin
yol boyunca takip eden igaret levhalarinda da gosterilmesi gerekir.

isaret levhasi (izerindeki gidilecek yer sayisinin, gerek levha ebatlarinin cok
blylk olmasini dnlemek, gerekse trafik givenliginin artirlmasi amaciyla sinirli olmasi
gerekir. Bu bakimdan, Kavsak Oncesi Yén Levhalar ve Kaplama Ustii Yén
Levhalarinda ana dogrultu ve ayrim yoniinde toplam bes mesaja yer verilir.
Ancak, ayni glizergah uzerinde uUcten fazla mesaja yer verilmemelidir. Bunun
anlami, suruculerin segecekleri rota hakkinda genel bir fikir edinmelerini saglayacak
bir yol haritasi bulundurmalari demektir.

Benzer yerler ve benzer durumlara ait isaret levhalarinin tutarli bir bigimde
diizenlenmesi gerekir. isaret levhasinin tasarimi, benzer kosullar icin hep ayni sekille
sahip olmalidir.

Batln isaret levhalarinin standart ya da 6zel projelere ( gizimlere ) gore imal
edilmis olmasi gerekir.
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3.3.1-Yaz Serileri

Trafik isaret levhalari 3.3.1.1 ve 3.3.1.2 de belirtilen serilere gbére duizenlenir.
Levhalarin boyutlandiriimasinda 3.3.3 de gosterilen maksimum boyutlarin agilmasi
durumunda belirtilen seriler 2 seri daha kuiguk olarak uygulanir. Levhalar Gzerinde farkh
serilerde mesajlar verilemez.

3.3.1.1- Otoyola Girislerde Kullanilacak Levhalarin Yazi Serileri

Devlet yollarindan giriglerde
-Kaplama Ustii Yon Levhalart ...............ccocoeevennnne. 12-E Devlet Yollari Serisi,
-Yaklagimlarda kullanilan diger bilgi levhalari .......... 10-E Devlet Yollari Serisinde
boyutlandirilir.
Diger yollardan giriglerde
-Kaplama Ustii Yoén Levhalart ..............ccoooeeieniennne. 10-E Devlet yollari Serisi,
-Yaklagimlarda kullanilan diger bilgi levhalari ......... 8-E Devlet yollar Serisinde
boyutlandirilir.

Otoyola giriglerde kullanilan levhalarin yazi serileri, 4.1.1 deki TABLO-1 de
verilmigtir.

3.3.1.2- Otoyol Uzerindeki Trafik isaret Levhalarinin Yazi Serileri

Otoyol
Sira No | Levha Tur ve Adi Yazi
Serisi
1 Kavsak Numarasi Levhalari 14-0O
2 Kaplama Ustii Yén Levhalari 14-0O
3 Kavsak Oncesi Yon Levhalari 12-O0
4 Kavsak Isim Levhalari 12-0
5 Kavsak ici Yon Levhalar 10-0
6 Acil Durum Bilgi Levhasi 10-O
7 Serit Secgim Levhasi 10-O
8 Reflj Ortasi Yon Levhalari 12-0
9 Kavsak Cikisi ve Ara Mesafe Levhalari 12-0
10 Yol Kenari Denetim istasyonu Levhalari 14-O
11 Servis ve Park Alani isaret Levhalari 12-O0
12 Servis ve Park Alani Kavsak igi Yon Levhalari 10-O
13 Gise Alanlarinda ve Yaklasimlarda Kullanilacak Levhalar 14-O
14 Tinel isim Levhalari 10-0
15 Viyadiik ve Képri isim Levhalari 10-O0
16 il Siniri Levhalari 10-0
17 Karayollari Teskilati Bilgi Levhalari 6-O
18 Kagis Rampasi Levhalari 14-O

-Yol Numaralari, Kaplama Ustii Y6n Levhalarinda levha yazi serisinden 4 seri,
diger levhalarda 2 seri daha duguk olarak uygulanir.

55



-Levhalarin sag alt kdsesinde belirtilen mesafelerin serileri 2 seri daha dusuk
olarak yapilir.

3.3.1.3- Bilgi Figiirlerinin Serisi

Levhalarin igerisinde yer alacak bilgi figurleri, yukarida belirtilen serilerden 2 seri,
zorunlu ve istisnai durumlarda 4 seri daha dusuk olarak uygulanir.

3.3.2- Yazi ve Figiirlerin Araliklari ile Bordurler

Yazi ve sekillerin araliklari, Diisey isaret Levhalarinin Projelendiriimesinde verilen
temel ilkelere gore ayarlanir. Levhalarin dig boyutlarinin se¢ciminde mumkun oldugu
kadar ekonomik bir ¢ozume ulagilmasina, ayrica mevcut imalat olanaklarina ve
standart kesimlere dikkat edilmelidir. Bu amagcla, Disey isaret Levhalarinin
Projelendiriimesinde drnekleri verilen levhalarda, mesaj uzunluklari ile yazi ve sekiller
arasindaki araliklarda %20 oraninda artirma veya eksiltme yapilabilir. Bu tolerans,
bordlrlere olan uzakliklara uygulanmaz.

3.3.3- Maksimum Boyutlar

Yol kenarina yerlegtirilen tum levhalarin geniglikleri 6,00m'den, yukseklikleri de
8,00 m den fazla olamaz. Kaplama Ustl Yon Levhalarinin diisey boyutlari 3,00m'yi
asmamalidir. Refuj Ortasi Yon Levhalarinin genigligi en fazla 4,00m yuksekligi de en
fazla 4,00m olmalidir. Konsola asilan T ve L tipi yon levhalarinda yukseklik en fazla
3,00m, geniglik ise en fazla 3,50m olmahdir.

RIUT

Maksimum Boyutlar:
Genislik : 6.00 metre
Yiikseklik: 8.00 metre

/|
Genislik :4.00 metre Genislik : 3.50 metre
Yiikseklik: 4.00 metre Yiikseklik: 3.00 metre
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3.4-TRAFIK i$ARET LEVHALARININ MONTAJI
3.4.1- Genel ilkeler

Trafik isaret levhalarinin otoyollar ile bu yollarin kavsak baglanti yollari Gzerinde
kullaniimalar ve yerlestirimelerinde bu bdlimde belirtilen ilkelere uyulur. Burada
belirtiimeyen durumlarda Karayollari Trafik isaretleme El Kitabindan yararlanilir. Ozel
kosullarda ve yolun geometrik ya da alt yapi kosullarinin elverigsizligi hallerinde proje
muhendisi kendi inisiyatifini kullanacaktir.

Trafik isaret levhalari, surtcinin levha Uzerindeki mesajlari daha iyi okuyup
anlayabilmesi bakimdan yol eksenine 93° lik agi ile yerlestirilirler. 3° lik aginin tayini, 1
m genigligindeki bir levhanin i¢ ve dis kenarlari arasinda yaklasik (5 cm) lik bir fark
oldugu kabull ile asagidaki formulle hesaplanir.

S (cm) = B (m) x (3-5)
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Kurblu Kesimlerde

Kaplama Ustii Yon Levhalarinda

Diz ve cikis edimli yollarda kullanilan Kaplama Ustii Yén Levhalarinin kaplama
ile 87°, %2 den buyuk inig edimli yollarda ise kaplama ile 90° lik agiI yapacak sekilde
monte edilmesi, levhanin daha iyi gérinmesini saglayacaktir.

min 6.00m
min 6.00m
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3.4.2- Boyutlar Degisken Standart Bilgi Levhalari
a) Kavsak ici Yon Levhalari

Ayrim adalari igerisinde kullanilacak Kavsak ici Yén Levhalarinin tasit yolundan
emniyetli bir mesafede kullaniimasi ve tasit trafigi icin bir tehlike yaratmamasina 6zen
gosterilmelidir.

Otoyollar lizerinde ana guzergahtan ulasilacak yerlesim birimlerinin
isimlerine Kavsak igi Yon Levhalarinda yer verilmez.

Otoyol kavsaklarindaki ayrim kollarinda ihtiyaca gore konsol tipi L veya T Kavsak
ici Y6n Levhasi kullanilir.

Diger yollarla otoyollarin olusturdugu kavsaklarda, suruculer agisindan tereddut
olusabilecek kesimlerde her iki yénli de gosteren Konsol T tipi Kavsak ici Yon
Levhasina yer verilir.

Kavsak Igi Yon Levhalari, parmak, dikddrtgen levha icinde parmak ve oklu levha
olmak Uzere U¢ sekilde imal edilebilirler.

Konsol Tipi L veya T levhalarinin konulmasinin gerekli gértlmedigi otoyol
kesimlerinde parmak (1) tipi kavsak ici yon levhasi kullanilabilir. Ancak konsol tipi L
veya T levhalarinin konuldugu kavsaklarda farkh mesajlar igceren parmak levha
kullaniimaz.

[mm> M] i A

3

2 ve 3 nolu levhalar genellikle meskin mahal iglerinde kullanilirlar. 3 nolu levha
bunyesindeki okun onceden suruculer tarafindan fark edilemeyecegi durumlarda 2
nolu levha tercih edilmelidir. 2 ve 3 nolu Kavsak ici Yén Levhalari, bir konsol lizerine
asilarak da monte edilebilir.

b) Yol Kenarinda Kullanilan Levhalar

Genel olarak araclarin seyrine gore tagit
yolunun saginda kullaniimasi 6ngorulen bu
levhalarin kaplama kenarina olan mesafeleri;

=150 =

™~
Genel olarak B=1,50 m |‘ \
Zorunlu durumlarda B=1,00 m’dir. e=

”/
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c) Orta Refiijlerde Kullanilan Levhalar

Genel olarak otoyol
kullanilmalari durumunda, levhanin

kenarina 1.50 metre ve kaplama kotuna olan

kesimlerinde

kaplama

mesafesi en az 1.50 metre olacaktir. Otokorkuluk
kullanilan  kesimlerde ise bilgi levhalarinin
kaplama kenarina olan mesafesi 1.50 metreden

1.00 metreye dusurulebilir.

Genel olarak B=150m
Zorunlu durumlarda B =1.00 m

d) Konsol Tipi L veya T Levhalar

Ayrim adalari igerisinde konsol ile
yukseltilerek tasit yolu Uzerine gelecek
sekilde konulan levhalarin kaplama
kotuna olan mesafesi: H> 6.00 m.

Konsolun kaplama kenarina mesafesi:

Genel olarak B=1.50m
Zorunlu durumlarda B=1.00m

e) Kaplama Ustii Yon Levhalari

Ayrilma seridinin  tam bir serit
genigligine ulastigi kesimde kullaniimasi
gereken bu levhalarin alt kenarinin
kaplama kotuna mesafesi: H> 6.00 m

Konsolun kaplama kenarina mesafesi:

Genel olarak B =1.50m
Zorunlu durumlarda B =1.00 m
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Trafik isaret levhalarinin yola en yakin noktalari, kaplama kenarindan 1.50 m
disarida olmak tzere yerlestirilirler. Zorunlu durumlarda bu mesafe 1.00 metreye kadar
dusurulebilir. Levhalarin alt kenari, kaplama kotundan en az 1.50 m yuksekte olmak
Uzere ayarlanir. Kaplama Ustli Yon Levhalari ile bir konsol Uzerine asilarak
kullanilacak Kavsak ici Yén Levhalarinin alt sinirlari, kaplama kotundan en az 6.00 m
yuksekte olmalidir.

Standart isaret levhalarinin yolun her iki yaninda birden kullaniimalari halinde, iki
levha ayni hizaya yerlestiriimez. Soldaki isaret levhasi, sagdakine gore yaklasik 20 m
daha once yerlesgtirilir.

Otoyollar Gzerindeki trafik isaret levhalari arasinda en az 100 m bosluk birakilir.
Kavsak baglanti kollarinda ise iki levha arasindaki mesafe en az 50 m olmalidir. Bu
kollarin pek kisa, isletme hizlarinin dusuk, gerekli isaret levhasi sayisinin ¢ok olmasi
durumunda, bir isaret levhasinin digerinin goérilmesini engellememesi kosulunun
kesinlikle saglanmasi suretiyle ara mesafe 30 metreye kadar dusurulebilir.

Standart isaret Levhalarinda

Panel takilan levhalarda da kaplama
kotuna olan mesafesi panel altindan en az
1.50 m olacaktir.

Levha direkleri, yatay duzlem ile 90° lik
agl yapmali, sapmalarin 1° den daha blyuk
olmamasina 6zen gosterilmelidir.

— >1.50m =

Genel olarak B=1.50m
Zorunlu durumlarda B=1.00m
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3.4.3- Otoyola Giris ve Cikislarin isaretlenmesi

Bu bolum, diger yollardan otoyola veya otoyoldan diger yollara giris ve c¢ikisi
saglayan kavsaklar ve gise yaklasimlari ile katihmlar, ayrim ve yaklasimlarindaki
isaretlemeleri kapsar.

3.4.3.1-Otoyola Girisi Saglayan Kavsaklar ve Yaklagimlarinin isaretlenmesi

Devlet yollarindan otoyollara girisi saglayan kavsak yaklasimlarinda, devlet yolu
Uzerindeki isaretlemelere esas olacak mesafeler igin gerekli roper noktasi; varsa
ayrilma seridinin tam bir serit genisligine eristigi kesimde kullanilacak Kaplama Ustii
Yoén Levhasidir. Ayrilma seridi oldugu halde Kaplama Usti Yén Levhasi
kullanilmayacaksa veya ayrilma seridi yoksa kavsaktaki geometrik degisikligin
basladig kesim roper noktasi olarak kabul edilir.

Kabul edilen réper noktasinin 500 m gerisinde bir adet Kavsak Oncesi Yon
Levhasi konulur. Devlet yolu Uzerindeki tasit yogunluguna bagl olarak, belirlenen
roper noktasinin 1000 m gerisinde ikinci bir Kavsak Oncesi Yon Levhasi kullanilabilir.
Otoyola katilimi saglayacak ayrilma seridi ile bu amagcla kullanilacak Kavsak Oncesi
Yon Levhasinin konuldugu arada, suruculeri tereddutte dusurecek baska bir tali ayrim
varsa Kavsak Oncesi Yon Levhasinin yeri tereddiittl ortadan kaldiracak bir mesafeye
alinir.

Devlet yolunun bolinmus yol niteliginde olmasi halinde de yine tasit yogunluguna
bagh olmak kaydi ile varsa ayrilma seridinin tam serit genigligine erigtigi kesimde,
yoksa geometrik degisikligin basladigi kesime en az 100 m mesafede, Kaplama Ustii
Yo6n Levhasi konulabilir. Kaplama Ustii Yon Levhasi konulmasi durumunda 1000 m.de
kullanilabilecegi belirtilen Kavsak Oncesi Yon Levhasina yer verilmez. Yine bolinmiis
yollarda, tasit yogunluguna bagli olarak Reflj Ortasi Yon Levhasi kullanilabilir.

Otoyola giriglerin  kopruli kavsaklarla saglandigi kesimlerde, yine tasit
yogunlugu, yolun proje hizi ve yerlesim biriminin dnemine gore her iki ayrim iginde
Kaplama Ustl Y6n Levhasi ve Reflij Ortasi Yén Levhasi konulabilir.

Devlet yolu disindaki vyollardan otoyollara girisi saglayan kavsaklarin
yaklasimlarinda ise bir adet Kavsak Oncesi Yén Levhasi kullanihr. Bu levhanin,
ayrilma rakordmani baslangicina veya geometrik degisikligin bagsladigi kesime
mesafesi, yolun durumuna gore en az 50 m veya katlari olacak sekilde alinir.

Kavgagin otoyola girisi temin eden tarafinda, kavsak kollarindan yaklasanlarinda
acikga gorebilecedi bir kesime, Otoyol Baglangici ve Yasaklari Levhasi konulur.
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Bu kavsaklarin, otoyol baglanti yolundan yaklasimlarinda da kavsaktaki
geometrik degisikligin bagladigi noktadan 200 m 6nce Kavsak Oncesi Yon Levhasi
kullanilabilir. Daha kisa mesafelerde Kavsak Oncesi Yon Levhalari kullaniimaz. Otoyol
Sonu levhasi ise kavsaktan en az 30 m 6nce kullaniimak zorundadir.

Yine otoyol baglanti yolundan devlet yoluna ya da diger bir yola ¢ikarken
kavsaktaki geometrik degisikligin basladigi noktaya 250 m mesafede TT-29 (70), 150m
mesafede TT-29 (50) Azami Hiz Sinirlamasi levhalari yolun saginda ve solunda olacak
sekilde yerlestirilir.

Otoyol girisinde kullanilan Otoyol Baslangici ve Yasaklari Levhasindan
sonra konulacak levhalar, otoyol standardinda ve renklerinde, otoyoldan cgikista
kullanilan Otoyol Sonu (B-19) levhasindan sonra kullanilan levhalar, diger
yollarin standardinda ve renklerinde projelendirilir.

Ayrica kavsakta uygun olan kesimlerde gerekli Kavsak ici Yon Levhalar ile
kavsak ve yaklagsiminda gerekli tehlike uyari isaretleri ve trafik tanzim isaretleri konulur.
Kavsak Igi Yon Levhalari, Kavsak Oncesi Yon Levhalarinda verilen mesajlari eksiksiz
veya fazlasiz olarak icerirler. (Sekil 25-26-27)
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

3.4.3.2- Otoyol Ana Govde ve Baglanti Yollari Uzerindeki Giselerinin
isaretlenmesi

Bu bolum, gise yaklagimlari ile giseler bunyesinde yapilacak isaretlemeyi kapsar.

Gise yaklagsimlarinda, Gise Yaklasim Levhalarinin sayisi ve giselere mesafeleri,
bu yola girisi temin eden kavsagin ¢ikisi ile giseler arasindaki mesafeye bagl olarak
belirlenir.(Sekil-28 a-b-c)

Gise sahasindan 100 m déncesine kaplama Ustlu levhasi kullanilacaktir. Yeterli
mesafenin bulunmasi halinde gise sahasindan 800 m, 1200 m ve 1800 m mesafede,
yolun her iki tarafinda olmak tzere serit segim levhasi ve yolun her iki tarafinda olmak
uzere, giselere 1500 m mesafede TT-29 (90), 750 m mesafede TT-29 (70), 250 m
mesafede TT-29 (50) Azami Hiz Sinirlamasi Levhalari kullanilacaktir. Yolun solunda
kullanilan levhalar sagdaki levhalara gore 20 m daha geriye monte edilecektir. (Sekil
28 a)

Baglanti yolu Uzerinde bulunan giselerde serit se¢cim levhasi, yeterli mesafe
bulunmasi halinde 500 m’ye, bunu da saglamamasi durumunda 200 m'ye
konulmalidir.

Agirhik ve boyut dlgimu yapilan gise alanlarinda sag seritte OGS gisesi var ise
250 m ve 500 m mesafede bu levha kullanilacaktir. Gise kaidelerinin surlculer
tarafindan goérulen 6n kisimlari Donus Adasi Ek Levhasinin (T-35) sembol ve kullanilan
renklerine uygun bigimde isaretlenir.

Otomatik gecgise imkan verecek sekilde duzenlenen gise seritleri yaklagimda
yatay isaretlemeler ile gise seritleri kenarina yerlestirilecek trafik isaret levhalari
ve/veya trafik i1sikli isaretleri ile belirlenir.

Otomatik bariyer uygulamasi, gegcis ihlalini ve olasi kagiglari 6nlemek amaciyla
giselerde otomatik bariyer oldugunu belirtmek Uzere gise alanina gelmeden, 500 m
mesafede yolun sagina ve 250 m mesafede otoyolun her iki tarafina konulmalidir.

Yap-islet Devret Modeli ile yapilan otoyollarda nakit gecis uygulamasi
oldugundan gise secim levhasinda nakit gisesi figurune yer verilmelidir.(Sekil 28 b)

Gisenin serbest Gegis Sistemine (SGS) gegmesi durumunda 6n uyari olarak
isaretleme yapilmasina gerek bulunmamaktadir.
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Yap-islet-Devret Modeli isletilen Otoyollardaki Ana Gévde Uzerindeki Giselerin
isaretlenmesi

Giris Gigeleri

Sekil 28b
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Baglanti Yolu Uzerindeki Gigelerin isaretlenmesi
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3.4.3.3- Baglanti Yollarindan Otoyollara Katihmi Saglayan Ayrim ve
Yaklagimlarinda isaretlemesi

Giselerden ¢iktiktan sonra otoyola baglantiyr saglayan baglanti yolu rakordman
baslangicina olan mesafenin yeterli olmasi durumunda, Refuj Ortasi Yon Levhalari,
Kavsak Oncesi Yon Levhalari ve Kaplama Ustii Yon Levhalari kullanilabilir. Ancak
ayrilmanin olusturdugu ada igerisinde ise Kavsak ici Yon Levhasi kullanilacaktir.

3.4.3.4- Baglanti Yollarindan Otoyola Katihmlarin isaretlenmesi

Otoyollarin ana dogrultularina sagdan katilan yollar, fiziksel burundan 250 m
once yolun yalniz sagina yerlestirilen T-23a Sagdan Ana Yola Giris levhasi ile
gosterilir. Mesafe, bir panel levha ile belirtilir.

Otoyollara sagdan katillan kavsak baglanti kollarinin sonuna, fiziksel burun
hizasinda ve katilma kolunun saginda, TT-1 Yol Ver levhasi kullanilir. Eger katilma
iki veya daha c¢ok seritli ise bu levha ana dogrultudan goérilmeyecek bigimde
yolun solunda da tekrarlanir.

Katilma durumundaki kavsak baglanti yollari Gzerinde hiz kisittamasi yapiimaz.
50 km/h degerinden daha yuksek bir igsletme hizinin gergeklesmesi olanagi varsa TT-
1 Yol Ver levhasi 100-150 m geride mesafe paneli ile birlikte tekrarlanir. Katilma
kolunun kuguk yarigapli veya kentsel bir yoldan ayrilip ¢ok kisa bir mesafe iginde
otoyola erismesi durumunda TT-1 levhasi igin 6n uyari yapiimasi gerekmez.

Otoyola katilmanin sona erdigi hizlanma seridi sonunda rekordmanin sona erip
yolun normal en kesitine ulastigi noktada TT-41 Mecburi Asgari Hiz, TT-29 Azami Hiz
Sinirlamasi, P-2 Duraklamak ve Park etmek Yasaktir ve TT-26c U Donusu Yapilmaz
isaretlerini kapsayan Otoyol Rejimi Levhasi kullanilir. Serit Kullanim Levhasi, Kavsak
Cikis1 Mesafe Levhasi, Acil Durum Bilgi Levhasi konulur. (Sekil 29)

Ayrilma veya katilma durumundaki hiz kisittamasini gerektiren baglanti
yollarindaki yatay kurblarda donusun saga olmasi halinde yolun soluna, donusun sola
olmasi halinde yolun sagina ilk dnce T-33b Tehlikeli Viraj Yon Levhasi kullanilir. Sekil
30a) Bu levhanin iz disumu tasit strlculerinin gorts dogrultularina dik olacak sekilde
yerlestirilir. Devaminda kurp yarigapina bagl olarak T-33a Tehlikeli Viraj Yon Levhasi
konulur. (Sekil 30b)
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Devlet, il ve imar Yollarindan Katilma Durumundaki Kavsak Baglant: Yollarinin
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Sekil 30a

Kenar ¢izgisi tegeti

‘ Teget paralelinin dis kenar ¢izgisini

kestigi nokta, kurp disinda ise

T-33 kullanilmaz.

Sekil 30b
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3.4.3.5- Otoyoldan Ayrim ve Yaklasimlarinin isaretlenmesi

Otoyol ayrim yaklasimlar isaretlenirken mesafeler icin gerekli réper noktasi,
Kaplama Ustli Yon Levhasinin konuldugu kesimdir. Birbirini takip eden iki ayrim
arasindaki uzaklik 500 m’den az ise her iki ayrimin isaretlemesi bir arada yapilir.

Ayrim yaklagimlarinda, yavaslama seridinin tam bir gerit genisligine erigtigi
kesime Kaplama Ustl Yon Levhasi konulur. Kaplama Ustli Yon Levhasinin 400 m
dncesinde Refuj Ortasi Y6n Levhasi, 500 ve 1000 m éncesinde Kavsak Oncesi Yon
Levhalari, 2000 m 6ncesinde de Kavsak Isim Levhasina yer verilir. ikinci ayrim igin
konulacak Kaplama Ustli Yon Levhasi, yine ayriima seridinin olustugu kesime veya
kopru alnina gelecek sekilde yerlestirilir. Birinci ayrima ait fiziksel burun ile ikinci ayrima
ait geometrik burun arasindaki mesafe en az 200 m ise ikinci ayrima ait Refuj Ortasi
Yon Levhasi konularak ayrima olan mesafesi belirtilir.

Ayrim kollari Uzerindeki proje hizi veya isletme hizinin 70 Km/h'dan daha duguk
olmasi durumunda, kol Uzerindeki hiz, fiziksel burun hizasinda ve yolun saginda
gosterilir. Ayrim kolu Uzerindeki hiz, Kavsak Oncesi Yén Levhasi (izerinde de
gOsterilebilir.

Kavsak Oncesi ve Kaplama Ustlii Yon Levhalarinda ana dogrultu ve ayrim
yoniinde toplam bes mesaja yer verilir. Kavsak Oncesi, Kaplama Ust{, Ref(ij Ortasi ve
Kavsak igi Yon Levhalarinda ayrim yéniinde (i mesaja yer verilir. Cevre otoyollar
uzerinde de ayni sistem uygulanir. Zorunlu durumlarda gevre otoyollari Gzerinde ayrim
yonunde ki mesaj sayisi bir arttirilabilir.

Bir arada isaretlemesi yapilmayan ancak yukarida belirtilen mesafelerin
saglanamadigi ayrimlarin isaretlenmesinde, Kaplama Ustl Yon Levhasi, Ref(j Ortasi
Yén Levhasi ve 500 m mesafede konulmasi gereken Kavsak Oncesi Yon Levhasi
yukarida belirtilen mesafelerde kullanilir.1000 m mesafede kullaniimasi gerekli Kavsak
Oncesi Y6n Levhasi kullaniimayabilir.

Ayrim noktalarinda fiziksel burunun igerisine Kavsak ici Yén Levhasi yerlestirilir.
Kavsak ici Yén Levhalari, Kavsak Oncesi Yon Levhalari ile Kaplama Ustii Yén
Levhalarinda verilen mesaijlari eksiksiz veya fazlasiz olarak icerirler. Kavsak ici Yén
Levhalari, parmak levha veya konsol T ve L tipi biciminde dizenlenirler. Fiziksel
burunun ¢ok dar olusu veya bir baska zorunlu nedenle yukseltilerek kullanilan Kavsak
ici Yén Levhalari, oklu olarak diizenlenir.
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3.4.4- Otoyol Uzerindeki isaretlemeler
3.4.4.1- Kavsak Cikisi Mesafe Levhalari ile Ara Mesafe Levhalari

Bu bdlum, otoyolu guzergahi Uzerindeki veya otoyolundan devlet ya da il yolu ile
ayrilarak ulagilan il ve ligelere uzakliklari bildirmek amaciyla yapilacak isaretlemeyi
kapsar. Cevreyolu niteligi tagsiyan otoyollarn lzerinde bu levhalar kullaniimaz.
(Sekil 31)

A- Kavsak Cikigi Mesafe Levhalari

Kavsak Cikisi Mesafe Levhalari, daha 6nce Kavsak Oncesi Yén Levhasi
uzerinde belirtilmis olan mesajlari teyit etmek Uzere il ve ilge c¢ikislari ile Karayollari
Genel Muadurlagunun bakim agindaki yollarin olusturdugu kavsaklarin ¢ikislarinda
kullanilir. Bu isaret levhalari Uzerinde, asagida belirtilen esaslar dahilinde en fazla 3
yerlesim biriminin ismine yer verilebilir. Kavsak Cikisi Mesafe Levhalarinda ayrica yol
numarasi da gosterilmelidir.

a) En yakin yerlesim biriminin ilge merkezi olmasi halinde, Ustte en yakin ilce
merkezine olan uzaklik, ortada en yakin il merkezine olan uzaklik, altta da o yol
gluzergahi tzerindeki buydk il merkezine olan uzaklik,

b) En yakin yerlesim biriminin il merkezi olmasi halinde, bu il merkezine olan
uzaklik ve altta da o yol glzergahi tzerindeki buyudk il merkezine olan uzaklik,

c) Buyuk il merkezi yaklagimlarinda, arada baska bir ilgce veya il merkezinin
bulunmamasi halinde, sadece buyuk il merkezine olan uzaklik,

d) Ulasilacak son noktada buylk il merkezi yok ise o yol guzergahinda varsa
ustte ilce merkezine, altta il merkezine olan uzaklik, ilge merkezi yok ise sadece yakin
il merkezine olan uzaklik, kilometre cinsinden belirtilir.

e) Guzergah uUzerinden ulasilabilecek il merkezi olmamasi durumunda, sadece
ulasilacak ilce merkezine olan uzaklik belirtilir. Birden fazla ilge olmasi durumunda
sadece yakin iki ilge merkezine olan uzaklik belirtilir.

f) Otoyollarindan ulasilan bluyuk yerlesim merkezlerinde ana guzergah olarak
belirlenen ve bu guzergahtan ulagilan merkeze olan uzaklik Kavsak Cikisi ve Ara
Mesafe Levhalarinda belirtilir. Tali glizergah olarak tespit edilen otoyoldan ulasilacak
merkeze olan uzaklik, ayni Kavsak Cikisi ve Ara Mesafe Levhalari blinyesinde olmak
Uzere bir bordurle ayrilarak uzakhga bagh olmaksizin levhalarin alt kisminda belirtilir.
Bu tip yollarda, mesafeler levhalarin Ust kisminda en yakin ilge merkezine, sonra il
merkezine, sonra ana guzergahtan ulasilan buyuk merkeze olan uzaklk ve tali
otoyoldan ulasilacak merkeze olan uzaklik olmak Uzere dort mesafeye yer verilir.

g) Otoyoldan ayrilarak bir devlet yolu ile ulasilan illere olan uzakliklar ise, Kavsak
Cikisi ve Ara Mesafe Levhalari ile ayni direklere konulacak ayri bir levha ile belirtilir.

Kavsak Cikisi Mesafe Levhalari, kavsak cikigsina 250 metre mesafeden daha
yakina konulamaz. Kavsak c¢ikigi, kavsak nedeniyle olusan geometrik degisikligin son
bulundugu nokta olup, serit se¢im levhasindan sonra konulmalidir.
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Kavsak Cikisi Ve Ara Mesafe Levhalarinda Yer Alacak ilge Veya il Merkezlerine
Olan Mesafe Degerlerinin Saptanmasinda;

-Yerlesim biriminin ¢evresinde, ¢evre otoyolu veya devlet yolu niteliginde gevre yolu
varsa, otoyol baglanti yolunun bu ¢evre yolu ile teskil etmis oldugu kavsak,

-Cevreyolu yoksa bu yerlesim biriminin otoyol tarafinda kalan kesiminden gegen devlet
yolu ile otoyol baglanti yolunun teskil etmis oldugu kavsak, devlet yolu yoksa yerlesim
biriminin otoyol tarafinda kalan kesiminden gegen il yolu ile tegkil etmis oldugu kavsak,
il yolu da yoksa yerlesim birimindeki ana cadde niteligini tagiyan en yakin belediye yolu
ile teskil etmis oldugu kavsak esas alinir. Ancak, gevre otoyolu olan anakent
niteligindeki merkezlerin digindaki yerlesim birimlerinde uygulamaya esas alinacak
kavsaklarin o yerlesim birimi ile dogrudan ilgili olmasi gereklidir. Bu bakimdan, bu ve
benzeri gibi yerlesim birimlerinin yaklasiminda, otoyolu baglanti yolu ile devlet yolu
veya il yolunun teskil etmis oldugu kavsaklar yerlesim birimine uzak ve bu nedenle
yerlesim birimi ile illiyet bagi yok ise bu takdirde; otoyolu baglanti yolunun devlet veya
il yolu ile teskil etmis oldugu kavsak esas alinmamali, devlet veya il yolunun ana cadde
niteligi tasiyan en yakin belediye yolu ile tegkil etmis oldugu kavsak esas alinmak
suretiyle uygulama yapilmaldir.

Birbirine 5 km’den daha yakin olan kavsaklarda, Kavsak Cikisi Mesafe Levhasi
en sondaki kavsak ¢ikisinda kullanilir. Bu mesafenin tahkikinde, bir 6nceki kavsakta
geometrik degisikligin son buldugu, sonraki kavsakta ise geometrik degisikligin
basladigi noktalar esas alinir.

B- Ara Mesafe Levhalari

Kavsak Cikisi Mesafe levhalarinda belirtilen yerlesim birimlerine iliskin mesajlari
igerir.

Ara Mesafe Levhalari, Kavsak Cikigi Mesafe Levhalarinda yer alan ve en altta
verilen yerlesim birimine iligskin degerin son rakaminin "0" degerine indirgenmesinden
sonra her 20 km.de bir tekrar edilir.

"0" de@erine indirgeme islemi, aradaki fark "10" dan buyuk, "20" den kiguk olmak
kaydi ile yapilir. Buna iligkin ornek asagida verilmigtir.

Kavsak Cikisi Mesafe Levhasi: Mesafe Levhasi:  Mesafe Levhasi:
iice Merkezi 48 km. 36 km. 16 km.
Il Merkezi 94 km. 82 km. 62 km.
Buyuk Il Merkezi 282 km. 270 km. 250 km.

Fark 12 km.

10<12<20
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3.4.4.2- Serit Kullaniminin isaretlenmesi

Bu bdlum, otoyol Uzerindeki seritlerinin, arag cinslerine gore hangi esaslar
cercevesinde kullanilacagini kapsar.

Kavsak cikiginda, en son katilma nedeniyle olusan geometrik degisikligin son
buldugu noktadan itibaren 100 metre ileride Serit Kullanimi Levhasi kullanilir. Ancak,
birbirine 5 km’den daha yakin olan kavsaklarda, en sondaki kavsak cikiginda kullanilir.

Ayrica, cikis egimi %4 ve daha fazla olan kesimlerde, bu kesimin baglangicinda
kullanilir ve ¢ikig egimi uzunluguna bagh olarak her 1000 metrede bir tekrar edilir.

Serit Kullanim Levhalari yalniz yolun saginda bir bilgi levhasi bigiminde
yerlestirilebildikleri gibi, tasiyici konstriiksiyon lizerinde Kaplama Ustii Yén Levhalari
kapsaminda da kullanilabilirler.

3.4.4.3- Yiikseklik Gabarisinin isaretlenmesi

Gabarisi 5.00 m ve daha yiiksek olan alt gegit, tiinel vb. yapilar i¢in herhangi
bir gabari isaretlemesi yapilmaz.

Yukseklik gabarisi 5 m’den daha dusuk olan yapilar igcin mevcut degerinden
guvenlik payi olarak 0,20 m daha dusuk deger saptanarak, otoyol girisinde kullanilacak
Kavsak Oncesi Yon Levhalarinda gdsterilir.

Bu yapilarin yaklagiminda ve en az 250 m 6ncesinde de, bu mesafeyi belirleyen
mesafe paneli ile birlikte ve yolun her iki tarafina TT-21 Levhasi konulur. Bu levhanin
konulacagi yer ayrilma kolu vb. gibi geometrik olusumun iginde kaliyor olmasi halinde
ise, 250 m’lik deger 50 m’nin katlari olacak sekilde azaltilip gogaltilabilir. Ayrica, yolun
orta kesimi dusey dogrultusu Uzerine gelecek sekilde, bu yapilarin 6n alin kismina TT-
21 nolu igaret levhasi ve yansitici malzemelerden imal edilmis engel isaretleri ile
isaretlenmelidir. Yolun ust kismina konulacak engel isaretlerinde beyaz ve kirmizi
renkli seritler bulunmali, bu seritler diisey dogrultulu olmalidir.(Sekil 32)

Gise girislerinde yukseklik gabarisi kontrolli yapiliyor ise ayrica TT-21 Azami
Yukseklik Levhasi ile isaretleme yapilmasina gerek bulunmamaktadir.
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3.4.4.4- Servis Alanlarinin isaretlenmesi

Servis Alanlari, park yerleri ile birlikte mutlaka tamirhane, akaryakit istasyonu,
otel veya motel, lokanta, cayhane veya kafeterya ve benzeri olanak ve hizmetlerin en
az birinin saglandigi yerlerdir. Dolayisiyla, servis alanlarinin tum isaretlemesinde P-3a
isaret levhasi ile birlikte mevcut olanak ve hizmetlerle ilgili standart bilgi levhalari
kullantlir.

Servis alanlarinin igaretlenmesine, servis alanlar girigsine ayrilan kolun
rakordman baslangicina 5 km mesafede ve bilgi levhasi seklinde dizenlenen isaret
levhasi ile baslanir. Bu isaretleme, rakordman baslangicina 1000 m ve 500 m
mesafelerde tekrarlanir. Levhalar icerisinde Ustte, bir bordurle ayrilan kisma idare
tarafindan verilen otoyol hizmet tesisinin ismi ........ Servis Alani" mesaiji ile altta o
servis alaninda sunulan hizmetleri gosteren standart bilgi levhalarina yer verilir. Butin
bu isaretlemelerde servis alaninin uzakhgi levhanin buanyesi igerisinde gosterilir. 500
m mesafede kullanilan servis alani bilgi levhasinin altinda ve ayni direkler Uzerinde,
bir sonraki servis alanina olan uzaklik km cinsinden belirtilir.

Servis alanlar yaklagimlarinda 300 ve 600 m mesafelere tesis sahiplerince
konulan bilgi levhalarinda, tesis sahasinda hizmet veren lokanta, akaryakit istasyonu,
market, otel, outlet, mescit, wc vb. hizmet birimlerinin veya bu birimlerde hizmet veren
sirketlerin ismi, markasi veya logosundan secilen 4 adedi bu levhalarda
kullanilabilecektir. Bir levhada yer alan 4 hicrenin en fazla 3 adedinde yazili mesaj
verilebilecektir.

Servis alanlarina ait kavsak igi yon levhalari, hizmet ve olanaklari igceren bilgi
levhasinin altinda "........ Servis Alani" mesajini igeren bir parmak levhanin
baglanmasi ile duzenlenir. Servis alanlarinda yararlanilan hizmet sayisi park yeri
haricinde 3’den fazla ise yukarida adi gegen bilgi levhalarinda 6énemli gorilen 3 hizmeti
iceren bilgi levhalari ile P-3a igaret levhasina yer verilir. Servis alani kapsaminda dort
hizmet bir anda verilmiyorsa, verilen hizmetleri iceren mesajlardan olusan levhalar
duzenlenir. Servis alani kapsaminda verilmeyen hizmetlere levhalar bunyesinde yer

verilmez. (Sekil 33)

Servis alanindan yalnizca belli tirde araclarin yararlanmasi 6ngorullyorsa;
yararlanamayacak araglar, TT-10 a, TT-10 b ve TT-11 vb. Trafik Tanzim Isaretlerinden
olusan bilgi levhalari ile belirtilir ve bu levhalar, yaklagsimda kullanilan bilgi levhalarinin
altinda, fiziksel burun igerisinde kullanilan kavsak ici yon levhalarinin Gstinde yer alir.

Servis alani igerisinde Standart trafik isaret levhalari ile arag¢ figurlerinden
olusturulan bilgi levhalar kullanilarak gerekli duzenlemeler yapllir.

Servis alanlari ¢ikiginda ana dogrultudan gorulmeyecek sekilde yolun saginda
fiziksel burun hizasina TT-1 isaret levhasi konulur.
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3.4.4.5- Park Alanlarinin isaretlenmesi

Park Alanlari, park yerleri ile birlikte dinlenme, yemek, vb hizmetlerin saglandigi
yerlerdir. Park alanlarin isaretlenmesinde P-3a isaret levhasi ve B-28 isaret levhasi
kullaniimak suretiyle yapilir.

Park alani yaklagsiminin isaretlenmesi, ayrim rakordmani baglangicina 1000 m ve
500 m mesafelerde bilgi levhasi seklinde dizenlenerek yapilir. Bu levhalarin igerisinde
bir bordurle ayrilan Ustte idare tarafindan verilen otoyol hizmet tesisinin ismi belirtilerek
"...Park Alan1" mesaji, altta da standart P-3a ve B-28 levhalarina yer verilir. (Sekil 34)

Park alanlarina ait kavsak igi yon levhalari, blinyesinde P-3a ve B-28 bulunan
bilgi levhalarinin altinda otoyol hizmet tesisinin ismi belirtilerek "Park Alani" mesajini
iceren bir parmak levhanin baglanmasi ile dizenlenir. Park alani ¢ikisinda ana
dogrultudan goértlmeyecek ve park alanindan ¢ikanlara hitap edecek sekilde fiziksel
burun hizasina yolun sagina TT1 isaret levhasi kullanilacaktir.

Park alanina girmesi yasaklanan araclar, yaklasimda ve Kavsak ici Yén
Levhasinda servis alanlarinin igsaretienmesinde belirtilen esaslar dahilinde gosterilir.

Park alani icerisinde standart trafik isaret levhalari ile arag¢ figlrlerinden
olusturulan bilgi levhalari kullanilarak gerekli duzenlemeler yapilir.
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Servis ve Park Alanlarinda HGS Satis ve Dolum Yapilan Yerlerinin isaretlemesi
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3.4.4.6- Tiinellerin isaretlenmesi

Otoyolun tunelden gegmesi halinde, Tunel girisine kendi standart dlgistinde B-
49 isaret levhasini iceren ve tlnelin ismini bildiren bilgi levhasi ve altinda tlnelin
uzunlugu metre cinsinden gosterilir.(Sekil 36)
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3.4.4.7- Viyadiiklerin ve Kopriilerin isaretlenmesi

Otoyolun viyaduk ve képriden gegmesi halinde, viyadik ve kdpri baslangicina
viyaduk ile kopru ismini bildiren bilgi levhasi ve altinda yapilarin uzunlugu metre
cinsinden gosterilir. Alt gegit ve uUst gegit koprulerinde bu levha kullaniimaz.

Viyaduklerin baglangicina 250 m onceden yolun saginda ve solunda olacak
sekilde, altinda mesafe paneli ile birlikte T-18 Yandan Ruzgar Levhasi konulur. (Sekil
37)

b‘lft',a k b v
Viyaddgu

Sekil 37
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3.4.4.8- Tirmanma Seritlerinin isaretlenmesi

Otoyol ana dogrultulari Gzerinde normal en kesitine ek olarak sagda bir fazla serit
bigiminde olusturulan kesimlerde tirmanma seridi isaretlenmesi yapilir.

Tirmanma seritlerinin isaretlenmesine kenar c¢izginin aliynmandan ayrildigi
rakordman baglangicindan 300 m geriye yerlegtirilecek olan, tirmanma seridinin
basladigini gésteren Serit Dlizenleme Levhasi ile baslanir. Rakordman baslangicina
olan mesafe ilave panelle (PL-2) gosterilir.

Rakordmanin tamamlanip, tirmanma seridinin nizami serit genigligine eristigi
kesime Serit Kullanimi Levhasi konularak bu levhanin altinda tirmanma seridinin
uzunlugunu gosteren (PL-1) ilave panele yer verilir. Yeterli uzunluktaki tirmanma
seritlerinde bu levha 1.000m araliklarla tekrar edilir. 1.500m’den kisa olan tirmanma
seritlerinde, tirmanma seridi baglangicinda Serit Kullanimi Levhasinin bir kez kullanimi
yeterlidir. 1.500m’den daha uzun olan tirmanma seritlerinde, konulacak en son Serit
Kullanimi Levhasinin yeri, bir dnceki Serit Kullanimi Levhasi ile tirmanma seridinin
sonu nedeniyle daralmanin basladigi nokta arasindaki mesafenin ortasina gelecek
sekilde saptanir.

Tirmanma seridinin sonuna dogru daralmanin basladigl noktaya, tirmanma
seridinin bittigini gosteren Serit DUzenleme Levhasi yerlestirilir. Altinda, daralmanin
sona erdigi noktaya olan uzakhgini gosteren ilave mesafe paneline yer verilir.
Daralmanin sona erdigi noktada da Serit Kullanimi Levhasi konulur. (Sekil 38)
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3.4.5- Otoyol-Otoyol Kavsaklarinda isaretleme

Bu bolum bir otoyolun diger bir otoyol ile olusturdugu kavsak ve yaklasimlarindaki
isaretlemeyi kapsar.

Kavsag@a yaklagirken ayrim seridinin olustugu kesime konulacak Kaplama Ustii
Yo6n Levhasinin 2000 m éncesinde Kavsak isim Levhasi, 1000 m ve 500 m dncesinde
Kavsak Oncesi Yon Levhalari, 400 m 6ncesinde de Refiij Ortasi Yon Levhasi kullanilir.

Kavsak Oncesi Yon Levhalari ile Kaplama Ustii Yon Levhasinda, her ayrilan yon
icin en fazla Ug yerlesim birimi adina yer verilir. Bu Levhalari takip eden Konsol Tipi
Levhalar ile Kavsak ici Yon Levhalarinda ayrilmaya yénelik mesajlar aynen korunur.

Konsol Tipi Levhalar ile Kavsak i¢i yon levhalarinda sadece ana dogrultudan
ayrilan yerlesim birimlerine yer verilecektir, ana dogrultu mesajlari bu levhalarda
gOsterilmeyecektir.

Birbirlerine 2000 m’den daha yakin olan kavsaklarda uygun bir yere Kavsak Isim
Levhasi ile bir adet Kavsak Oncesi Yon Levhasi konulacak, ayrim seridinin tam bir serit
genisligine eristigi kesimde de Kaplama Ustli Y6n Levhasi ve fiziksel burun igerinde
Konsol Tipi Levhalar ve Kavsak ici Yon Levhasi kullanilacaktir.

Cift ayriimali kdprult kavsaklarda, kavsak baglanti kollarindaki proje hizinin 70
km/h den disik oldugu durumlarda Kavsak Oncesi Yoén Levhalarinda ayriimayi
goOsteren kol Uzerinde TT-29 Azami Hiz Sinirlamasi (50) Levhasi konulabilir.

Bu tip kavsaklarda, ikinci ayrilmaya yonelik olarak kullanilacak Refij Ortasi Yon
Levhasi, birinci ayrima ait fiziksel burun ile ikinci ayrima ait geometrik burun arasindaki
mesafenin en az 200 m olmasi halinde kullanilabilir.

ikinci ayriimayi gésteren Kaplama Ustii Yon Levhasi da, ayrim seridi Uzerine
gelecek sekilde veya koprl alnina gelecek sekilde yerlestirilir. (Sekil 39)

89



4 O

Otoyol-Otoyol Kavsaklarinda isaretleme

11
I
I
I
I
11
1
3]

il §

1000 m

J1_

2000 m

rn IRLTETNLLRTS
LRLLRTIRTN
Lo

Ik e

fHnnsmn
LR AR RN

A

A0 Gen

omn
(RERRRRARAY)
LERLRATRRANLS

I
wHnm
LULLERRR RN

130 0m

pUzce Kavsag:
| zo000m

Sekil 39




3.4.6- Yol Kenari Denetim istasyonlarinin isaretlenmesi

Bu bolum yol kenari denetim istasyonu bunyesinde yapilacak isaretlemeyi
kapsar.

Otoyol kenarina konulacak bilgi levhalari 12-O serisinde boyutlandirilir. L
Konsola takilacak 14-O serisinde boyutlandiriimalidir. Denetleme istasyonundan 500
metre oOncesine tesis edilecek levha ile diger levhalar arasi mesafe 125 metre
olmalidir.(Sekil 40)

YOL KENARI DENETIM iISTASYONLARININ iSARETLENMESI
(OTOYOLLARDA)

¢

125m

125m

125m

125m

NOT: Denetleme Istasyonundan 500m 6ncesine tesis edilecektir.

500 m

NOT: Denetleme Istasyonundan 1000m éncesine tesis edilecektir.

Sekil 40
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3.4.7- Tehlikeli Egimlerin isaretlenmesi

A- (T-3a) Tehlikeli Egim (inis) B-(T-3b) Tehlikeli Egim (Cikis)

Bu igaret levhalari, tehlikeli oldugu dusunulen inis ya da c¢ikis egimli yol
kesimlerini gosterir ve 6zellikle kamyon vb. buylk arag suruculerinin vites dusurmeleri
gerektigini bildirir. Uyari levhasi Uzerinde belirtilen egim derecesi, uyariya konu olan
yol kesiminin ortalama egimi olmalidir.

Otoyol kesimlerinde Ana goévde Uzerinde % 4 ve Uzeri, baglanti yollarinda ise %
5 ve uzerindeki egimlerde kullaniimahdir.

Tehlikeli egim isaretleri, asagidaki tabloda belirtilen egimlerde ve belirtilen
mesafelerde de kullaniimalidir:

Egim 5% 6% 7% 8% 9%

Uzunluklar 1000 m 600 m 300 m 250 m 150 m
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Hesaplanan ortalama egim
yazilmahdir.

Uzunlugu 1 Km.den
fazla olan egimler
PL-1 ile gosterilir.

R Ortalama edimden daha
\ dik olan kesimlerde
kulanilabilir.

200 metreden kisa

mesafeler ortalama

egim hesabinda
\harig tutulabilir.

%7 %38 %7 %9 %6 %0 %7
800m 400 m 600 m 600 m 1600 m 180 m 800 m

7(800)+8(400)+7(600)+9(600)+6(1600)+7(800)
ORTALAMA EGiM: - %7
800+400+600+600+1600+800

Uyarinin belli bir uzunluktaki inis ya da ¢ikis egimli yol kesimi i¢in gecgerli olmasi
halinde, s6z konusu mesafenin uzunlugu levha altinda ilave bir panelle (PL-1)
belirtilmelidir. (Or: 500m - 1.5 km)

Uzun mesafeli egimlerde bu isaret levhasi belirli araliklarla tekrar edilebilir.

93



3.4.8- Kagis Rampalarinin isaretlenmesi

B-55a is20)

~ Kacis
Rampasi

KACIS
RAMPASI
S00m

B-55¢

B-55b so)

| KACIS
RAMPASI

U4

KACIS
RAMPASI

N

B-55d (saa)

B-55e (so

Bu isaret levhalari, uzun mesafeli inis egimli yollarda, kamyon ve yuk tagiyan arag
frenlerinin 1sinmasi vb. nedenlerle tutmamasi durumlari géz 6nune alinarak, bu
araclari durdurmak amaci ile 6zel olarak tesis edilen kacis rampalarinin isaretlenmesi

amaciyla kullanilir.( Sekil 41)

Kacgis rampasinin tesis sekline gore B-55a veya B-55b nolu levhalardan birisi
yolun saginda, rampa baslangicina 200 metre mesafede kullanilir. Bu levha, gerek
gorulurse yolun solunda da tekrar edilebilir. Rampa baslangicina 500 metre mesafede
ve gerek gorulmesi halinde 1000 metre mesafede (B-55c) nolu trafik isaret levhasi
yolun saginda kullanilir. Kagis rampasi baslangicinda rampanin saginda ve solunda
(B-55d ve B-55e) nolu igaret levhalari konulur.

KACIS
RAMPAS]

o

KACIS
RAMPASI
S500m

Sekil 41
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4. DUSEY iSARET LEVHALARININ PROJELENDIRILMESI

4.1- LEVHALARDA KULLANILAN YAZI SERILERI
4.1.1- E Serisi

Otoyola girislerde kullanilan levhalarda, Tablo-1 de dlglleri verilen E serisinden
harf ve rakamlar kullanilir.

E SERISIi

Bliyuk Harf Genislikleri

6-E 8-E 10-E 12-E
A
CA Z CA 15+150+15  20+200+20  25+250+25  30+300+30
(180) (240) (300) (360)
B
H U FA 42+120+33  56+160+44  70+200+55  84+240+66
(195) (260) (325) (390)
C
FA U D 334120418 44+160+24 554200430  66+240+36
(171) (228) (285) (342)
D
H U FA 424120433 56+160+44  70+200+55  84+240+66
(195) (260) (325) (390)
E
HS E 42+108+24 56+144+32  70+180+40  84+216+48
(174) (232) (290) (348)
F
H S DA 42+108+21  56+144+28  70+180+35  84+216+42
(171) (228) (285) (342)

96



6-E

33+120+36
(189)

42+120+42
(204)

42427+42
(111)

12+102+36
(150)

42+120+18
(180)

42+102+12
(156)

42+156+42
(240)

42+120+42
(204)

33+126+33
(192)

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

8-E

44+160+48
(252)

56+160+56
(272)

56+36+56
(148)

16+136+48
(200)

56+160+24
(240)

56+136+16
(208)

56+208+56
(320)

56+160+56
(272)

44+168+44
(256)
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10-E

554200+60
(315)

70+200+70
(340)

70+45+70
(185)

20+170+60
(250)

70+200+30
(300)

70+170+20
(260)

70+260+70
(400)

70+200+70
(340)

554210+55
(320)

12-E

66+240+72
(378)

84+240+84
(408)

84+54-+84
(222)

24+204+72
(300)

84+240+36
(360)

84+204-+24
(312)

84+312+84
(480)

84+240+84
(408)

66+252+66
(384)
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CA T CA

G UG

DA W DA

E ZD E

DA U DA

42+120+18
(180)

42+120+33
(195)

24+120+24
(168)

15+114+15
(144)

36+120+36
(192)

21+132+21
(174)

24+168+24
(216)

12+150+12
(174)

21+120+21
(162)

56+160+24
(240)

56+160+44
(260)

32+160+32
(224)

20+152+20
(192)

48+160+48
(256)

28+176+28
(232)

324224432
(288)

16+200+16
(232)

28+160+28
(216)
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10-E

70+200+30
(300)

70+200+55
(325)

40+200+40
(280)

25+190+25
(240)

60+200-+60
(320)

354220435
(290)

40+280+40
(360)

20+250+20
(290)

35+200+35
(270)

12-E

84+240+36
(360)

84+240+66
(390)

48+240+48
(336)

30+228+30
(288)

72+240+72
(384)

42+264+42
(348)

48+336+48
(432)

24+300+24
(348)

42+240+42
(324)



DA R G

G S EA

EA Q E

EA S G

EA S E

DA M DA

EA S G

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

E SERISIi

Kiiciik Harf Genislikleri

6-E

21+102+36
(159)

36+108+27
(171)

27+96+24
(147)

27+108+36
(171)

27+108+24
(159)

21+72+21
(114)

27+108+36
(171)

36+108+36
(180)

36+24+36
(96)

8-E

28+136+48
(212)

48+144+36
(228)

36+128+32
(196)

36+144+48
(228)

36+144+32
(212)

28+96+28
(152)

36+144+48
(228)

48+144+48
(240)

48+32+48
(128)

99

10-E

35+170+60
(265)

60+180+45
(285)

45+160+40
(245)

45+180+60
(285)

45+180+40
(265)

35+120+35
(190)

45+180+60
(285)

60+180+60
(300)

60+40+60
(160)

12-E

424204+72
(318)

72+216+54
(342)

54+192+48
(294)

54+216+72
(342)

54+216+48
(318)

42+144+42
(228)

544216+72
(342)

724216472
(360)

72+48+72
(192)
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BAJ G

G R DA

G ZHG

EA S EA

G S EA

EA S G

G N BA

6-E

9+54+36
(99)

36+102+21
(159)

36+24+36
(96)

36+192+36
(264)

36+108+36
(180)

27+108+27
(162)

36+108+27
(171)

27+108+36
(171)

36+78+9
(123)

8-E

12+72+48
(132)

48+136+28
(212)

48+32+48
(128)

48+256+48
(352)

48+144+48
(240)

36+144+36
(216)

48+144+36
(228)

36+144+48
(228)

48+104+12
(164)

100

10-E

15+90+60
(165)

60+170+35
(265)

60-+40+60
(160)

60+320+60
(440)

60+180+60
(300)

45+180+45
(270)

60+180+45
(285)

45+180+60
(285)

60+130+15
(205)

12-E

18+108+72
(198)

724204+42
(318)

T2+48+72
(192)

72+384+72
(528)

724216+72
(360)

54+216+54
(324)

72+216+54
(342)

54+216+72
(342)

72+156+18
(246)



DA Q DA

DA M DA

Cizgi kalinhga:

6-E

21+96+21
(138)

21472421
(114)

36+108+36
(180)

18+114+18
(150)

21+156+21
(198)

18+120+18
(156)

18+120+18
(156)

24+102+24
(150)

24

8-E

28+128+28
(184)

28+96+28
(152)

48+144+48
(240)

24+152+24
(200)

28+208+28
(264)

24+160+24
(208)

24+160+24
(208)

32+136+32
(200)

32
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10-E

35+160+35
(230)

35+120+35
(190)

60+180+60
(300)

30+190+30
(250)

35+260+35
(330)

30+200+30
(260)

30+200+30
(260)

40+170+40
(250)

40

(Kuguk harf (i) nin kalinh@i olup, E serilerinde E dl¢usudur.)

Harf Yiiksekligi:

150

200

101

250

12-E

42+192+42
(276)

42+144+42
(228)

724216472
(360)

36+228+36
(300)

42+312+42
(396)

36+240+36
(312)

36+240+36
(312)

48+204+48
(300)

48

300



KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

E SERISI
Rakam Geniglikleri
6-E 8-E 10-E 12-E
1
K K M 60+60+72 80+80+96 100+100+120 120+120+144
(192) (256) (320) (384)
2
G UG 36+120+36 48+160+48 60+200+60 72+240+72
(192) (256) (320) (384)
3
G U G 36+120+36 48+160+48 60+200+60 72+240+72
(192) (256) (320) (384)
4
EA X EA 27+138+27 36+184+36 45+230+45 54+276+54
(192) (256) (320) (384)
5
G U G 36+120+36 48+160+48 60+200+60 72+240+72
(192) (256) (320) (384)
6
G UA FA 36+123+33 48+164+44 60+205+55 72+246+66
(192) (256) (320) (384)
7
G U G 36+120+36 48+160+48 60+200+60 72+240+72
(192) (256) (320) (384)
8
G UG 36+120+36 48+160+48 60+200+60 724+240+72
(192) (256) (320) (384)
9
FA UA G 33+123+36 44+164+48 55+205+60 66+246+72
(192) (256) (320) (384)
0
FA V FA 33+126+33 44+168+44 55+210+55 66+252+66
(192) (256) (320) (384)
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

TABLO-1

E SERISI OLGULERI (Milimetre)

4-E |5-E |6-E |7-E |8-E |[9-E |[10-E | 20-E | 30-E | 40-E

B 4 5 6 7 8 9 10 20 30 40
BA |6 75 |9 10.5 |12 13.5 |15 30 45 60
C 8 10 12 14 16 18 20 40 60 80
CA |10 12.5 |15 17.5 |20 225 |25 50 75 100
D 12 15 18 21 24 27 30 60 90 120
DA |14 17.5 |21 245 |28 315 |35 70 105 | 140
E 16 20 24 28 32 36 40 80 120 | 160
EA |18 22.5 |27 315 |36 40.5 |45 90 135 | 180
F 20 25 30 35 40 45 50 100 | 150 |200
FA |22 27.5 |33 38.5 |44 59.5 |55 110 | 165 |220
G 24 30 36 42 48 54 60 120 | 180 |240
H 28 35 42 49 56 63 70 140 |210 |280
HA |29 36.2 |43.5 |50.7 |58 65.2 |72.5 [145 |217. | 290
HC |30 375 |45 525 |60 675 |75 150 | 225 |300
i 32 40 48 56 64 72 80 160 | 240 | 320
iB 34 425 |51 59.5 |68 76.5 |85 170 | 255 | 340
36 45 54 63 72 81 90 180 | 270 | 360
40 50 60 70 80 90 100 | 200 |300 |400
44 55 66 77 88 99 110 | 220 |330 |440
48 60 72 84 96 108 |[120 |240 |360 |480
52 65 78 91 104 | 117 [130 |[260 |390 |520
56 70 84 08 112 | 126 |140 |280 |420 |560
60 75 90 105 120 [135 |150 |300 |450 |600
64 80 96 112 | 128 |144 |160 |320 |480 |640
68 85 102 | 119 [136 |153 |170 |[340 |510 |680
90 108 | 126 |144 |162 |180 |[360 |540 |720
76 95 114 133 [152 |171 |190 |[380 |570 | 760
80 100 |[120 | 140 |160 |180 |200 |400 |600 |800
102. | 123 | 143. |164 |184. |205 |410 |615 |820
84 105 |126 | 147 |168 |189 [210 |420 |630 |840
88 110 |132 | 154 |176 |198 |220 |440 |660 |880
92 115 |138 | 161 |184 |207 |230 |460 |690 |920
96 120 | 144 | 168 |192 |216 [240 |480 |720 |960
100 |125 | 150 |175 [200 [225 |250 |500 |750 |100

>
o)
N

N|<|X|s|<|c|c|H|n|x|p|v|o|z|2|r x|«
\I
N

ZB 104 130 | 156 | 182 |208 |234 |260 |520 |780 |104
ZD 112 140 168 [ 196 [224 |252 [280 |560 |840 |112
ZH 128 | 160 192 224 (256 |288 |320 |640 |960 |128
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

4.1.2- O Serisi (Otoyol Serisi)

Otoyoldan cikiglarda kullanilan levhalarda, TABLO-2 de Odlglleri verilen O
serisinden harf ve rakamlar kullanilir.

O SERIsSi
Buyiik harf genislikleri

10-0 12-0 14-0 16-0
A
CA Z CA 254250425 30+300+30 35+350+35 40+400+40
(300) (360) (420) (480)
B
H U FA 70+200+55 84+240+66 98+280+77 112+320+88
(325) (390) (455) (520)
C
FAU D 554200430 66+240+36 77+280+42 86+320+48
(285) (342) (399) (466)
D
H U FA 70+200+55 84+240+66 98+280+77 112+320+88
(325) (390) (455) (520)
E
HTE 70+190+40 84-+228+48 98+266+56 112+304+64
(300) (360) (420) (480)
F
H T DA 70+190+35 84+228+42 98+266+49 1124304+56
(295) (354) (413) (472)
G
FAU G 55+200+60 66-+240+72 77+280+84 88+320+96
(315) (378) (441) (504)
H
HUH 70+200+70 84+240+84 98+280+98  112+320+112
(340) (408) (476) (544)
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

FA U FA

H U D

10-O0

70+50+70
(190)

20+190+60
(270)

70+200+30
(300)

70+200+20
(290)

70+250+70
(390)

70+200+70
(340)

55+200+55
(310)

70+200+30
(300)

70+200+30
(300)

12-0

84+60+84
(228)

244222472
(324)

84+240+36
(360)

84+240+24
(348)

84+300+84
(468)

84+240+84
(408)

66+240+66
(372)

84+240+36
(360)

84+240+36
(360)

112

14-O0

98+70+98
(266)

28+266+84
(378)

98+280+42
(420)

98+280+28
(406)

98+350+98
(546)

98+280+98
(476)

77+280+77
(434)

98+280+42
(420)

98+280+42
(420)

16-O

112+80+112
(304)

32+304+96
(432)

112+320+48
(480)

112+320+32
(464)

112+400+112
(624)

112+320+112
(544)

88+320+88
(496)

112+320+48
(480)

112+320+48
(480)



FA U FA

CAT CA

DA R DA

E ZB E

DA U DA

Cizgi Kalinhgr:

10-0

55+200+56
(310)

25+190+20
(240)

60+200+60
(320)

354230435
(300)

40+260+40
(340)

204250420
(290)

35+200+35
(270)

50

Harf Yiiksekligi: 250

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

12-0

66+240+66
(372)

30+228+30
(288)

72+240+72
(384)

424276+42
(360)

48+312+48
(408)

24+300+24
(348)

42+240+42
(324)

60
300

113

14-O0

77+280+77
(434)

35+266+35
(336)

84+280+84
(448)

49+322+49
(420)

56+364+56
(476)

28+350+28
(4006)

49+280+49
(378)

70
350

16-O

88+320+88
(496)

40+304+40
(384)

96+320+96
(512)

56+368+56
(480)

64+416+64
(544)

32+400+32
(464)

56+320+56
(432)

80
400



KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

O SERISi
Kugilik Harf Genislikleri
10-O 12-0 14-0 16-0O
a
DA R G 35+170+60 42+204+72 49+238+84 56+272+96
(265) (318) (371) (424)
b
G S EA 60+180+45 72+216+54 54+252+63 96+288+72
(285) (342) (399) (456)
C
EA Q E 45+160+40 54+192+48 63+224+56 72+256+64
(245) (294) (343) (392)
d
EA S G 45+180+60 54+216+72 63+252+84 72+288+96
(285) (342) (399) (456)
€
EA S E 45+180+40 54+216+48 63+252+56 72+288+64
(265) (318) (371) (424)
f
DA M DA 35+120+35 42+144+42 49+168+49 56+192+56
(190) (228) (266) (304)
g
EA S G 45+180+60 54+216+72 63+252+84 72+288+96
(285) (342) (399) (456)
h
GS G 60+180+60 72+216+72 84+252+84 96+288+96
(300) (360) (420) (480)
1
G F G 60+50+60 72+60+72 84+70+84 96+80+96
(170) (204) (238) (272)
]
BAJ G 15+90+60 18+108+72 21+126+84 24+144+96
(165) (198) (231) (264)
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G ZH G

GS G
EA S EA
G S EA

EAS G

G N BA

DA Q DA

DA M DA

10-O0

60+170+35
(265)

60+50+60
(170)

60+320+60
(440)

60+180+60
(300)

45+180+45
(270)

60+180+45
(285)

45+180+60
(285)

60+130+15
(205)

35+160+35
(230)

35+120+435
(190)

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

12-0

72+204+42
(318)

72+60+72
(204)

72+384+72
(528)

724216+72
(360)

54+216+54
(324)

72+216+54
(342)

54+216+72
(342)

72+156+18
(246)

42+192+42
(276)

42+144+42
(228)

115

14-0

84+238+49
(371)

84+70+84
(238)

84-+448+84
(616)

84+252+84
(420)

63+252+63
(378)

84+252+63
(399)

63+252+84
(399)

84+182+21
(287)

49+224+49
(322)

49+168+49
(266)

16-0

96+272+56
(424)

96+80+96
(272)

96+512+96
(704)

96+288+96
(480)

72+288+72
(432)

96+288+72
(456)

72+288+96
(456)

96-+208+24
(328)

56+256+56
(368)

56+192+56
(304)



GS G

w

DA ZB DA

D U D

D U D

Cizgi Kalinhgr:

KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

10-O0

60+180+60
(300)

30+190+30
(250)

35+260+35
(330)

30+200+30
(260)

30+200+30
(260)

40+170+40
(250)

50

Harf Yuksekligi: 250

12-0

724216+72
(360)

36+228+36
(300)

42+312+42
(396)

36+240+36
(312)

36+240+36
(312)

48+204+48
(300)

60
300

116

14-0

84+252+84
(420)

424266+42
(350)

49+364+49
(462)

42+280+42
(364)

42+280+42
(364)

56+238+56
(350)

70
350

16-O

96+288+96
(480)

48+304+48
(400)

56+416+56
(528)

48+320+48
(416)

48+320+48
(416)

64+272+64
(400)

80
400



M I M
G UG
G UG
EA X EA
G UG

G UA FA

G UG
FA UA G

FA V FA

10-O0

120+80+120
(320)

60+200-+60
(320)

60+200-+60
(320)

45+230+45
(320)

60+200-+60
(320)

60+205+55
(320)

60+200-+60
(320)

60+200-+60
(320)

55+205+60
(320)

55+210+55
(320)

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

O SERIsi

Rakam Genislikleri

12-0

144+96-+144
(384)

72+240+72
(384)

72+240+72
(384)

54+276+54
(384)

72+240+72
(384)

72+246+66
(384)

72+240+72
(384)

72+240+72
(384)

66+246+72
(384)

66+252+66
(384)

117

14-0

168+112+168
(448)

84+280+84
(448)

84+280+84
(448)

63+322+63
(448)

84+280+84
(448)

84+287+77
(448)

84+280+84
(448)

84+280+84
(448)

77+287+84
(448)

77+294+77
(448)

16-O

192+128+192
(512)

96+320+96
(512)

96+320+96
(512)

72+368+72
(512)

96+320+96
(512)

96+328+88
(512)

96+320+96
(512)

96+320+96
(512)

88+328+96
(512)

88+336+88
(512)



O SERIsi
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU
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[ ‘c %G
\\ I /)
\:;’
TABLO-2
O SERISI OLGULERI (Milimetre)

4-0 5-0 6-0 7-0 8-0 9-0 10-0 20-0 30-0 40-0
A 2 2.5 3 3.5 4 4.5 5 10 15 20
B 4 5 6 7 8 9 10 20 30 40
BA 6 7.5 9 10.5 12 13.5 15 30 45 60
Cc 8 10 12 14 16 18 20 40 60 80
CA 10 12.5 15 17.5 20 22.5 25 50 75 100
D 12 15 18 21 24 27 30 60 90 120
DA 14 17.5 21 24.5 28 31.5 35 70 105 140
E 16 20 24 28 32 36 40 80 120 160
EA 18 22.5 27 31.5 36 40.5 45 90 135 180
F 20 25 30 35 40 45 50 100 150 200
FA 22 27.5 33 38.5 44 59.5 55 110 165 220
G 24 30 36 42 48 54 60 120 180 240
GA 26 32.5 39 45.5 52 58.5 65 130 195 260
GB 27 33.7 40.5 47.2 54 60.7 67.5 135 202.5 | 270
H 28 35 42 49 56 63 70 140 210 280
HA 29 36.2 43.5 50.7 58 65.2 72.5 145 2175 | 290
HB 29.2 36.5 43.8 51.2 58.5 65.8 73.1 146.2 | 219.3 | 292.5
HC 30 37.5 45 52.5 60 67.5 75 150 225 300
i 32 40 48 56 64 72 80 160 240 320
IA 33.9 42.4 50.8 59.2 67.8 76.2 84.8 169.6 | 254.4 | 339.2
iB 34 42.5 51 59.5 68 76.5 85 170 255 340
J 36 45 54 63 72 81 90 180 270 360
K 40 50 60 70 80 90 100 200 300 400
L 44 55 66 77 88 99 110 220 330 440
M 48 60 72 84 96 108 120 240 360 480
N 52 65 78 91 104 117 130 260 390 520
o 56 70 84 98 112 126 140 280 420 560
P 60 75 90 105 120 135 150 300 450 600
Q 64 80 96 112 128 144 160 320 480 640
R 68 85 102 119 136 153 170 340 510 680
S 72 90 108 126 144 162 180 360 540 720
T 76 95 114 133 152 171 190 380 570 760
U 80 100 120 140 160 180 200 400 600 800
UA 82 102.5 | 123 143.5 | 164 184.5 | 205 410 615 820
\'/ 84 105 126 147 168 189 210 420 630 840
w 88 110 132 154 176 198 220 440 660 880
X 92 115 138 161 184 207 230 460 690 920
Y 96 120 144 168 192 216 240 480 720 960
Z 100 125 150 175 200 225 250 500 750 1000
ZB 104 130 156 182 208 234 260 520 780 1040
ZD 112 140 168 196 224 252 280 560 840 1120
ZF 120 150 180 210 240 270 300 600 900 1200
ZK 140 175 210 245 280 315 350 700 1050 1400
ZM 148 185 222 259 296 333 370 740 1110 1480
Z0 156 195 234 273 312 351 390 780 1170 1560
ZS 172 215 258 301 344 387 430 860 1290 1720
ZU 180 225 270 315 360 405 450 900 1350 1800
Y 196 245 294 343 392 441 490 980 1470 1960
Y44 200 250 300 350 400 450 500 1000 1500 2000
ZZC 208 260 312 364 416 468 520 1040 1560 2080
ZZM 248 310 372 434 496 558 620 1240 1860 2480
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4.2- YOL NUMARALARI

Kavsak Oncesi, Refiij Ortasi ve Kaplama Ustli Yon Levhalari ile Mesk(n Mahal
ve Kavsak Cikisi Mesafe Levhalari bunyesinde kullanilirlar. Otoyol numaralari,
Kaplama Ustl Y6n Levhalarinda, levha yazi serisinden 4 seri, diger levhalarda 2 seri
daha kuguk olarak boyutlandirilir. Levhalar Gzerinde konulma yerleri igin 4.9, 4.10, 4.11
ve 4.20 ye bakiniz.

4.2.1- Otoyol Numaralari

Seyir halinde bulunan veya girilecek olan yolun otoyol oldugunu bildirir. Siyah
cerceveli turuncu zemin rengi Uzerinde siyah renkli harf ve rakamlarla gosterilir.
(Olguler milimetredir)

Seri a b C o 1 S L
8 20 80 40 160 64 400 912
10 25 100 50 200 80 500 1140
12 30 120 60 240 96 600 1368
14 35 140 70 280 112 700 1596




Seri a b C (o) 4 S L
8 20 80 40 160 184 400 912
10 25 100 50 200 230 500 1140
12 30 120 60 240 276 600 1368
14 35 140 70 280 322 700 1596

w
Seri a b Cc o 51 S L

8 20 80 40 160 416 400 976

10 25 100 50 200 520 500 1140

12 30 120 60 240 624 600 1368

14 35 140 70 280 728 700 1596




4.2.2- Uluslararasi Yol Numaralari

Seyir halinde bulunan veya girilecek olan yolun,
oldugunu bildirir. Beyaz cerceveli yesil zemin rengi Uzerinde beyaz renkli harf ve

rakamlarla gosterilir.

uluslararasi transit bir yol

a b
Seri a b C E 20 S L
8 20 80 40 152 424 320 976
10 25 100 50 190 530 400 1220
12 30 120 60 228 636 480 1458
14 35 140 70 266 742 560 1701
03}
Seri a b C E 91 S L
8 20 80 40 152 352 320 904
10 25 100 50 190 440 400 1130
12 30 120 60 228 528 480 1356
14 35 140 70 266 616 560 1582




@ )
D
AN -/

Seri a b C E 98 S L

8 20 80 40 152 416 320 968
10 25 100 50 190 520 400 1210
12 30 120 60 228 624 480 1452
14 35 140 70 266 728 560 1694

4.2.3- Devlet Yolu Numaralari

Seyir halinde bulunan veya girilecek olan yolun, bir devlet yolu oldugunu bildirir.
Beyaz ¢ergeveli mavi zemin rengi Uzerinde beyaz renkli harf ve rakamlarla gosterilir.

D.400

M b [c| b M
L
Seri a b C D 400 S L
8 20 80 40 152 688 320 1248
10 25 100 50 190 860 400 1560
12 30 120 60 228 1032 480 1872
14 35 140 70 266 1204 560 2184




Seri a b C D 100 S L
8 20 80 40 160 612 320 1172
10 25 100 50 200 765 400 1465
12 30 120 60 240 918 480 1758
14 35 140 70 280 1071 560 2051

4.2.4- il Yolu Numaralari

Seyir halinde bulunan veya girilecek olan yolun, bir il yolu oldugunu bildirir. Mavi

cerceveli beyaz zemin rengi Gzerinde mavi renkli harf ve rakamlarla gosterilir.

:JE |
) M b [c| b M
L
Seri a b C 06 80 S L

8 20 80 40 420 420 320 1240
10 25 100 50 530 525 400 1555
12 30 120 60 636 630 480 1866
14 35 140 70 848 840 560 2388
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4.3- KAVSAK NUMARALARI

Kavsak Numaralari;

- Kavsak isim levhalarinin blnyesinde,
- Kaplama Ustii Y6n Levhalari (izerinde, ayri bir levha ile gosterilebilir.

4.3.1- Kavsak isim Levhalarinin Biinyesinde

Levha yazi serisinden 2 seri daha dusuk olarak boyutlandirilir. Siyah gergeveli
turuncu zemin rengi tizerinde siyah harf ve rakamlarla gdsterilir. (Olgiler milimetredir)

Seri a b Cc K 16 S L
10 25 100 50 200 440 400 1265
12 30 120 60 240 528 480 1518
14 35 140 70 280 616 560 1771




4.3.2- Kaplama Ustii Yon Levhalari Uzerinde

Kaplama Ustli Yon Levhalarinin Gst orta kismina gelecek sekilde monte edilir.

Levha 14 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Siyah ¢erceveli turuncu zemin rengi Gzerinde

siyah renkli harf ve rakamlarla gésterilir. (Olgtiler milimetredir)

a|a| 2a | 280 |2a |>a|2a|

646

1976

1190

Kavsak Numarasi Levhasi, Kaplama Ustli Yén Levhalar iizerinde asagidaki

sekilde monte edilmelidir.
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4.4- OKLAR

Levhalar icerisinde kullanilan oklar levha yazi serisinde boyutlandirilir ve beyaz
renkle gdsterilir. Oklu olarak diizenlenen Kavsak ici Yon Levhalari ile Kaplama Usti
ve Reflj Ortasi Yon Levhalarinda bulunur.

4.4.1- Tek Satir Yazi Oku

Tek mesaijli olarak diizenlenen oklu Kavsak ici Yén Levhalarinda yatay, dikey
veya kosegen olarak kullanilir.

a

TEK SATIR YAZI OKU (Yatay, Dikey veya Kosegen) OLCULER: mm
Seri a b Cc d e f r
Z 148 96 36 48 12 172 8
10 370 240 90 120 30 430 20
40 1480 960 360 480 120 1720 80
OoLcU ZM Y J M D ZS C
HARFi
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4.4.2- Cift Satir Yaz1 Oku (Yatay)

iki mesajli olarak diizenlenen oklu Kavsak ici Yoén Levhalarinda yatay olarak

kullanilir.

r
— —_—
d *eL r a
r
f
(}iFT SATIR YAZI OKU (Yatay) OLCULER: mm
Seri a b C d e f r
4 196 116 40 52 12 172 8
10 490 290 100 130 30 430 20
40 1960 1160 400 520 120 1720 80
OLGU ZY ZE K N D ZS C
HARFi
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4.4.3- Cift Satir Yaz1 Oku (Késegen)

iki mesajli olarak diizenlenen oklu Kavsak ici Yén Levhalarinda dikey veya
kdsegen, Kaplama Ustli Yén Levhalari ile Refiij Ortasi Yon Levhalarinda késegen

olarak kullanilir.
=

a

CIiFT SATIR YAZI OKU (Dikey veya Késegen) OLCULER: mm
Seri a b C d e f r

4 148 120 40 52 12 248 8

10 370 300 100 130 30 620 20

40 1480 1200 400 520 120 2480 80
OLCO [ zm ZF K N D ZZM C
HARFI
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4.4.4- Yazi Alti1 Serit Oku

Kaplama Ustl Yon Levhalarinda kullanilir. Okun alt ucunun bordiire mesafesi

butun serilerde 150 mm. dir.

TRERRNRNRIn
(IRIRRUE
YAZI ALTI SERIT OKU (Dusey) OLCULER: mm
Seri a b Cc d f r
4 200 100 40 20 140 6
10 500 250 100 50 350 15
40 2000 1000 400 200 1400 60
OLGU Z Z K F ZK BA
HARFi
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4.4.5- lleriden Saga—Sola Déniis Oku

Hemzemin kavsak yaklagimlarinda kullanilan Kaplama Ustii Yén Levhalarinda

kullanilir.
d
|
f
o
C
£ |
IHHHINRRRE]
111
[E. 00 ]
[~ ’ |
ILERIDE SAGA-SOLA DONUS OKU OLCULER: mm
Seri a b c d e f h r
4 156 100 48 180 12 208 56 8
10 390 250 120 450 30 520 140 20
40 1560 1000 480 1800 120 2080 560 80
oLcU Z0 Z M ZU D ZZC O C
HAREFI




4.5- FIGURLER

Kavsak Oncesi, Reflij Ortasi ve Kaplama Ustli Yén Levhalar blnyesinde
kullanilabilirler. Figurler, Kaplama Ustl Yon Levhalarinda yazi serisinden 4 seri, diger

levhalarda 2 seri daha dustk olarak boyutlandirilr.

4.5.1- Asma Kopru Figurii

Figlrin zemin rengi, otoyol ve devlet yollarinda mavi, figir ve bordir beyaz

renklidir.

©
(&)
o7
e
L
Seri a b c d e f r L S
2 108 4 16 28 6 2 8 200 60
4 216 8 32 56 12 4 16 400 120
10 540 20 80 140 30 10 40 1000 | 300
20 1080 40 160 280 60 20 80 2000 | 600

Olguiler mm. dir.
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4.5.2- Feribot (Arabali Vapur) Figliru

G

Figlrin zemin rengi, otoyol ve devlet yollarinda mavi, figir ve bordlir beyaz

renklidir.

2l o
D.
N L
0
N L
0
N L
'Q —
L
Seri a b C D e r L S
2 100 4 30 10 18 8 200 60
4 200 8 60 20 36 16 400 120
10 500 20 150 50 90 40 1000 300
20 1000 40 300 100 180 80 2000 600

Olguiler mm. dir.

4.5.3- istasyon Figiirii

600
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4.5.4- Tasit Figurleri
Serit Kullanimi Levhalan igin Arkadan Gériiniis Figiirii

'-------‘

_\_"l rF=" r\
78 hmd LY

l_l"“"u’

§d b_ L d dije ‘ yld 2d L
2 e - AR Nisnilh

Fon i ;
o -

Zemin rengi devlet yollarinda mavi, otoyollarda yesildir.

Figuran, diger figurlere ve bordurlere olan uzakhgi, kullanilan seriye gore

Standard araliklara uyularak alinir.

Kesikli gizgili figur, yalniz serit kullanimi levhalarinin en solunda kullanilir. Kesikli
beyaz cizgilerin boyu, kdse donusleri disinda (2d) olgusunde, kesikli beyaz cizgilerin

araliklari ve kalinliklari da (d) dlgusunde alinir.

D e f r L S
57 45

Seri a b c
2 39 6 48 1,5 3 18 6
4 78 12 96 3 6 36 12 114 | 90

10 | 195 | 30 | 240 | 7,5 15 90 30 | 285 | 225

20 | 390 | 60 | 480 | 15 30 | 180 | 60 | 570 | 450

Olcller mm. dir.
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Kamyon Figuiri Arkadan Goriinus
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360

720

63

126

315

630

12

30

60

1,5

7,5

15

10

25

50

15

30

a

30

60

150

300

Seri

10

20

Olgiiler mm. dir.
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Zemin rengi devlet yollarinda mavi, otoyollarda yesildir.

Bu figurler, Serit Kullanimi Levhalarinda gosterildigi bicimde kullanilir. Figurun diger
figurlere ve bordurlere olan uzakhgi, kullanilan seriye gore standart araliklara uyularak
ahnir.

Kesikli beyaz gizgilerin boyu, kdse dénusleri disinda (2d) dlglstinde, kesikli beyaz
gizgilerin araliklari ve kalinliklari da (d) dlgusunde alinir.




4.5.5- Kavsak Figlrleri
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

4.6- PANELLER VE KONTROL KESIiM LEVHASI
4.6.1- Paneller

Paneller, trafik isaret levhalarinda verilen mesajlarin tamamlayicisidir. Gerekli
hallerde standart trafik isaret levhalarinin ve gerektiginde bilgi levhalarinin altina
yerlestirilir ve bu isaret levhalarinin atifta bulunduklar tehlike, yasaklama ve
kisittamalar ile bilgilerin agiklanmasi ve detaylandirilmasi amaciyla kullanilir.

Panel levhalarin zemin rengi beyaz, harf, rakam, bordur ve oklar, siyah renkli
olacaktir. Panel levhalarin i¢ diizeni Karayollari Trafik isaretleme El Kitabindaki ilkelere
uyularak yapilir. Mesafeler Km veya metre olarak alinir. Bilgi levhalarinin altinda
kullanilacak paneller, bilgi levhasinin yazi serisinde duzenlenir.

Tasarim

Paneller, beyaz zemin, Uzerine siyah harf, rakam, bordir, ok ve sembollerden
olugsmaktadir.

Boyutlandirma

Trafik isaret levhalari ile birlikte kullanilacak panellerden uygun boyutta olanlar
Trafik isaretleri El Kitabi (I)‘den segilmelidir

Degisken ebath standart bilgi levhalarinin altinda kullanilan panel levhalar, levha
yazi serisinin en az yarisi buyukliginde olmak Uuzere levha genisliginde
boyutlandiriliriar.

PL-1:Sureklilik Paneli

t s 1

Bu panel levha, (......Km. veya m. boyunca) anlamini tasir.

Panel levhanin genigligi, bu levhanin Ustinde yer alacak olan trafik isaret
levhasinin genigligi kadar segcilir. Trafik isaret levhasinin genis olmasi durumunda
panel levhada ki oklarla yazi arasindaki bosluk artirilir.

T-3a,b,T-18,T-20, T-36, T-37, TT-28,B-51, P-1,P-2, P-3a,b,c ve YB-6a,b,c,d nolu
standart trafik isaret levhalari ile tinel ve viyaduk isim levhalarinin altinda kullanilabilir.

Sureklilik panellerinin uzun bir mesafeyi gdstermesi durumunda (Or. 20 km. gibi),
bu panel levha ilgili isaret levhasi ile birlikte tehlikenin sonuna kalan mesafeyi
gOsterecek sekilde belirli araliklarla (1-2-3 km. gibi) tekrar edilmelidir.
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESi BASKANLIGI

PL-2: Mesafe Paneli

Bu panel levha, bir tehlikeye veya (B) grubu igaretleri ile aktarilan bilgiye olan
mesafeyi gosterir.

PL-3: Yon Panelleri

Bu panel levha, (B) grubu isaretleri ile birlikte atifta bulundugu bilginin yola gére
yonu ve uzakhgini gosterir.

) ) |
[20) o
T (49
| | | B | n | | m
N B
B |
Kullanim Yeri Yazi Serisi B H2 (*) Hs (*) Ha (*)

d60cmcgaph TT
90 cm. kenarl TT-1 3E 60 20 40 30
60 cm. enli dikdortgen

d90cm.caph TT

135 cm. kenarh TT-1 4 E 90 30 50

90 cm. enli dikdortgen 5E 90 40 60 40
90 cm. kenarlil T

135 cm. kenarli T 5E 135 40 - -
6 E 135 40 - -

(*) Yalniz B levhalart igin.
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

PL-6 Oziirlii Siiriicii Paneli

Bu panel levha, P-3a nolu Park yeri isaret levhasi ile birlikte 6zurlG surtcllere
tahsis edilen park yerlerini belitmek amaciyla kullaniimahdir.

@,

PL-10 Tasit Panelleri

P-3a nolu isaret levhasi ile birlikte, park yerinden yararlanabilecek araglarin
gosterilmesi amaciyla kullanilir. (Park yerinden tum araglar yaralanabiliyorsa panel
levhaya gerek yoktur.)

e

OCT T T T\
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

4.6.2- Kontrol Kesim Levhalari

=37.5
< '

0-21/A31] :
I
000 |:
\ ZA
10]] | 4-C ortalanacak |
10

600

Kontrol kesim levhalari, Karayollari Genel Mudurligl bakim agina dahil yollar
Uzerinde, yolu tanimlamak ve yoldan kaynaklanan sorunlarin yerinin belirlenmesi
amaciya kullantlir.

Otoyollarin numaralandiriimasi igin buyuk yerlesim yerleri esas olarak alinmistir.
Kullanilacak numaralarin en ¢ok iki rakamli olmasi igin uygun sayida buyuk kent
secilmis ve bu kentlere numaralar verilmistir. istanbul’a 1-19, Ankara’ya 20-29, izmir'e
30-39, Adana’ya 50-59 numaralari ayrilmistir. Baylk kentleri birbirine baglayan
otoyollari bir biitiin olarak almaya 6zen gdsterilmistir.Ornegin, istanbul-Ankara Otoyolu
O-4 olarak belirlenmistir.

Otoyol numaralama sisteminde ilk harf yolun otoyol oldugunu sonraki iki hane hat
numarasli son iki hane ise kesim numarasidir.Baglanti yollari erisme kontrolll ise A,
yari erisme kontrolU ise B numarasi verilmektedir.Hat numarasi verildikten sonra her
kavsakta kesim numarasi degismektedir.Kontrol kesim levhalari, otoyol ana govdesi
ve baglanti yollarinda her iki seyir yontinde olmak uzere, iki yonlu baglanti yollarinda
yalniz sagda kullanilacaktir.

Trafik isaret levhalari ile ayni direk Gzerinde kullaniimasi durumunda isaret
levhasi ile arasinda yeterli miktarda bosluk birakilacaktir.

Kontrol kesim levhalarinin kaplama kotuna olan mesafesi; 0.60 m’'den az, 1.20
m’den fazla olmayacaktir.
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

4.7-STANDART TRAFIK iSARET LEVHALARI
4.7 1- Refiij Basi1 Ek Levhasi

1200

250

250

150

4.7.2- Donus Adasi Ek Levhasi

a

—

400

250
1200

‘200‘ ‘200{

L 800
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4.7.3- Otoyol Sonu Levhasi

Bu isaret levhasi, bir otoyolun sona erdigini bildirir.

Otoyol sonu isaret levhasindan sonra kullanilacak bilgi levhalarinin zemin rengi,
girilen yolun 6zelligi géz 6nuine alinarak mavi, beyaz veya kahverengi renk olacaktir.

100

160 130/60 170 6040
I [l [ 1]

N
y

—

|
40 40

30|| ||20 330

1800

1080

a0/ || 180 | 260 | 160 | ‘ r=100
40 1200




4.7 .4- Trafik Elektronik Denetleme Levhasi (B61)

Levha 2-O veya 6-O Serisinde boyutlandirilir. Bu isaret levhasi, konuldugu yol
kesiminde elektronik cihazlarla (kamera vb.) hiz ihlali ve zorunlu haller disinda araglar
tarafindan emniyet seridinin kullanilmamasi kuralinin ihlali tespit edilerek cezai islem

Trafik

yapilacagini bildirir.

230 40
690 120

556 - 1668
32
96

50 32 32 32 50
150 9696 96 150

Elektronik
Denetleme

r=37.5

d 48
48 143

473 - 1419

600 - 1800

4.7.5- Emniyet Seridi Elektronik Denetleme Levhasi

Levhada gosterilen emniyet seridi diger seritlerdeki 6lginin %90'' kadar
olacaktir. Yazilar 10-O serisinde olacaktir. Kontrol yapilacak emniyet seritlerinin
bulundugu mahalden hemen dnceki kavsak cikislarinda kullanilacaktir. Tesis edilecek
olan yoldaki serit sayisina uygun olarak Yol Kenari Serit Kullanimi Levhalari"

kullanilacaktir.
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4.7.6- Acil Durum Bilgi Levhasi

Levha 10-O otoyol serisinde, igerisindeki rakamlar 6-O serisinde boyutlandirilir.
Otoyollar Uzerinde katiimlarda kavsak c¢ikis mesafe levhasindan sonra, Cevre
Otoyollarinda ise Serit Secimi ve Kullanimi Levhasindan sonra kullaniimahdir.

5050 200 600 200 600 200
IR R [

900 {200{

{200{
2600

{200{ 900

[ 2000

4.7.7- Standart Bilgi Levhalari

Servis ve park alanlarinin isaretlenmesinde kullanilacak standart bilgi
levhalaridir.

B-24 Tamirhane

ool |

900

25

30

150 H

pm [0 lald w | ‘

900




B-26 Akaryakit istasyonu

380

900

15 H 120! 75| 4 L&I
15

B-27 Otel veya Motel
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4.8- KAVSAK iSiM LEVHALARI

Levhalar 12 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Otoyol- devlet yolu ve otoyol-otoyol
kavsak yaklagsimlarinda ve kavsaga 2.000 metre mesafede kullanilir. Birbirini takip
eden iki kavsak arasindaki uzaklik 1.000 metreden az ise bu levha kullaniimayabilir.
Levha zemin rengi yesil, bordur, harf ve rakamlar beyaz, kavsak figlru turuncu renkte
olacaktir. Kavsak figuru ve kavsak numarasi, mesaj genigligine gore ortalanacaktir.
Kavsak isminin uzun olmasindan dolayi levha genisliginin 6m’yi agsmasi durumunda,
mesaj iki satir olarak verilir.

A- Kopriilii Kavsaklarda Kullanilacak Levha Ornekleri

778 1250 779 1265 778

5a
|

M|l Dizce Kavsagil

2800
640 5a5ada 780

2a

‘Sa‘ 1542 ‘ 8a ‘ 1992 ‘Sa 2a

4850




B- Sadece Sag Ayrilmalarin Bulundugu Kavsaklarda Kullanilacak Levha Ornegi

2800

7

Cankaya Kavsag:

640 _bHa S5a 4a. 780 _5a i2a
T 17
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

4.9- KAVSAK ONCESIi YON LEVHALARI

Kavsak yaklasimlarinda yolun saginda kullanilan yon levhalaridir. Ayni amaca
hizmet etmekle birlikte yolun 6zelligine gore farkl seri ve renklerde imal edilirler.

Bu levhalar, ana dogrultu Uzerindeki yerlesim birimleri ile ayrimdan ulasilacak
yerlesim birimlerinin isimlerini, yol numaralarini, gerekli hallerde figur ve ayrimdaki hiz
kisitlamalarini icerirler.

Bu isaret levhalarinda, tek ayrimli kavsaklarda toplamda en fazla bes mesaj
olmak Gzere ayrim yonunde en fazla ¢ mesaja yer verilmelidir. Cift ayrimh kavsaklarda
kullanilan levhalarda toplamda en fazla sekiz mesaj olmak Uzere bir ayrim igin en fazla
U¢ mesaja yer verilmelidir. Cevre otoyollari Gzerinde bu miktarlar ayrimlarda bir adet
artirilabilir. Yol numaralari kavsak konumunu gdsteren oklarin ucunda 6nce devlet yolu
numarasi veya otoyol numarasi daha sonra varsa yolun E numarasi seklinde siralanir.
Ulasilacak yerlesim birimlerinin isimlerinden en yakin yerlesim birimi en Ustte olmak
Uzere yerlestirilir.

Kavsak oncesi Yon Levhalarinda genel olarak il veya ilge isimlerine yer verilir.
Ayrica Turistik bneme haiz yerler (Pamukkale, Truva vb. gibi), cevre otoyollarinda;
semt isimleri, hava limanlari, Limanlar, Universite ve sanayi bolgeleri de verilebilir.
Ayrica levhanin hitap ettigi kavsagin sadece belde igin tesis edilmesi durumunda
kavsaga belde ismi 'de verilebilir.

Bu isaret levhalarinda yerlesim yerleri disinda bulvar, cadde, sokak vb. isimlere
yer verilmez. Kavsak oncesi yon levhalarinda en Ustte guzergah Uzerindeki en yakin
ilcenin ismine, altinda varsa ilin ismine yer verilir. En altta ise varsa nufusu en fazla
olan buyuUk ilin ismine yer verilir.

ilden énce birden fazla sayida ilge olmasi durumunda, sadece en yakin ilgenin
ismine yer verilir. En yakin yerlesim biriminin buyudk il olmasi durumunda, arada baska
bir ilce veya il merkezinin bulunmamasi halinde, sadece buyuk il merkezinin ismine yer
verilir.

4.9.1- Otoyola Girigslerde Kavsak Oncesi Yén Levhalari

Levhalar, devlet yollarindan girislerde 10E serisinde, diger yollardan giriglerde 8
E serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ile mesafeler, levha yazi serisinden 2 seri
daha dusuk olacaktir.

Levha zemin rengi, seyir halinde bulunulan yolun niteligine gére mavi, beyaz veya
kahverengi olup, olusturulan ikinci bolimde zemin rengi yesil olacaktir. Harf, rakam ve
bordurler, mavi ve kahverengi zemin rengi Uzerinde beyaz, beyaz zemin rengi Uzerinde
siyah olacaktir. Yesil zemin rengi icerisindeki harfler ise beyaz olacaktir.

Ana dogrultu Gzerinde verilen mesajlar yol numaralarinin altinda veya saginda
yer alir. Ekonomik boyutlandirma g6z 6nlnde bulundurularak mesajin yeri tespit
edilmelidir.
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Belirtiimeyen olguler, 6rnek olarak verilen diger levhalardan alinmalidir.
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4.9.1.2- imar Yollarindan Otoyollara Yaklagimlarda
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4.9.2- Otoyoldan Cikiglarda Kavsak Oncesi Yon Levhalari

Levhalar 12 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve mesafeler, 10
Otoyol serisinde olacaktir. Levha zemin rengi yesil olup, olusturulan ikinci bolim,
ayrilan yolun niteligine gore, mavi, beyaz veya kahverengi renkte duzenlenir. Mavi ve
kahverengi Uzerindeki mesajlar ile i¢ bordurler, beyaz renkte, beyaz zemin rengi
uzerindeki mesajlar siyah renkte olacaktir. Olusturulan ikinci bolumuan rengi beyaz ise
i¢c bordur duzenlenmeyecektir.

4.9.2.1- Otoyollardan Devlet-il Yollarina Yaklagimlarda
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* Levhalarda verilmeyen olgller, dlgtlendirilen diger levhalardan alinmahdir.

Ana dogrultu Uzerinde, otoyol numarasinin yaninda tek mesaj verilmesi halinde,
mesaj yol numarasinin yuksekligine gore ortalanacaktir.

a: Cizgi Kalinhigi

12-0 serisinde=60 mm
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Ana dogrultuda birden ¢ok mesaj verilmesi halinde en Ustteki mesaj, otoyol
numarasinin ust siniri ile ayni hizada olacaktir.
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Koprali kavsak yaklagsimlarinda, 70 Km/h dan daha diasuk hizla girilecek dar
yarigaph ayrimlarda ayrilan koldaki igletme hizi, levhalar tzerinde belirtilebilir.
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Cift ayrilmalarin bir bordurle tek ayrilma durumuna getirildigi yollarda
kullanilacaktir. (Bkz. EK-2 nolu Kavsak Isaretlemesi)
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Otoyoldan ¢ift ayrilma ile devlet ve imar yoluna ayrimlarda kullanilacaktir.
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4.9.2.3- Turistik Yollara Yaklagimlarda

Otoyol ve Uluslararasi yol numaralarinin birlikte kullanildigi levhalarda mesajlar,
yol numaralarinin altinda ve okun Ust ucu ile ayni hizada olacaktir.

Turistik mahaller (Oren vyerleri) Kiltir ve Turizm Bakanhiginin gorusleri
dogrultusunda belirlenir. Bir yerlesim biriminin tUmtndn veya sahil seridindeki yerlesim
birimlerinin, turistik mahal olarak isaretlenmemesi gerekir.
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Otoyollarimiz Uzerinde Mevcut Olan Cift Ayrilmalara Ornek Maksimum Mesaijli
Levha Ornegi

Cift ayriimalara 6rnek Maksimum mesajli olan bu levha 10-Otoyol serisinde
boyutlandirilmistir. Levha bunyesinde, devlet yoluna ayrim, imar yoluna ayrim ve
turistik yola ayrim bulunmaktadir.
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4.9.3- Otoyol Kavsaklarinda Kavsak Oncesi Yon Levhalari

Levhalar, 12 otoyol serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve mesafeler, 10
otoyol serisinde olacaktir. Levha zemin rengi yesil olup, harf, rakam ve bordurler, beyaz
renktedir.
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3-) Hem otoyoldan hem de diger yollardan ayni merkeze ulasilan yollarda kullanilacak
levha drnegi.
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4-)Levhalar, maksimum boyutlari asmalari halinde iki seri daha dusik olarak
boyutlandiriimalidir.
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4.10- REFUJ ORTASI YON LEVHALARI

Bolunmus yollardan ayrilmalarda, orta refuj Gzerinde kullanilan yon levhalaridir.
Konulduklari yolun 6zelligine gore farkli seri ve renklerde imal edilirler.

Kavsak Oncesi Yon Levhalarinda ayrim yoniinde verilen mesajlar ile ayrimdan
girilecek yol numaralarini ve gerekli hallerde figurleri igerirler. Cift ayrilmalarda, her bir
ayrim igin ayri bir Reflj Ortasi Yon Levhasi dizenlenmelidir. Levhalar asagidaki
sekillerde boyutlandirilir.

4.10.1- Otoyola Giriglerde Refiij Ortasi Yon Levhalari

Levhalar, devlet yollarindan girislerde 10-E serisinde, diger yollardan girislerde 8-
E serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve mesafeler, levha yazi serisinden 2 seri
daha dusuk olacaktir.

Levha zemin rengi, seyir halinde bulunulan yolun niteligine gére mavi, beyaz veya
kahverengi renkte olup, olusturulan ikinci bolimde zemin rengi yesil olacaktir. Harf,
rakam ve bordurler, mavi, yesil ve kahverengi zemin rengi Uzerinde beyaz, beyaz
zemin rengi Uzerinde siyah renkte olacaktir.

4.10.1.1- Devlet ve il yollarindan Yaklagimlarda
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4.10.1.2- imar Yollarindan Yaklasimlarda
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4.10.1.3- Turistik Yollardan Yaklasimlarda
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4.10.2- Otoyoldan Cikiglarda Refiij Ortasi Yon Levhalari

Levhalar, 12 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve mesafeler, 10
Otoyol serisinde olacaktir.

Levha zemin rengi yesil, levha igerisinde olusturulan ikinci bolimun zemin rengi,
ayrilan yolun niteligine gore, mavi, beyaz veya kahverengi olacaktir. Mavi ve
kahverengi Uzerindeki mesajlar ile i¢ bordurler, beyaz renkte, beyaz zemin rengi
Uzerindeki mesaijlar siyah renkte olacaktir. Olusturulan ikinci bolumuan rengi beyaz ise
i¢c bordur dizenlenmeyecektir.




4.10.2.1- Devlet ve il yoluna Yaklagimlarda
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3-) Cift ayniimalarin bir bordurle tek ayrilma durumuna getirildigi yollarda kullanilacak
Refiij Ortasi Yon Levhasi 6rnegi (4.9.2 de 6 nolu Kavsak Oncesi Yon Levhasina gore
— Bkz. 2 nolu Kavsak Isaretlemesi)
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4.10.2.2- imar Yollarina Yaklagimlarda
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4.10.2.3- Turistik Yollara Yaklagsimlarda
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Yollarimizda mevcut bulunan bir levha 6rnegi.
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4.10.3- Otoyol Kavsaklarinda Refij Ortasi1 Yon Levhalari

Levhalar 12 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve mesafeler, 10
Otoyol serisinde olacaktir.

Levha zemin rengi yesil olup, harf, rakam ve bordurler beyaz renkte olacaktir.
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3-) Maximum boyutlari astigi i¢cin 10-O serisinde boyutlandiriimigtir.

(4.9.3 de 1 nolu Kavsak Oncesi Yén Levhasi isaretlemesi)
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

4.11- KAPLAMA USTU YON LEVHALARI

Yalniz bélinmus yollar Gzerinde tesis edilebilirler.

Kaplama Ustl Yon Levhalari, otoyollar (izerinde kavsak yaklasimlarinda ayrilma
seridinin tam bir gerit genigligine ulastigi kesimde, devlet yollari Uzerinde ise varsa
ayrilma seridinin tam bir gerit genisligine ulastigi kesimde, ayrilma rekordmani yoksa
geometrik degisikligin basladigi kesite 100 metre mesafede kullaniimalidir. Kaplama
Ustli Y6n Levhalar, ulasilacak yerlesim birimlerinin isimleri ile yol numaralari ve
gerekli hallerde figurleri igerirler. Bu levhalarda verilecek olan mesajlar, Kavsak Oncesi
Yon Levhasinda verilen mesajlari eksiksiz veya fazlasiz olarak igerirler.

Kaplama Ustli Y6n Levhalarinda, yol numaralari ve kullanilmalari halinde figurler,
yazi serisinden 4 seri daha dusuk olarak boyutlandirilir. Kaplama ustl levhalari
uzerindeki oklarin, dogru seyreden trafik icin serit sayisi kadar olmasi ve ayrim oklari
hari¢, ait oldugu seridin ortasina denk gelecek sekilde yerlestiriimesi gerekir. Ayrica
levha Gzerindeki oklarin ucu, dogru seyreden trafik icin asagiya bakiyor olmalidir.
ikiden fazla seritli yollarda, ana dogrultuyu gosteren oklar arasindaki mesafe
seyredilen yolun serit genisligi kadar olacaktir.

4.11.1- Otoyola Giriglerde Kaplama Ustii Yon Levhalari

Levhalar, devlet yolundan giriglerde, 12-E serisinde, diger yollardan giriglerde 10-
E serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve kullaniimalari halinde figurler, levha yazi
serisinden 4 seri daha dusuk olarak boyutlandirilir.

Levha zemin rengi, seyir halinde bulunulan yolun niteligine gore mavi, beyaz veya
kahverengi, levha igerisinde olusturulan ikinci bOlumun zemin ise rengi yesil olacaktir.
Harf, rakam ve bordurler, mavi, yesil ve kahverengi zemin rengi Uzerinde beyaz, beyaz
zemin rengi Uzerinde ise siyah renkte olacaktir.
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Ayrilma rekordmani tesis edilen yollarda kullaniimasi gerekli Kaplama
Ustli Yon Levhasi érnegi (iki seritli yollar igin)

N B 3

Ayrilma rakordmani bulunmayan yollarda kullaniimasi gerekli Kaplama Usti Yon
Levhasi drnegi (iki seritli yollar igin)




4.11.1.1- Devlet ve il Yollarindan Yaklagimlarda

1-) Ayrilma seridi bulunan iki seritli bir devlet yolundan otoyola gegiste kullanilacak
levha ornegi.

12-E
2

ARRRNNARY AR int

AURRRRURNAR S ——
>4 A _,E:!..‘
i ~ D101 ]

2dBdid Bd Bsd sss psq

2-) Ayrilma seridi bulunmayan iki seritli bir devlet yolundan otoyola geciste kullanilacak
levha ornegi.
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3-) iki seritli bir devlet yolu izerinde, olusturulan ilave bir seritle ayrimlarin diizenlendigi
yollarda kullanilacak levha 6rnegi.
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4.11.1.2- imar Yollarindan Yaklasimlarda

Ayriima seridi bulunan ki seritli bir imar yolundan, otoyola gegiste kullanilacak

levha 6rnegi.
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4.11.1.3- Turistik Yollardan Yaklagimlarda

Ayrilma seridi bulunmayan bir turistik yoldan, otoyola geciste kullanilacak levha 6rnegi.
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4.11.2- Otoyoldan Cikiglarda Kaplama Ustii Yon Levhalari

Levhalar,14 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve kullaniimalar
durumunda figurler, 10 Otoyol serisinde olacaktir.

Levha zemin rengi yesil, levha igerisinde olusturulan ikinci bolumin zemin rengi
ise ayrilan yolun niteligine gore, mavi, beyaz veya kahverengi olacaktir. Mavi ve
kahverengi Uzerindeki mesajlar ile i¢ bordurler, beyaz renkte, beyaz zemin rengi
uzerindeki mesajlar siyah renkte olacaktir. Olusturulan ikinci b6limin rengi beyaz ise
i¢c bordur dizenlenmeyecektir.

Dort seritli otoyollar Uzerindeki levhalarda, seyir halinde bulunulan yolun
uluslararasi yol numarasi sagda, otoyol numarasi ise solda olmak Uzere oklar arasina
yerlestirilir. Seyir halinde bulunulan yolun uluslararasi yol numarasi yoksa otoyol
numarasi oklar arasinda iki kez kullanilir. (Bkz 9 nolu levha 6rnegi)

4.11.2.1- Devlet ve il Yollarina Yaklasimlarda
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2 ve 3 nolu levhalar birbirinin aynisi olup ekonomik boyutlandirma g6z onunde
bulundurularak ikisinden birisi tercih edilmelidir.
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5-) Cift aynimalarin bir bordlrle tek ayrilma durumuna getirildigi

nolu Kavsak Oncesi Yén Levhasina gére Bkz EK-2 nolu kavsak isaretlemesi)
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Ornek levha

kavsak
yaklagimlarinda kullaniimasi gerekli Kaplama Ustl Yén Levhasi érnegi (4.9.2 deki 6
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6-) Seyir halinde bulunan otoyolun E numarasi yoksa ayni Otoyol Numarasi oklar
0&ESZ

arasinda kullaniimalidir.
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8-) 14 otoyol serisinde boyutlandirildiginda maksimum ebatlari astigindan ayrim

yonundeki levha 12 otoyol serisinde ol¢ulendirilmigtir.







4.11.2.2- imar Yollarina Yaklasimlarda
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4.11.2.3- Turistik Yollara Yaklagimlarda
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4.11.3- Otoyol Kavsaklarinda Kaplama Ustii Y6n Levhalari

Levhalar 14 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Yol numaralari ve kullaniimalar
halinde figurler 10-Otoyol serisinde olacaktir.

Levha zemin rengi yesil olup, harf, rakam ve bordurler beyaz renkte olacaktir.
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

4.12- KONSOLA ASILAN (T ve L Tipi) YON LEVHALARI

Genel

Otoyol guzergahlarinda ayrim adalari igerisinde kavsak i¢i yon levhalarinin yerine
konsola asili T ve L tipi levhalar kullaniimalidir.

Kaplama Ustl Yén Levhalarinin kullanimi igin gereken sartlar, bu levhalar iginde
aranmalidir.

Farkl kuruluglarin bakim aginda bulunan veya farkli standartlarda olan yollarin
olusturdugu kavsak iclerinde birlesik renkli levha uygulanacaktir.

Otoyol Uzerinden ayrilarak ulasilacak yerlesim birimleri, yesil renkli levha
uzerinde olusturulan ve bir cerceve ile ayrilan yolun karakteristigine gore mavi, beyaz
ve kahverengi zeminli bolum igerisinde belirtilecektir.

Konum

Konsola asilan T ve L tipi yon levhalari, ayrilma seridi bulunan yollarda fiziksel
burun icerisine, diger kesimlerde ise surlculerin gorebilecekleri en uygun kesime
yerlestirilmelidir.

T Tipi Konsol L Tipi Konsol

Boyutlandirma

Bu levhalarin maksimum boyutlari 3,50x3,00 m olmalidir. T ve L tipi konsola
asilan yon levhalari, yukarida belirtilen esaslar dogrultusunda 10-O ile 16-O serisi
arasinda degigkenlik gosterebilir.

Kavsak iclerinde kullanilacak konsola asilan T ve L tipi yon levhasi levhalari
uzerinde yol numarasi kullanimina gerek bulunmamaktadir.
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4.12.1- Devlet ve il Yollarina Yaklasimlarda
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4.12.3- imar Yollarina Yaklagimlarda
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4.13- KAVSAK iGi YON LEVHALARI

Seyir halinde bulunulan vyollardan ayrimlarda veya kavsaklarda, kavsak
kollarindan ulasilacak merkezleri belirtmede kullanilan yon levhalandir. Yolun
dzelligine gore farkli seri ve renklerde imal edilirler. Kavsak Oncesi Yén Levhalarinda
ayrim yonunde verilen mesajlari eksiksiz olarak icerirler. Ayrimlarda surtculer
acisindan bir tereddut olusmadigi slrece ana dogrultudan ulasilacak merkezler igin
Kavsak ici Yén Levhasi diizenlenmez. Kavsak ici Yén Levhalari, oklu, parmak ve
dikdortgen levha iginde parmak levha olmak Uzere Ug¢ sekilde imal edilebilirler.

Ayni yol Uzerinden ulasilabilecek merkezlerin isimlerine bir levha iginde ve iki satir
halinde yer verilir. Bir kavsak ici yon levhasinda ikiden fazla mesaja yer verilmez.

istanbul
A

ADKECE Kocaeli Ankara

| -

= :

Ayri yol Gzerinden ulagilan merkezlerin isimleri, iki ayri levha Uzerinde belirtilir.
Ayni yéni gdsteren Kavsak ici Yén Levhalarinin uzunluklari birbirinden farkl olarak
duzenlenemez.

Gebze
A

istanbul

K(elctalellli

Istanbul

-

Kocaeli
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4.13.1- Otoyola Giriglerde Kavsak igi Yon Levhalari

Levhalar, devlet yolundan girislerde 10 E serisinde, diger yollardan girislerde 8 E
serisinde boyutlandirilir. Otoyola giriglerde kullanilan levhalarda zemin rengi yesil, harf
ve bordurler beyaz renkte olacaktir.

a-) Oklu Levhalar

Meskdn mahallerden otoyollara girislerde kullanilabilen Kavsak igi Yén
Levhalarndir. Levha bunyesinde bulunan oklarin ayrim yodnunde olmasina 6zen
gOsterilmelidir.
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b-) Dikdértgen Levha iginde Parmak Levhalar

Bu levhalar, meskan mahallerde kullanilan oklu levhalarin alternatifi olup, hizin
yuksek oldugu kesimlerde okun suruculer tarafindan fark edilemeyecedi durumlarda
tercih edilmelidir.
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Birlesik Levhalar
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4.13.2- Otoyoldan Cikislarda Kavsak igi Yon Levhalari

Otoyollardan ¢ikislarda parmak seklinde diizenlenmis Kavsak ici Yén Levhalari
kullaniimalidir. Levhalar, 10 otoyol serisinde boyutlandirilir. Otoyoldan devlet veya il
yoluna cikislarda kullanilan Kavsak ici Yén Levhalarinin zemin rengi mavi, harf ve
bordiirler beyaz renkte olacaktir. imar yollarina ¢ikislarda kullanilan levhalarin renkleri
beyaz zemin rengi Uzerinde siyah harf ve bordir olacak sekilde dizenlenir. Turistik
yollarin c¢ikislarinda ise kahverengi zemin rengi Uzerinde beyaz harf ve bordirler
olacaktir.

4.13.2.1- Devlet ve il yoluna Cikislarda

10-O

L L] |

2a 4a 43" 3d 425

10-O
~—— 2a

4a

1300 4a

24 4a 4a 3a 650

209



4.12.2.2- imar Yoluna Gikislarda
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4.12.2.3- Turistik Yollara Cikiglarda
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4.13.3- Otoyol Kavsaklarinda Kavsak i¢i Yon levhalari

Levhalar 10 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Levha zemin rengi yesil, harf ve
bordurler beyaz renkte olacaktir.
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4.13.4- Havalimani Levhasi

10 otoyol serisinde boyutlandirilir. Bu isaret levhasi, isaret edilen yonde bir
havalimanina ulasilacagini gosterir.

Sivil hava trafigine acik birden fazla havalimani bulunan meskan yerlerde, trafik
isaret levhasi bunyesinde Havalimanr’'nin ismine de (Atatirk Havalimani, Sabiha
Gokgen Havalimani gibi) yer verilir.

Oklu kavsak ici yon levhalarinda kullanilan ugak figurt, kullanilan ok ile ayni
dogrultuda yerlestiriimelidir.

Havalimanina bir imar yolu ile ulagiimasi durumunda, beyaz zemin rengi Uzerinde
siyah i¢ bordur, harf ve rakamlarla, bir devlet veya imar yolu ile ulasilmasi durumunda
mavi zemin rengi Uzerinde beyaz i¢ bordur, harf ve rakamlarla gosterilir.

f—)— Havalimani
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4.14- OTOYOL BASLANGICI VE YASAKLARI LEVHASI

Bu isaret levhasi, bir otoyola giriimekte oldugunu bildirir. Bu igaret levhasindan
sonra otoyollarda kullanilacak bilgi levhalarinin zemin rengi yesil olacaktir. Bu igaret
levhasi, otoyollarla benzer 6zellikteki diger yollarin giriglerinde kullaniimaz.
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4.15- OTOYOL REJiMi LEVHASI

Otoyola katilimin sona erdigi hizlanma seridi sonunda ve rakordmanin sona erip
yolun normal en kesitine ulastigi noktada kullaniimalidir.
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4.16- GISE YAKLASIM LEVHALARI
4.16.1- Gise Yaklasim Kaplama Ustii Levhasi

Levhalar 14-O serisinde boyutlandirilir. Gigse sahasi genislemesinin basladigi
yerden 100 m dnce konulmalidir. Kaplama Ustl levhasi Uzerinde seritlerin hangi gegis
turlerine tahsisli oldugunu belirten sembolleri igeren logolar yer alacaktir.
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4.16.2- Gige Sacak Levhasi

Gisedeki gegis turlerinin tahsisli oldugu sembolleri iceren logolar yer alacaktir.
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4.16.3- Gise Yaklagim Serit Se¢im Levhasi

Levha 12-O serisinde boyutlandirilir. Levha Uzerinde Seritlerin hangi gegis
turlerine tahsisli oldugunu belirten logolar yer alacaktir.
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4.16.4- Gumriik Kapilarina Yakin Giseler ile Nakit Giselere Konulan Otomatik
Bariyer Levhasi

Gumruk kapilarina yakin olan veya nakit Gcret toplanan giselerde kullanilacaktir.
Bu Levha gise alanina gelmeden 250 m 6nce yolun saginda 8-O serisinde, yolun
solunda orta refljde ise 6-O serisinde boyutlandirilir. T-20 Trafik levhasi ile birlikte
kullaniimalidir.(Bkz 3.4.4.2 deki Giselerin isaretlenmesi)

55 ey 55
||

:

Not: Elektronik ve nakit Ucret toplama sistemlerinin tesis edildigi gise alanlarinda,
yukaridaki levhalar kullanilacak olup, Serbest Geg¢is Sisteminin (SGS) kullanildigi
gise alanlarinda dusey isaretleme yapilmasina gerek yoktur.




4.17- YOL KENARI DENETIM iISTASYONU iSARET LEVHALARI

a-) Yaklagimda Kullanilacak Levhalar
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Notlar: 1-Yazi serisi 12-O olacaktir.

2-Tasit figurleri standart panel levhalarin 1.5 kat buyuatalmus halidir.
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Notlar:

1-Yazi serisi 12-O olacaktir.

2-Tasit figurleri standart panel levhalarin 1.5 kat buyatilmus halidir.
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Notlar: 1-Yazi serisi 14-O olacaktir.

2-Standart levhalar ve tasit panel levhalarinin 1.5 kat buyGtliimas halidir.
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Notlar: 1-Yazi serisi 14-O olacaktir.

2-Standart levhalar ve tasit panel levhalarinin 1.5 kat buyGtilimas halidir.
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Notlar:

1-Yazi serisi 14-0 olacaktir.

2-Standart levhalar ve tasit panel levhalarinin 1.5 kat buyatalmas halidir.




4.18- SERVIS ALANI iISARET LEVHALARI

Yaklasimda kullanilacak Levhalar 12 Otoyol serisinde, ayrimda kullanilacak
levha ise 10 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi yesil, yazi, rakam
ve bordirler beyaz, levha icinde kullanilan standart levhalar Trafik isaretleri El
Kitabinda belirtilen renklerde olacakir.

1-) Yaklagsimda Kullanilacak Servis Alani Levhalari
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2-) Ayrimda Kullanilacak Servis Alani Levhasi
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3-)Tesisler Tarafindan 300 m ve 600 m ye Konulacak Levha Ornegi
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4.19- PARK ALANI iSARET LEVHALARI

Levhalar 12 Otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Ayrimda kullanilacak levha ise
10 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi yesil, yazi, rakam ve
bordiirler beyaz, levha icinde kullanilan standart levhalar Trafik isaretleri El Kitabinda
belirtilen renklerde olacaktir.

1-) Yaklagimda Kullanilacak Park Alani Levhasi
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2-)Ayrimda Kullanilacak Park Alani Levhasi

50 50,50 2a

5a

3-Servis ve Park Alanlar igerisinde Kullanilacak Park Levhasi Ornegi

Levhalar 8-O otoyol serisinde boyutlandirilir. Servis ve Park alanlari igerisindeki
yonlendirmelerde kullanilacaktir.




4.20- KAVSAK CIKISI IiLE ARA MESAFE LEVHALARI
1-) (B-13a) Kavsak Cikigi Mesafe Levhasi

Levha 12 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Yol numaralari 10 otoyol serisinde
olacaktir. Levha zemin rengi yesil, yazi, rakam ve bordurler beyaz renk olacaktir.
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2-) (B13b) Ara Mesafe Levhasi

Levha 12 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi yesil, yazi,
rakam ve bordurler beyaz renk olacaktir.
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4.21- (B-50f) OTOYOL SERIT DUZENLEME LEVHALARI
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2-) Ug seritli yollarda bir serit ilave
edilmesi durumunda
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3-) iki seritli otoyollar lizerinde tirmanma
seridinin sona erip otoyolun normal en
kesitine ulasacagi kesimlerde
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- 4-) Ug seritli otoyollar Gizerinde tirmanma
seridinin sona erip normal enkesitine
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4.22- SERIT SECIMi VE KULLANIMI LEVHALARI

Levha 12 Otoyol serisinde boyutlandirilir. Levha zemin rengi yesil, ¢izgi, bordur,
figur ve semboller beyaz renktedir.

a-) iki Seritli Yollarda
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b-) Ug Seritli Yollarda
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c-) Dort Seritli Yollarda
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4.23- TUNEL iSiM LEVHASI

Levha 10 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Tinel figiri Trafik isaretleri
Elkitabinda belirtilen renklerde olacaktir. Levha zemin rengi yesil, bordur, yazi ve
rakamlar beyaz renkte olacaktir. Mesajlar birbirlerine ortalanacaktir. Panel levhanin
yazi serisi, levha yazi serisinde olacaktir.
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4.24- ViYADUK iSiM LEVHASI

Levha 10 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi yesil, bordur,
yazi ve rakamlar beyaz renkte olacaktir. Mesajlar birbirlerine ortalanacaktir. Panel
levhanin yazi serisi, levha yazi serisinde olacaktir.
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4.25- KOPRU iSiM LEVHASI

Levha 10-O serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi yesil, bordur, yazi
ve rakamlar beyaz renkte olacaktir. Panel levhanin yazi serisi de 10-O serisinde
olacaktir.
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4.26- iL SINIRI LEVHASI

Levha 10-O otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi yesil, bordur,
yazi ve rakamlar beyaz renkte olacaktir. Levha Uzerindeki mesajlar birbirlerine
ortalanacaktir.
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4.27- KARAYOLLARI TESKILATI BiLGi LEVHALARI

Bolge Siniri levhasi 8-O,Bakim ve isletme Siniri Levhasi 5-O otoyol serisinde
boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi turuncu, bordur, yazi ve rakamlar siyah renkte
olacaktir.

[2d4al 5a [5a| 5akd3a| 4a [5a | 5a | 5a | 4a

Levha 6-O otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi turuncu,
bordur, yazi ve rakamlar siyah renkte olacaktir.
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4.28- KAGIS RAMPASI BiLGi LEVHALARI

Levhalar 14 otoyol serisinde boyutlandirilacaktir. Levha zemin rengi sari, bordur,
yazi ve rakamlar siyah renkte olacaktir.
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Levhalar 8 otoyol serisinde boyutlandirilir.
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5- YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARDA iSARETLEME
5.1- AMAC VE KAPSAM

Amacg: Trafige acgik otoyollarinda yapilacak, yapim, bakim ve onarim c¢alismalari
nedeniyle olusacak kritik kesimlerde, trafigin dizenli ve glvenli bir sekilde seyrini
saglamaktir.

Kapsam: Bu bolum, yapim, bakim ve onarim galismalarinin yurutulecegi kesimlerde,
trafigin dizenli ve guvenli bir sekilde seyrini saglamak amaciyla yapilmasi gerekli yatay
ve dusey isaretlemeler ile alinabilecek diger tedbirleri kapsar.

5.2- YAPIM, BAKIM VE ONARIM SAHALARINDA YATAY VE DUSEY iSARETLEME

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda, sari renkli malzemeler kullanilarak yatay
isaretleme yaplilabilir. Sari renkli yatay isaretlemeler, calismanin sona erdiriimesinden
sonra kaldirilmaldir.

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilacak olan Standard trafik isaret
levhalari asagdida verilen boyutlarda ve Trafik isaretleri El kitabinda verilen renk
kodlarinda olacaktir.

Levhalarda belirtimeyen olgiiler, Trafik isaretleri El Kitabindan alinmalidir.

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan Serit Dlizenleme Levhalarinda
sari zemin rengi Uzerinde siyah ok figurleri ile bordurler kullanilir. Onarim Yaklasim
Levhalari, rakordman olusturulan kesimlerde konilerin yerine kullanilabilir. Bu levhalar
iki tip olarak geligtiriimis olup, iki tip den birisi tercih edilmelidir. Birinci tip levha,
kullanim yerine gére saga ve sola olacak sekilde diizenle ikinci tip levha ise tek sekilde
imal edilip yolun her iki tarafinda kullanilabilir. Ayni calisma mahallinde farkh tiplerde
Onarim Yaklasim Levhasi kullaniimamalidir.
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

(TT-27) Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir (TT-36a) Sagdan Gidiniz
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(TT-32) Butun Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu
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(TT-29) Azami Hiz Sinirlamasi Levhalari
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(Sag) (T-33d)
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Onarim Yaklagsim Levhalari

Onarim Yaklasim Levhasi (Tip 1)

Onarim Yaklagsim Levhasi (Tip 2)

250

250

250

250

(T-33f)

250

247

(Sol) (T-33e)

1000




[ [
KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

Serit Duzenleme Levhalari
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESi BASKANLIGI
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESi BASKANLIGI
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(YB-7a)
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESi BASKANLIGI
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5.3- YAPIM, BAKIM ONARIM SAHALARINDA KULLANILAN EKIiPMAN

5.3.1- Koniler

Koniler, gece gorunumu bakimindan yansitici 6zellige sahip olmal ve yumusak
malzemeden Uretilen koniler tercih edilmelidir. Koniler, kirmizi ve beyaz renkte
olabilecegi gibi turuncu renkte de olabilir. Otoyollarda 90 cm’lik koniler kullaniimahdir.

Konilerin kullanim yerleri, kullanim sekilleri ve koni araliklari ile ilgili tavsiye edilen
degerler Sekil 1 de gosterilmigtir. Yogun tasit trafiginin bulundugu kesimler ile sisli
kesimlerde, Sekil 1 de verilen koni araliklarinin siklastirilmasinda yarar bulunmaktadir.
Koniler, diizgiin, dogrusal bir hat olusturacak sekilde yerlestiriimelidir. Ozellikle tozlu
ortamlarda kullanilan koniler, belirli araliklarla, govde Uzerinde olusan toz tabakasi,
egzoz dumani vb. yabanci maddelerden temizlenmelidir.
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5.3.2- Mafsalsiz Trafik Silindirleri (Delinatorler)

Otoyollarda 75 cm’lik serit ayirici esnek gdvdesi, tabaniyla bir butin halinde olan
¢arpma sonucu eski haline kolayca gelebilen delinatorler kullanilabilir.

5.3.3- Bariyerler

a-) Kilavuz Bariyerleri: Rakordman olusturulan kesimlerde ve gegici olarak yolu
bélinmus yol haline getirmek amaci ile Onarim Yaklasim levhalari ile birlikte
kullanilabilir.
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b-) Plastik Bariyerler: Rakordman olusturulan kesimlerde ve gegici olarak yolu
bolunmus yol haline getirmek amaci ile i¢ine su doldurulmus plastik bariyerler
kullanilabilir. Plastik bariyerler Uzerinde reflektif bantlar olmasi gerekmektedir.

5.3.4- Uyan Isiklan (Flagorler)

Ozellikle yapim, bakim ve onarim calismalarinin yUritildigi mabhallerin
yaklagimlarinda, emniyetli mesafe ©6nceden surlculeri uyarmak ve surlUculerin
yaklasim hizlarini dusurmek amaci ile kullanilir. Ayrica, serit aktarmalarinda ve
kaplamadaki mevcut daralmalarda, tasit yolu kenarlarinin hi¢ bir tereddute meydan
vermeyecek sekilde belirlenebilmesi amaciyla, konilerle birlikte de kullaniimali, belirli
araliklarla dizilmig uyari isiklarinin ise senkronize bir sekilde ¢caligmalari saglanmalidir.

Uyari 1siklari sari renkli olmalidir.

5.3.5- Isikh Oklar

Ozellikle rakordman olusturulan kesimlerde, trafigin yonlendirilmesi igin 1sikli
oklardan yararlanilabilir. Isikli oklar, bir ara¢ Uzerine monteli olarak da kullanilabilir.
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5.3.6- Bayrakgilar

Hareketli ve kisa sureli galigmalarda, bayrakgi olarak insan kullanilabilir. Uzun
sureli calismalarda bir enerji kaynagi ile ¢calisan ve asagi yukari hareket edebilen bir
kola sahip bayrakgilar kullaniimahdir. Bu tip bayrakgilar Uzerinde uyari 1s1g1 (flagor)
bulunmalidir.

5.3.7- Bakim Yelegi

Yolda c¢alisma yapan personelin yolu kullananlar tarafindan goérunarlagunin
saglanmasi igin reflektif 6zellige sahip bakim yelegi giymesi gereklidir.
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5.4- CALISMA SIRASINDA ALINACAK ONLEMLER

Calisma yapilan yerin g¢evresi, hem o alanin hem de orada galisan personelin
korunmasi amaciyla geceleri aydinlatiimalidir. Calisma yerinin ¢evrilmesi ve
belirlenmesi koni ve bariyerlerle yapilir. Boylece surtcunun platformu daha rahat
gormesi saglanir.

Tam konilerin, trafik isaretlerinin, lambalarin vs. yerlestiriimesi sirasinda is ile ilgili
tim calisanlarin Gzerinde 1s1k yansitici (reflektif malzeme vb.) materyal bulunan bakim
yelegi giymesi gerekir. EkKipmanin montaji ve toplanmasi sirasinda, ¢alisanlarin yizleri
gelen trafige donuk olmali ve bu iglemler banketi kullanmak suretiyle yapiimalidir.

Yuksek hizda trafigin oldugu ve yogun trafigin bulundugu yerlerde, yukarida
belirtilen islemler uyari isaretli kamyon veya trafik araglarinin denetiminde yapiimalidir.

Trafik isaretlerinin  yerlestiriimesine, T-15 "Yolda Calisma" levhasinin
konulmasiyla baslaniimalidir. isaret ve isaretleme, calisma bélgesinin en uzak
noktasindan baslayip, calisma yerine dogru yaklasmak suretiyle yapiimahdir.

Lambalar yerlerine konulmadan énce yakilip kontrol edilmelidir.

Trafik isaretleri ve konilerin toplanmasina, galisma yerine en yakin noktadan
baslaniimahdir.

5.5- IS GESITLERI

Bu bolumdeki isaretlemeler, otoyol platformu Uzerinde trafigi engelleyici Ug tip
bakim yapilacagi dusunulerek hazirlanmigtir.

5.5.1- Kisa Sureli Caligmalar

Bu tip calismalar, trafik akisinin az oldugu zamanlarda surdurilen ve Gzerinden
gece gecmeyecek olan calismalardir. Trafik akiginin yogunlastigi zamanlarda
calismaya son verilmeli ve igaretler kaldirilarak ¢alisma bolgesi temizlenmelidir.

Kisa sureli galismalarda, iki tur uygulama yapilabilir. Bunlar, ¢calisma yerinin koni
ve levhalarla belirlenmesi yontemiyle yapilan sabit bakim galigsmalari ile araglarin
isaretlenmesi yontemiyle yapilan hareketli bakim ¢alismalaridir.

Koni ve Levhalarla isaretlemesi Yapilan Kisa Siireli Galismalar

Uzun sureli calismalardan tek farki, isaret levhalarinin portatif olarak
konulabilmesidir. Ancak, portatif olarak yerlestirilien bu levhalarin, rizgar ve benzeri
etkilerden etkilenmeyecek sekilde yerlestiriimesine dikkat edilmelidir.
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Hareketli (Mobil) Caligmalar

Hareketli (mobil) calismalar, yatay isaretleme c¢alismalarini, rutin yol bakim
calismalarini, aydinlatma bakim c¢alismalarini, banket Uzerinde yapilacak boyuna
calismalari ve drenaj bakim ¢alismalari ile benzer ¢galismalari kapsamaktadir.

Calismanin cinsine gore bir veya daha fazla sayida aracin, fasilalarla kisa sureli
durmalari veya yavas hizlarda hareket ederek yol boyunca yaptigi calismalardir.

Hareketli calismalar, trafik yogunlugunun az oldugu saatlerde, gun 1siginda ve
gorusun acgik oldugu durumlarda yapllir.

Hareketli calismaya katilan araglarin arkasinda, surUcUlerin 6nceden gorup
onlem almasini saglamak bakimindan isikli uyarici sistem ile yuksek yansitma
ozelligine haiz Sagdan veya Soldan Gidiniz seklinde dizenlenebilecek ve Uzerinde 900
mm capli TT-36a levhasi bulunan bir pano olacak, pano, Donus Adasi Ek Levhasi
biciminde reflektif malzeme ile kaplanmis olacaktir.

Trafik yogunlugunun TABLO-1 ve TABLO-2 de verilen degerleri asmasi
durumunda hareketli calisma yapilmamali, baglanilan ¢alismalara son verilmelidir veya
sabit isaretlemeye gegilmelidir.

Tablo-1 iki Seritli Otoyollar

Kapatilan Serit

Saatte Gecen Arac
Savisi (Adet)

3 Dakikada Gecgen Arac
Savisi (Adet)

Sag Serit

1100

55

Sol Serit

1000

50

Tablo-2 Ug Seritli Otoyollar

Kapatilan Serit Saatte Gegen Arag 3 Dakikada Gecgen Arag
Sayisi (Adet) Sayisi (Adet)
Sag Serit 2500 125
Sol Serit 1600 80
Sag ve Orta Serit 1100 55
Sol ve Orta Serit 1000 50

Hareketli calismaya katilacak aracglarin arkasinda bulunmasi gereken panolara
iki ornek verilmigtir. Bunlardan birincisi ¢izgi kamyonu arkasinda, digeri bakim
kamyonu arkasinda olmalidir.
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5.5.2- Uzun Siireli Caligsmalar

Bu tip calismalar, sabit olarak nitelendirilen ve Uzerinden 1 veya 1'den fazla
gecenin gegecegi dusunulen galigmalardir. Yapilan isaretleme, sabit olmali ve isikla
uyariya dikkat edilerek 6zen gdsterilmelidir.

Calisma alanindaki personelin guvenligi dugtnulerek, uzun sureli ¢galismalarda
minimum bir tampon bdlge olusturulmalidir. isaretiemenin, yaklasik 100 metreden net
bir sekilde gorilmesini saglamak amaciyla gerekli uyari isaretlerinin dogru bir sekilde
yerlestiriimesine 6zen gdsterilmelidir.

Dusey ve yatay isaretleme, gizimlerde belirtildigi sekilde ve mesafeler dikkate
alinarak yapilmahdir.

Koniler veya uyari isaretleri dizilirken (bir veya daha fazla seridin kapatiilmasinda)
ayni dogrultuda olmalarina dikkat edilmelidir.

5.5.3- Yolun Aktarilmasi

Trafik akisini saglamak igin bir yoninin tamamen veya kismen kapatiimasi
durumunda, gegisin uygun bir egim ve hiz sinirlamasina bagh olarak yapilmasi
gerekmektedir. Ayni zamanda bu durumu diger taraftan gelen suriculere belirtmek
amacilyla, kargi platforma da gerekli uyari isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

Karsi geride trafik aktarilmasinin yapildigi durumlarda, cift yonlu trafigin
birbirinden bir tampon bdlge ile veya konilerle ayrilarak dizgin bir trafik akisinin
saglanmasi gerekmektedir.

5.6- OTOYOL BIiTiMiNIN iISARETLENMESi
Isaretleme, sekil 59'da belirtildigi sekilde yapiimalidir.
5.7- iKi SERITLIi OTOYOLLARDA SERIT KAPATMA

5.7.1- Banketin Kapatiimasi

isaretleme Sekil 43'de belirtildigi sekilde yapilmalidir. Banketteki calisma
nedeniyle sag serit genisliginin 3.250 metreden daha daraldigi durumlarda isaretleme
sag seridin kapatiilmasi seklinde yapiimaldir.

5.7.2- Sag Seridin Kapatiimasi

a-) Kisa Siireli Caligmalarda

isaretleme Sekil 43'de belirtildigi sekilde yapiimalidir. Kisa siireli calismalardan
kasit, Uzerinden gece ge¢gcmeyecek ¢alismalardir.
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b-) Uzun Sireli Calismalarda

isaretleme Sekil 45'de belirtildigi sekilde yapilmalidir. Uzun sireli galismalarda,
sagdan daraltmanin baslangicindan 300 metre Once, soldan serit daraltmasina
baslanilarak suratli trafigin yavaslatilmasi ve dnce sag seride, daha sonra sol seride
aktariimasi gerekmektedir.

5.7.3- Sol Seridin Kapatiimasi

a-) Banketin Serit Olarak Kullanilmadigi Durumlarda

Isaretleme Sekil 46’da belirtildigi sekilde yapilmalidir. Kisa ve uzun sreli
calismalarda isaretleme acisindan fark bulunmamaktadir.

b-) Banketin Serit Olarak Kullanildigi Durumlarda

Banketin serit olarak kullanilabildigi durumlarda, isaretleme Sekil 47 de belirtildigi
sekilde yapiimahdir. Banketin gerit olarak kullanilabilmesi, yatayda uygulanacak sari
renkli boyalarla belirtiimeli, galisma sonunda sari boyalar kaldiriimahdir.

5.7.4- Orta Refijun Kapatiimasi

a-) Otokorkuluk varsa
Herhangi bir isaretleme yapilmasina gerek bulunmamaktadir.
b-) Otokorkuluk yoksa

Calisma bolgesinden 200 metre 6nceye (T-15) "Yolda Calisma" levhasi konulur
ve calisma bolgesi boyunca 20 ser metre araliklarla koniler yerlestirilir.

5.8- UG SERITLI OTOYOLLARDA SERIT KAPATMA

5.8.1- Banketin Kapatiimasi

isaretleme, 5.8.1 de belirtilen esaslar dahilinde Sekil 48'de belirtildigi sekilde
yapiimalidir.

5.8.2- Sag Seridin Kapatilmasi

a-) Kisa Siireli Calismalarda
isaretleme Sekil 48’de belirtildigi sekilde yapilmalidir.
b-) Uzun Siireli Caligmalarda

isaretleme, Sekil 49'da belirtildigi sekilde yapiimalidir.
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5.8.3- Sag ve Orta Seridin Kapatiimasi

a-) Kisa Sireli Calismalarda
isaretleme, Sekil 50'de belirtildigi sekilde yapiimalidir.
b-) Uzun Siireli Calismalarda
isaretleme, Sekil 51’de belirtildigi sekilde yapiimalidir.
5.8.4- Sol ve Orta Seridin Kapatiimasi
a-) Banketin Serit Olarak Kullaniimadigi Durumlarda
isaretleme, Sekil 52'de belirtildigi sekilde yapiimahdir.
b-) Banketin S$erit Olarak Kullanildigi Durumlarda
isaretleme, Sekil 53'de belirtildigi sekilde yapiimalidir.

5.8.5- Sol Seridin Kapatiimasi

isaretleme, Sekil 54’'de belirtildigi sekilde yapiimalidir.
5.9- SERIDIN AKTARILMASI
5.9.1- iki Seritli Otoyollarda

a-) Banketin Serit Olarak Kullaniimadigi Durumlarda

isaretleme, 5.8.3 a da belirtilen esaslar dahilinde, Sekil 55a ve b’de belirtildigi
sekilde yapilir.

b-) Banketin Serit Olarak Kullanildigi Durumlarda

isaretleme, 5.8.3 b de belirtilen esaslar dahilinde, Sekil 56a ve b’de belirtildigi
sekilde yapilr.

5.9.2- Ug Seritli Otoyollarda

a-) Banketin Serit Olarak Kullaniimadigi Durumlarda

isaretleme, 5.8.3 a da belirtilen esaslar dahilinde, Sekil 57a ve b’de belirtildigi
sekilde yapilir

b-) Banketin Serit Olarak Kullanildigi Durumlarda

isaretleme, 5.8.3 b de belirtilen esaslar dahilinde, Sekil 58a ve b’de belirtildigi
sekilde yapllir.
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Koni Detaylari
DETAY A
a-) Sagdan Gidiniz Levhalari ile

o ) ) ) )
AAAAYA A A ANA A A ANA A A ANA A AR

Koniler buyUk boy olacaktir.
Koni Araliklari: 2 m

TT-36a Levhalari Arasi: 20m
Rakordman Egimi: 1/20

b-) Sagdan Gidiniz Levhalar ve Flagorlerle

) o O
AAAAVA A A ANA A A ANA A A ADAA AR

Koniler buyuk boy olacaktir.
Koni Araliklari: 2 m.

TT-36a Levhalari Arasi: 40 m.
Flasorler Arasi: 40 m.
Rakordman Egimi: 1/20

DETAY B

A A A A A A A A A A 4

Koniler blyUk boy olacaktir.
Koni Araliklari: 10 m.
Rakordman Egimi: 1/10

DETAY C

A A A A A A

Koniler buyuk boy olacaktir.
Koni Araliklari: 20 m.

DETAY D

AAAAAAAAARAAARAARAARAA

Koniler blyUk boy olacaktir.
Koni Araliklari: 10 m.
Rakordman Egimi: 1/10
Sekil-42
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Banketin Kapatiimasi
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Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Sureli Caligmalarda)
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Sag Seridin Kapatiimasi
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Sol Seridin Kapatiimasi
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Sol Seridin Kapatiimasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
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Sag Seridin Kapatiimasi (Kisa Streli Calismalarda)
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Sag Seridin Kapatiimasi
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Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi (Kisa Sureli Caligmalarda)
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Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi
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Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi
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Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi
Durumlarda)
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Sol Seridin Kapatiimasi
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Bant Degistirme (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
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Bant Degistirme
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Bant Degistirme

el Rty

300

400

|
©

|
= Ce)

500
600

700

Al.m
o @

800

900
1000

A\

|
= @
o B

— 1100

— 1800

A\

A\

Sekil 58a
283

Jil

©O




)
O
-}
=
o
>
[a)
=)
p=
-
[T
=
[T
U)
(=
<
-
=
<
<
oc
<
X

1500

Q < <

=Y S ) ) S) ST~ 9 o
© S S S S S S S S S
~ N ™ ~ © © N Q

S 3 g & §

= — § § A

I - - - = - - - - - - - - - =

1.:!:',u

00c
00}

200m

400m

AA

600m
800m

1500m

wee

0s

Sekil 58b

284



Otoyol Bitiminin isaretlenmesi
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EK 1: Uc Kollu Kavsaklarda isaretleme










EK 2: Tam Yonca Yapragi Kavsaklarda isaretleme



EK 3: Trompet Kavsaklarda isaretleme







EK 4: Diamond Kavsaklarda isaretleme







Notlar




Notlar




Notlar




KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU
TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

inénli Bulvari No:14 F Blok 06100 Yiicetepe / ANKARA
Tel: 0312 449 90 00
www.kgm.gov.tr / info@kgm.gov.tr




