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Giriş 
 

Ek 1’de, kavĢak seçimi ile ilgili olarak sadece güvenlik ve kapasite diyagramlarından örnekler 

sunulmuĢtur. 

 

Bu ekte ise değiĢik kavĢak koĢullarına (üç veya dört ayaklı) ve hızlara (70 km/s ve 90 km/s) 

yönelik diyagramlar sunulmaktadır. Diyagramlarda kullanılan trafik koĢulları da kısaca 

açıklanmıĢtır. 

 

Diyagram ve trafik parametrelerinin amacı, Türkiye Ģartlarına adapte edilmiĢ uygun 

diyagramların hazırlanmasına bir temel teĢkil etmesidir.  

 

Hemzemin kavşağın uygulanabilirliği 
 

 

Secondary road, v/d

15 000

10 000

5 000

10 000 20 000 30 000 40 000
Primary road, v/d

Grade separated
interchange

needed

At-grade
intersection

possible

 
 

 

 

 

 

 

Tali yol, araç/g 

Katlı kavşak 

gerekli 

Hemzemin 
kavşak 

mümkün 

Ana yol, araç/gün 

Tali yol, araç/gün 
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Öncelikli kavşağın uygulanabilirliği 

 

T – kavşak, 70 km/s 

Güvenlik 

Secondary road, v/d

4 000

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000 15 000
Primary road, v/d

Select Priority
Intersection

Consider Control
Intersection

Select Control
Intersection

 

Kapasite 

Secondary road, v/d
5 000

4 000

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000 15 000
Primary road, v/d

Select Priority
Intersection

Consider Control
Intersection

Select Control
Intersection

L>0.5

L>0.7

 
L = Yük faktörü (akım/kapasite) 

 

Tali yol, araç /gün 

Öncelikli kavşak 

seçiniz 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Ana yol, araç /gün 

Tali yol, araç /gün 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Ana yol, araç /gün 

Öncelikli 

kavşak seçin 

Kontrollü 

kavşak seçin 

Kontrollü 
kavşak seçin 
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Öncelikli kavşağın uygulanabilirliği  
 

T – kavşak, 90 km/s 

 

Güvenlik 

Secondary road, v/d

4 000

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000 15 000
Primary road, v/d

Select Priority

Intersection

Consider Control
Intersection

Select Control

Intersection

 

Kapasite 

Secondary road, v/d

4 000

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000 15 000
Primary road, v/d

Select Priority

Intersection

Consider Control
             Intersection

Select Control

Intersection

L>0.5

L>0.7

 
L = Yük faktörü (akım/kapasite) 

 

 

Tali yol, araç /gün 

Ana yol, araç /gün 

Tali yol, araç /gün 

Kontrollü kavşak 

seçin 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Öncelikli 
kavşak seçin 

Kontrollü 

kavşak seçin 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Öncelikli 
kavşak seçin 

Ana yol, araç /gün 
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Öncelikli kavşağın uygulanabilirliği 

 

X – kavşak, 70 km/s 

Güvenlik 

Secondary road, v/d

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000
Primary road, v/d

Select Priority
Intersection

Consider Control
Intersection

Select Control

Intersection

 

Kapasite 

Secondary road, v/d

6 000

 5 000

4 000

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000 15 000
Primary road, v/d

Select Priority

Intersection

Consider Control
Intersection

L>0.5

L>0.7

Select Control

Intersection

 
L = Yük faktörü (akım/kapasite) 

 

Tali yol, araç / gün 

Ana yol, araç /gün 

Kontrollü 
kavşak seçin 

Öncelikli kavşak 
seçin 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Tali yol, araç /gün 

Ana yol, araç /gün 

Kontrollü kavşak 

seçin 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Öncelikli 

kavşak seçin 
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Öncelikli kavşağın uygulanabilirliği 

 

X – kavşak, 90 km/s 

Güvenlik 

Secondary road, v/d

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000
Primary road, v/d

Select Priority
Intersection

Consider Control
Intersection

Select Control

Intersection

 

Kapasite 

Secondary road, v/d
5 000

4 000

3 000

2 000

1 000

0

5 000 10 000 15 000
Primary road, v/d

Select Priority

Intersection

Consider Control
Intersection

Select Control

Intersection

L>0.5

L>0.7

 
L = Yük faktörü (akım/kapasite) 

 

 

Kontrollü 
kavşak 
seçin 

 

Kontrollü 
kavşak seçin 

 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

Kontrollü kavşak 
düşünün 

 

Tali yol, araç/gün 

Ana yol, araç/gün 

Tali yol, araç/gün 

 

Ana yol, araç/gün 

 

Öncelikli 

kavşak seçin 

Öncelikli 

kavşak seçin 
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Öncelikli kavşak tipinin seçimi 

 

T – kavşak, 70 km/s 

Secondary road, v/d

1 200

800

400

0

5 000 10 000
Primary road, v/d

Select type I

Select type II

 

T – kavşak, 90 km/s 

Secondary road, v/d

1 200

800

400

0

5 000 10 000
Primary road, v/d

Select type I

Select type II

 

Tali yol, araç/gün 

Ana yol, araç/gün 

Tip I’i seçin 

Tip I’i seçin 

Tip II’yi seçin 

Tip II’yi seçin 

Ana yol, araç/gün 

Tali yol, araç/gün 
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Öncelikli kavşak tipinin seçimi 

 

X – kavşak, 70 km/s 

Secondary road, v/d

1 200

800

400

0

5 000 10 000
Primary road, v/d

Select type I

Select type II

 

X – kavşak, 90 km/s 

Secondary road, v/d

1 200

800

400

0

5 000 10 000
Primary road, v/d

Select type I

Select type II

 

Tip I’i seçin 

Tip I’i seçin 

Tip II’yi seçin 

Tip II’yi seçin 

Ana yol, araç/gün 

Ana yol, araç/gün 

Tali yol, araç/gün 

Tali yol, araç/gün 
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Kontrollü kavşak tipinin seçimi 
 

Secondary road, v/d

15 000

10 000

5 000

10 000 20 000 30 000 40 000
Primary road, v/d

Select
roundabout

Interchange
needed

Consider signalized intersection

Priority intersection

 

Trafik koşulları 

 

Kompozisyon 

 

Tasarım esasları aĢağıda gösterilen trafik kompozisyonuna (%) dayalıdır.  

 

Yol tipi Binek otolar 

(2 aks/araç) 

Otobüsler ve kamyonlar                   

(2,2 aks/araç) 

Çekiciler 

(5,5 aks/araç) 

Devlet yolu I 86 6 8 

Devlet yolu II 92 4 4 

Devlet yolu III 95 2,5 2,5 

ġehiriçi yollar 93 4 3 

 

Tahmin – tasarım yılı 

 

Karayolları genel olarak gelecek 20 yıldaki, tahmin edilen trafik hacmine göre tasarlanır, ki 

buna tasarım yılı denir.  

 

Zaman değişkeni 

 

Azami saat baĢına düĢen trafik hacmi genel olarak, ĢehirdıĢı yollarda günlük hacmin %12’si, 

Ģehiriçi ana yollarda ise %10’u olarak öngörülür.  

Ana yol, araç/gün 

Tali yol, araç/gün 

Katlı kavşak 
gerekli 

Dönel kavşak 

seçiniz 

Öncelikli kavşak 

Trafik ışıklı kavşak düşünün 


