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ON SOZ

Yol kullanicilarinin giivenli, konforlu ve kesintisiz ulasim ihtiyacini karsilamak, diger ulasim
sistemleriyle uyumlu sekilde sorumluluk alanindaki yol agini planlamak, projelendirmek, insa
etmek, bakim ve isletmesini yapmak misyonunu benimseyen Kurumumuz; tlke kaynaklarinien
verimli sekilde kullanabilmek icin faaliyet édnceliklerinin tespiti basta olmak Gzere calismalarini
etkin, verimli, yerinde ve zamaninda gerceklestirmeyi en dnemli prensip kabul ederek altyapi,
bakim, onarim ve trafik glivenligi hizmetlerini yerine getirmeye devam etmektedir.

Halen devam etmekte olan bélinmus yol hamlesi; insa edilen otoyol, tlinel ve kdpriler
ile yollanmizin standardi ve kalitesi yikseltilmistir. Teknolojik gelismeler sayesinde araclarin
hizlari ve sayilan artmis; bodylece trafik guvenligi daha da énem kazanmistir. Bir yandan
mevcut yollarimizda trafik gtivenligi icin isaretlemeleri stirekli glincel ve kontrol altinda tutmak
diger yandan yapim, bakim ve onarim ¢alismalari devam eden yollarimizda trafik glvenligini
ayni hassasiyetle 6n plana koyarak isaretlemelerini titizlikle yapmak gerekmektedir.

“Bakanliklara Bagl, ilgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin
Teskilatlarr Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi”nin (Kararname No:4) 211. Maddesi
(d) bendi ve 2918 sayili Karayollar Trafik Kanunu’nun 7. Maddesi (b) bendi ile karayollarinin
kullaniimasina, teknik emniyet ve korunmasina yonelik kurallar ile tim karayollarindaki
isaretleme standartlarini uluslararasi uygulamalari da dikkate alarak tespit etmek, yayimlamak
ve kontrol etmek yetkisi Karayollari Genel Mudurltgune verilmistir.

Ayni Kanunun 15. Maddesine istinaden cikarilan Trafik isaretleri Hakkindaki Y&netmeligin
11. Maddesi geregince yol yapim, bakim ve onarim calismalari ile cesitli kisi, kurum ve
kuruluslarca karayolu yapisinda yapilacak calismalarda uygulanmasi gereken isaretleme
esaslar da Genel Mudurligumuzce tespit edilerek el kitabi haline getiriimektedir.

Bu kapsamda, en son 2012 yilinda yayimlanan “Yol Yapim, Bakim ve Onarimlarinda
Trafik isaretleme Standartlar”, 2016 yilinda yayimlanan “Sehir ici Yollarin Yapim, Bakim ve
Onarimlarinda Trafik isaretleme Standartlar” ve 2018 yilinda yayimlanan “Erisme Kontrollii
Karayollarinin Yapim, Bakim ve Onarmlarinda Trafik isaretleme Standartlar” kitaplar,
Ulkemizin de taraf oldugu uluslararasi s6zlesmelerden olan 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana’'da
kabul edilen Karayolu Trafik Sézlesmesi ile Karayolu isaretleri ve Sinyalleri S6zlesmesinin en
son degisiklikleri gbz énline alinarak hazirlanip “Yol Yapim, Bakim ve Onarimlarinda Trafik
isaretleme Standartlan” adi altinda birlestirilmis; tiim teskilatimizin, konu ile ilgili olan kurum
ve kisilerin yararlanmasi amaciyla yeniden guincellenerek yayimlanmistir.

Ulkemiz genelindeki tim vyollarda gerceklestirilecek yapim, bakim ve onarim
calismalarinda trafik glvenligini saglamak amaciyla yapilacak olan isaretlemelerin
standartlari, anlam, nicelik ve nitelikleri ile karayoluna uygulama tekniginin esaslarini igceren,
uluslararasi trafigin ortak dili olan bu kitabin hazirlanmasinda emegi gecen tum calisma

arkadaslarima tesekklr ediyorum. W
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Genel Mudur
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1.1 Amacg

Yerlesim yeri icindeki ve yerlesim yeri disindaki kara yollari, imar yollari, otoyol v.b. trafige
acik tim yollarda ve yol kenarlarinda yapilacak, yapim, bakim ve onarm ¢alismalar sirasinda
trafigin dizenli ve givenli bir sekilde seyrini saglayacak emniyet tedbirlerini almaktir.

1.2 Kapsam

Bu standart, yapim, bakim ve onarim calismalarinin yiritilecedi yollarda ve yol
kenarlarinda trafigi etkileyecek sekilde yapilan calismalar sebebiyle alinacak emniyet
tedbirleri icin gerekli olan gecici trafik kontrolinde uygulanacak prensip ve esaslari kapsar.

Orneklerle genel yéntemleri belirtilen tedbirler, calismanin sekli ve fiziki sartlara gére
azaltihp cogaltilabilir.
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Arac

Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amach tasitlar ile is makineleri ve
lastik tekerlekli traktorlerin genel adidir.

Tasit

Karayolunda insan, hayvan ve ylUk tasimaya yarayan araclardir. Bunlardan makina gUcu
ile yurttulenlere “motorlu tasit”, insan ve hayvan gucu ile yUrUtilenlere “motorsuz tasit” denir.

Siiriicii

Karayolunda, motorlu veya motorsuz bir araci veya tasiti sevk ve idare eden kisidir.
Yaya

Araclarda bulunmayan, karayolunda hareketsiz veya hareket halinde bulunan insandir.
Yol kullanicilan

Karayolunu kullanan, yaya, surtcu ve yolculardir.
Trafik

Yayalarin, hayvanlarin ve araclarin karayollar Gzerindeki hal ve hareketleridir.
Trafik hacmi (trafik akimi)

Verilen bir sire icerisinde belirlenen bir yol kesiminden veya noktasindan gecen toplam
tasit sayisidirr. Yillik, gunlik, saatlik veya 15 dakikalik periyotlarla ifade edilir.

Zirve saat (Doruk saat)
GuUn icerisinde en yuksek trafik hacminin gérildugu saattir.
Ayirici (refiij)

Tasit yollarini veya yol bélimlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki tasitlarin diger tarafa
gecmesini yasaklayan, engelleyen veya zorlastiran karayolu yapisi, trafik tertibati veya gerecidir.

Karayolu
Trafik icin, kamunun yararlanmasina acgik olan arazi seridi, kdpruler ve alanlardir.

Boélinmius karayolu

Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde diger tasit yolundan
ayriimasi ile meydana gelen karayoludur.

iki yonli karayolu
Tasit yolunun her iki yéndeki tasit trafigi icin kullanildigi karayoludur.

Tek yonlu karayolu

Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi icin kullanildigi karayoludur.
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Erisme kontrollii karayolu (otoyol)

Ozellikle transit trafige tahsis edilen, belirli yerler ve sartlar disinda giris ve cikisin
yasaklandidi; yaya, hayvan ve motorsuz araglarin giremedigi, ancak izin verilen motorlu
araglarin yararlandigi ve trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu karayoludur.

Tasit yolu (kaplama)
Karayolunun genel olarak tasit trafigince kullanilan kismidir.
Bisiklet yolu

Bisiklet ve elektrikli skuter sUrlistine ayrilan, tasit yolu ve yaya alanlari ile kesisim noktalari
hari¢ diger arac ve yaya trafigine kapali yoldur.

Yaya yolu (yaya kaldirimi)

Karayolunun, tasit yolu kenari ile gercek veya tizel kisilere ait mulkler arasinda kalan ve
yalniz yayalarin kullanimina ayrilmis olan kismidir.

Banket

Yaya yolu ayriilmamis karayolunda, tasit yolu kenari ile sev basi veya hendek i¢ Uist kenari
arasinda kalan ve olagan olarak yayalarin ve hayvanlarin kullanacagi, ancak trafik kazasi,
ariza halleri, acil yardim, kurtarma, kar micadelesi, kaza incelemesi, genel glvenlik, asayis
gibi zorunlu hallerde araclarin da faydalanabilecegi kisimdir.

Platform

Karayolunun, tasit yolu (kaplama) ile yaya yolu (kaldinm) veya banketinden olusan
kismidir.

Serit

Tasitlarin bir dizi halinde glvenli seyredebilmeleri igin tasit yolunun cgizgilerle ayrilmis
bdlumaddar.

Trafik Kontrol Elemanlan

Trafik glvenligi ve dizeninin saglanmasina yonelik olarak karayoluna dikilmis veya
yerlestirilmis trafik isaretleri ile diger tertibatlardir.

Trafik isaretleri

Trafigi dizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalarn, 1sikh ve sesli isaretler, yer
isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi yénetmek icin yaptiklari
hareketlerdir.

Trafik isaret levhasi

Sabit veya tasinabilir bir mesnet Gzerine yerlestirilmis ve Uzerindeki sembol, renk ve yazi
ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik tertibatidir.

Isikh ve Sesli isaretler

Trafigi dizenlemede kullanilan isikl ve sesli, sabit veya tasinabilir, elle kumanda edilebilen
veya otomatik calisan, Uzerinde gesitli renk, sembol, yazi bulunan ve belirli yanma suresi
olan, 1sik veya sesle 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan tertibattir.
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Tehlike uyari isaretleri (T Grubu)

Yol kullanicilarini, yol Gzerindeki bir tehlike konusunda uyaran ve bu tehlikenin 6zelligi
konusunda bilgilendiren isaretlerdir.

Trafik tanzim isaretleri (TT Grubu)
Yol kullanicilarini, cesitli yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendiren isaretlerdir.
Bilgi isaretleri (B Grubu)

Yol kulanicilarini, yol ve gevresiile yol glizergahinda bulunan yerlesim birimleri ve yolculuk
sirasinda gerekebilecek diger yardimci hizmetler hakkinda bilgilendiren isaretlerdir.

Duraklama ve Park Etme isaretleri (P Grubu)

Surdculerin araclanni park edebilecekleri ya da durdurabilecekleri yerlerin denetim ve
dizenlenmesinde kullanilan isaretlerdir.

Otoyol isaretleri (O Grubu)
Sadece erisme kontrolll karayollar (otoyol) Gzerinde kullanilan isaretlerdir.
Yapim, Bakim ve Onarim isaretleri (YB Grubu)

Yol kullanicilarini, yapim, bakim ve onarim sahalarina girerken uyarmada kullanilan sari
zemin renkli isaretlerdir.

Paneller (PL Grubu)

Genellikle standart isaret levhalarinin ve gerektiginde diger bilgi levhalarinin altina
yerlestirilen ve bu isaret levhalarinin mesajlari ile ilgili olarak ek bilgiler veren diisey isaretleme
levhalaridir.

Fasilal olarak yanip sénen sari i1sik

Ikaz anlaminda olup, bu yerin yavas ve dikkatli gecilmesini bildiren isikli isarettir. (yol ver
isaret levhasi gibi).

Fasilali olarak yanip sénen kirmizi i1sik

Dur isareti levhasi anlaminda olup, gidilecek yolun ac¢ik oldugu gérildikten sonra yeniden
hareket edilmesini bildirir.

Gegici trafik kontrolii (GTK)

Calisma alaninda, ara¢ ve/veya yaya gegcisini saglayan, yayalarin ylUrtyebilmeleri veya
binalara erisebilmesi icin uygulamada alinmasi gereken dizenleme ve emniyet tedbirleridir.

Gecici trafik kontrol bélgesi (GTKB)

Yol veya yol kenarindaki ¢calisma sebebiyle, yolda gecici trafik kontroliiniin uygulanacag
kisimdir.

Gecici trafik kontrol plani (GTKP)

Gegici trafik kontrol bdlgesinde slrlicl, yaya ve calisanlar igin alinacak emniyet
tedbirlerinin yazil oldugu plandir.
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Trafik kontrol donanimi

Gegici trafik kontrol planlamasina uygun olarak alinan tedbirlerin uygulanmasinda
kullanilan, yol sathi ve satih Ustindeki yazi, isaret, bayrak, engel gibi her turll isaret ve
levhalardir.

On uyan alani

Yol kullanicilarinin, ¢alisma alani yaklasiminda, édnceden uyarildigi gecici trafik kontrol
boélgesindeki kisimdir.

Gecis alani (Rakordman)

Gegici trafik kontrol bélgesindeki, yolun genis halinden daraltiimasina veya tam tersine
yavas yavas degiserek, trafigin normal istikametine dénustirildigi kisimdir.

Giris rakordmani (katiim rakordmani)

Calisma alani baslangicindaki emniyet alaninin 6éncesinde, bir seritteki trafigin diger
seride katiimasini saglayan dizenlemedir.

Cikis rakordmani

Calisma alaninin sona erip, yolun normal akis dizenine cevrildigi kisimda yapilan
dizenlemedir.

Kaydirma rakordmani

Seritlerdeki trafigin, serit sayisini azaltmadan gecici yon degistirmesini saglayan
dizenlemedir.
Banket rakordmani

Yol kenarindaki banketi trafige gecici olarak kapatan dizenlemedir.

Calisma alani

Yolda veya yol kenarindaki yapim, bakim ve onarim gibi ¢alismalar sebebiyle, yolun
normal islevinin bozuldugu, ¢alisma sahasi ile bu alanin yaninda malzemelerin ve aletlerin
depolandigi ve calisma sirasinda ¢alismaya katilan araglarin manevrasi icin kullanilan alandir.

Calisma sahasi

Calismanin fiilen yapildigi kisimdir.

Trafik alani

Calisma yapilan alanin yaninda, trafigin gecmesine ayrilan kisimdir.

Emniyet alani

Calisma alani 6ninde, arkasinda ve/veya yaninda, ¢alisanlarn ve trafigin emniyetini
saglamak Gzere ayrilan kisimdir.
On emniyet alani

Giris rakordmani ile galisma alani baslangici arasinda, ¢alisanlarin ve trafigin emniyetini
saglamak Uzere ayrilan kisimdir.
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Yan emniyet alani

Calisma alant ile trafik alani arasinda birakilan, ¢alisanlarin ve trafigin emniyetini saglamak
Uzere ayrilan kisimdir.

Arka emniyet alani

Cikis rakordmani ile calisma alani sonu arasinda, calisanlarin ve trafigin emniyetini
saglamak Uzere ayrilan kisimdir.

Anlik hiz (Nokta hizi)

Bir tasitin, karayolunun belirli bir noktasindan gectigi andaki hizidir.

Ortalama Hiz (Ortalama nokta hizi)

Belirli bir kesimdeki tasitlarin yaptigr anlik hizlarin toplaminin, gézlemlenen tasit sayisina
boélinmesiyle elde edilen hizdir.

Yoldaki % 85’lik hiz

Bir yol kesiminde ve belirlenen zamanda g6zlemlenen tasit hizlarinin kigtkten biylge
siralandiktan sonra %85’lik kisma denk gelen hiz degeridir. Diger bir ifade ile hiz dagihminda
85. yuzdelik dilime disen hizdir.

isletme hizi

Serbest akim kosullarinda tasitlarin gézlemlenen hizlandir. Bu standart kapsaminda
isletme hizi olarak yoldaki % 85’lik hiz esas alinmistir.

intikal (Reaksiyon) siiresi

Bir surtcUnin yoldaki bir engeli gorup idrak ederek ayagini frene goétirtp, freni
uygulamaya baslayincaya kadar gecen stredir (saniye olarak).

Yaya bariyeri

Calisma sahalarinda yayalarin yonlendiriimesi ve ¢alisma alaninin sinirlandiriimasi amaci
ile kullanilan bariyerdir.

Yansitici (reflektif) malzeme
Uzerine 1sik vurdugunda gelen isigi belirli bir aci ile geriye yansitan malzemedir.

Servis yolu

Yapim, bakim ve onarim c¢alismalarinin yapilabilmesi icin trafigin gecici olarak
yoénlendirildigi yoldur.
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KURALLAR



3.1 Genel

Her calisma alani, yeterli isaretlerle donatilarak yaya ve surtculer emniyetli bir sekilde
yoluna devam edebilmesi i¢cin yeterli mesafeden bilgilendirilmeli, calisma alanindaki ¢alisanlar
da dahil yol kullanicilarinin glivenligi yéninden gerekli emniyet tedbirleri alinmalidir.

Alinacak emniyet tedbirlerinin, yolun normal zamanda kullanma sekline mimkin
oldugunca miudahale etmeyecek bicimde olmasina dikkat edilmeli ve tedbirdeki trafik kontrolU
sekli, hiza, yolun cinsine, trafik sartlarina, ¢calismanin siresine, trafik alanina yakinligina,
yoldaki mevcut kdpri, bina gibi fiziki yapilara gore secilmelidir.

Otoyol ve yerlesim yeri disindaki yollar gibi isletme hizinin ylksek oldugu yollarda,
segilecek gecici trafik kontrolinln yol Ustl ve kenarindaki ¢alismalara yapacag etki dikkatle
arastinimaldir.

Alinacak tedbirlerde, yol kullanicilarinin (sUrlcU, yolcu ve yayalar) karmasik veya yanls
davranislarina sebep olunmamalidir.

Yapilacak ¢alismalarda, yiksek hizin trafik giivenligine yapacagi olumsuzluklari énlemek
bakimindan, calisma suresince mimkun ise servis yolu ¢6zimuU degerlendirilmelidir.

3.2 Gegici Trafik Kontrol Bélgesinde (GTKB) Uygulanacak Genel Kurallar

3.2.1 GTKB’de Yol Ve isaretlemeler

GTKB’deki calismalar sirasinda; suriicl, yaya, ¢calisan ve acil yardim personeline éncelikli
emniyet tedbiri saglanmalidir. Bunun igin:

a) GTKB’de trafik icin emniyetli bir genislik (en az 2,75 m) saglanmaldir.

b) Gecicitrafik kontrol planinda, GTKB’ye girmeden énce, alanin durumuyol kullanicilarina
aclk, net ve anlasllir bir bicimde isaretleme ile anlatiimaldir. Uygulanacak tedbirlerde,
trafikten sorumlu idarenin géris ve onayi alinmalidir.

3.2.2 Trafigin Kisitlanmasi ile ilgili Emniyet Tedbirleri

a) Calisma alaninin emniyetinden sorumlu kisiler, calisma alanini kullanacak olan surtc,
yaya ve calisanlarin emniyetini ve trafigin konforunu saglama konusunda daha
onceden egitim almis olmalidir.

b) Sirlcduler, calisma alaninda tesis edilecek servis yolu ve/veya rakordmanlar sebebiyle
hizlarini azaltacagindan, ani hiz azaltmasi gerektiren tasarimlardan mimkuin oldugunca
kaginiimalidir.

c) Yol daraltmasi veya serit azaltmasi ile hizll manevra yapilmasini gerektirecek sik ve ani
geometrik degisiklikler yapilmamalidir.

d) Yol daraltmasi veya serit azaltiimasi icin kati ve sert cisimler kullanilmamalidir.
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e) GTKB’de takip edilecek glizergah ve isaretlerin devamli kontrol edilerek, degisik hava
sartlarinda goérilebilir, temiz ve bakimli olmasi saglanmalidir.

f) Trafik isaret levhalan, herhangi bir nedenle devrilmesinin dnlenmesi icin sabitlenmeli,
sabitleme icin bordUr taslari vb. kati ve sert malzemeler kullaniimamalidir.

g) GTKB’de bir kaza oldugunda, sebebi arastinlip gerektiginde baska dizenlemeler ve/
veya ilave tedbirler de alinmaldir.

h) Yerlesim vyeri icinden gecen karayollarinda yapilacak trafigi kisitlayici calismalar,
mUmkUn oldugunca zirve saat disinda, gece ge¢ saatlerde yapiimali ve en kisa
zamanda bitirilmelidir.

i) Karayollarinda yapilacak trafigi kisitlayici calismalarda, yayalara emniyetli gecis yollari
saglanmalidir.

j) Calismalarin geceye sarkmasi durumunda uyari isiklar kullaniimal ve uyari isiklari
yerlerine konulmadan 6nce calisip calismadigi kontrol edilmelidir.

k) Araclarin calisma alanina ve yaya yollarina girisini engellemek icin konulan engeller;
yoldaki calismanin sekline, sliresine, gun icindeki calisma saatlerine, yoldaki trafik
hacmi ve isletme hizina gére secilip, calisma alani boyunca devam ettirilmelidir.

I) Calismaalanlarindaolusabilecek karisikligin &nlenmesive trafigin dogru yonlendirilmesi
icin degisken mesaj levhalari, tehlike ikaz i1siklar, bayraklar gibi sartlara uygunlugu iyi
distntlmuas énlemler ainmalidir.

m)Calisma alanina tehlikeli sekilde hizla yaklasan araglar oldugunda, bayrakgilar
yaklasan aracin hizini azaltmaya calisirken, calisanlara sesli alarm verecek sekilde
donatiimaldir.

n) Calismaalanlarinin gok uzun tutulmasi énlenmeli, birbirine yakin mesafedeki calismalar
birlestirilerek gerekli tedbirler alinmalidir.

o) Suricdulerin dikkatinin dagilmasini énlemek ve calismalardan olumsuz etkilenmemesi
icin, gereksiz ve asir isaretlemelerden kaginilmahdir.

p) isin adi, sekli, trafige etkisi, trafik tirlerine gére alternatif glizergah gibi konularda,
levha ve brosurlerle halka bilgi verilmelidir.

r) Yoldaki calismanin bitirilmesinden sonra ¢alisma ile ilgili konulan gegici trafik kontrol
donanimlar derhal kaldinimalidir.

3.2.3 GTKB’ye Yaklasirken, Siiriicii Ve Yayalarin Uyariimasi

a) Trafigin baska bir yola ydnlendiriimesi mimkin ise c¢alisma yapilan yolun trafige
kapatiimasi gerekir.

b) Trafigin baska yola yonlendiriimesi mUmkin degilse trafigi dnceden ydnlendirmek
Uzere, dogru ve kolay anlasilir yol sathi isaretleri, gece ve guinduz farkli hava
kosullarinda etkili diger tedbirler ile birlikte isaret levhalar kullanilarak trafik gtvenligi
saglanmalidir.
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c) Trafigi yonlendirecek yol sathi isaretleri ile diger isaretler, kararsiziga meydan

vermeyecek ve surUculerin gerekli tedbirleri almasi icin yeterli zaman ve mesafeyi
saglayacak sekilde uygun yerlere yerlestiriimelidir.

d) MUmkiin ise calisma yapilan yerin cevresi, hem o alanin hem de orada calisan

personelin korunmasi amaciyla geceleri aydinlatimalidir. Calisma alani; trafik
emniyet konileri ve/veya onarim yaklasim levhalar vb trafik gtvenligi elemanlari ile
cevrilmeli, yerlesim yeri icinden gecen karayollarinda ilave olarak yaya bariyerleri
kulaniimali, bdylece slUricunun platformu daha rahat gérmesi saglanmalidir.

e) Trafik isaretlerinin yerlestirimesinde, yol calismasi nedeniyle daraltma yapilacak

kesimin aksi yonindeki trafige hitap eden ve calisma alanina en uzak mesafede
kullanilmasi gereken (T-15) nolu “yolda calisma” isaret levhasinin konulmasiyla
baslanarak, ¢alisma yapilacak kesime dogru isaret levhalarn ve diger trafik kontrol
elemanlari konulmali, daha sonra daraltma yapilacak kesimde trafigin akis yéninde,
uzaktan yakina dogru isaretleme yapilmal, ¢alisma alani 6éninde rakordman
olusturularak surdurdlmeli, calisma alani gevresinde devam ederek arka emniyet
alaninda isaretleme yapilarak bitirilmeli, ¢calismaya daha sonra baslaniimalidir.

Trafik isaret levhalari, calisma alani ¢evresindeki, arka emniyet alaninda bulunan
trafik emniyet konisi ve onarim yaklasim levhalarindan baslanarak geriye dogru
toplanmaya baslanmali, daraltma vyapilan yol kesiminde calisma alanindan
uzaklasarak trafik isaret levhalan kaldiriimali, daha sonra daraltma olmayan aksi
yondeki isaretler, calisma alanindan uzaklasarak toplanmalidir.

g) Calisma sahasina yaklasirken ilk uyan isaretinin konulacagi yer, strtclnun isareti

goérdiugunde gerekli tedbirleri almasi igin gerekli zaman ve yeterli mesafeyi saglayacak
uzaklikta olmalidir.

h) Trafik kontrol donanimlarinin yerlestiriimesi sirasinda, is ile ilgili calisan tim

i)

)

personelin, Uzerinde 1sik yansitici (reflektif malzeme vb.) materyal bulunan bakim
yeledi giymesi gerekir.

Yaya yollarindaki yapim, bakim ve onarim calismalarinda veya yaya yollarini
da kapsayan calismalarda, yayalara gecisleri icin mutlaka bir alternatif yol
gosterilmelidir. Gegici olan bu alternatif yaya yollarinin genisligi en az 1 m
olmalidir. Yayalarin tasit yolundan yurattlmelerinin zorunlu oldugu durumlarda,
yaya bariyerleri ve trafik emniyet konileri yardimiyla giivenli bir gecgis bdélgesinin
olusturulmasi gerekmektedir.

Calisma yapilan yerin cevresinde yayalarin givenle gecisini saglayacak sekilde
isaretleme yapilmal ve calisma alaninin yaya kaldirmina yakin olan kesimi, yaya
bariyerleri ile gevrilmelidir.

k) Yaya bariyerlerinin devrilmesinin énlenmesi icin gerekli tedbirler alinmali, sureklilik

J]

saglanmasi icin bariyerler birbirleri ile baglanmalidir.

GTKB’de diger tedbirler yeterli olmadiginda, bayrakli yol gdstericiler (bayrakgilar)
gorevlendirilmelidir.
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3.2.4 Sathi Kaplama Calismalarinda Alinmasi Gereken Emniyet Tedbirleri

Sathi kaplama calismalarinda, bélim 3.2.2 ve 3.2.3’de belirtilen dnlemlere ilave
olarak;

a) Figlre malzeme c¢ekilen kesimlerde, figire malzemenin trafigin acik oldugu kesime
yayllarak trafik glvenligini tehlikeye disirmesini 6nlemek amaciyla énlem alinmali,
serme sikistirma islemi de en kisa surede yapiimaldir.

b) Calisma sahalarinin ¢ok uzun tutulmasi ve zorunluluk arz etmedikge trafik gtvenligi
yoénuinden kesim kesim c¢alisma yapilmasi 6nlenmelidir. Aktif calisma alanlarn
disinda trafigi engellemeyen kesimlerde calisma sahasi sinirlamalar isaretler ile
sona erdirilerek aktif calisma alanlarinda tekrar baslatimalidir. Ancak, c¢alisma
sahalari arasindaki mesafelerin kisa olmasi durumunda, bu alanlarin birlestirilerek
isaretlemenin iki ydondeki baslangi¢larinda yapilmasi yeterli bulunmaktadir.

c) Sathi kaplama vyapilan kesimlerde serbest malzeme olusmamasi icin serme
sikistirmaya dikkat edilmeli, serbest malzeme olusmasini énlemek bakimindan
silindir kullaniimali ve serbest malzeme olusmasi halinde gin icinde supurUlerek
temizlenmeli, bu mumkin olmaz ise bu kesimdeki serbest malzeme konusunda
suruculeri uyarmak icin etkili isaretleme yapiimalidir. Sathi kaplama yapilmasini takip
eden gunlerde, bu kesimlerde olusabilecek serbest malzemenin de kontrol edilerek
supurtlmesi gerekmektedir.

d) Sathi kaplama yapilan kesimlerde kusmalarin olusumu 6nlenilmeli, kusma olusmasi
halinde ise yapisal yontemlerle ¢c6zime gidilmeli, bu kesimlerde sadece isaret
levhalari ile ¢ézUm Uretmeye calisiimamalidir.

e) Yapim calismalarinda disuk banket olusmasi énlenilmeli, yol ve banket calismalar
birbirine paralel olarak strdurtlmelidir.

f) Yoldaki calismanin bitirilmesinden sonra veya mevsim sartlari nedeniyle veya diger
nedenlerle ¢calismaya uzun slre ara verilmesi durumunda trafik glivenligi yéninden
gerekli tedbirler alinarak calisma ile ilgili trafik isaretlerinin derhal kaldiriimasi
gerekmektedir.

3.2.5 Kolay Anlasilir Donati Kullaniimasi

Calisma alanina yaklasimda kullanilacak trafik kontrol elemanlari, herkes tarafindan
kolaylikla anlasilabilir olmali ve sadece standart trafik isaretleri ile trafik kontrol elemanlari
kullaniimahdir.

3.2.6 GTKB’deki Yol Kenar1 Calismalarinda, Tehlike Potansiyeli Arttigindan
Emniyetin On Planda Tutulmasi
a) Yol sathi, standart ve isikli isaretler, trafigi ydnlendirecek sekilde olmalidir.

b) Calisma alaninda, mimkiin oldugunca trafik seridinden ayr, ¢calisanlar, malzemeler
ve is makinalari icin yeterli buyUtklikte bir alan birakilmalidir.
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c) Yaya hareketlerinin bulundugu sehir iclerinde yapilan calismalarda, yayalari, arag
trafiginden koruyan gegis yolu tesis edilmelidir. (Bkz. Sekil 1)
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Sekil 1 Yayalarin yonlendiriimesi

Yaya yolu

3.3 Gecici Trafik Kontrol Elemanlari

3.3.1 Gecici Trafik Kontrol Plani (GTKP)

GTKB’de emniyet tedbirlerinin gosterildigi planda, kontrollerin ayrintilarinin gésterilmesi
gerektiginde Sekil 6’da verilen 6zel isaretler belirtiimelidir. Plandaki ayrinti seviyesi, alanin
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karmasikligina bagh olup, uygulamada aksaklik gérildiginde planda derhal revizyona
gidilmelidir.

Yaklasik bir saatlik kli¢clk ve kisa ¢calismalarda, énceden dusunulmus gegici trafik kontrol
planlarina gerek olmayabilir. Buralarda daha dnce uygulanmis trafik emniyet konisi, uyari
isareti gibi daha basit tedbirler yeterli olabilir.

3.3.2 Gecici Trafik Kontrol Bélgesi (GTKB)

Onceden yol kullanicilarinin uyarildigr alandan baslayarak, calisma alani ve trafigin
normal dizenine kavustugu yere kadar olan GTKB, genellikle 4 kisimdan olusmalidir.
Bunlar:

1. On uyarn alani,

2. Gegis alani,

3. Calisma alani

4. Trafik alani (Bkz. Sekil 3, 4, 5)

3.3.2.1 On Uyari Alani

Calisma alani yaklasimindaki trafik isaret levhalarinin konuldugu bu alanda, %85’lik hiz,
calismanin sekli ve konumu ile galisma genisligine bagli olarak iki yonli yollarda genel olarak
yolun saginda, bélinmus yollarda yolun her iki tarafinda uygun trafik isaretleri konularak yol
kullanicilart uyariimahdir.

Trafigin seyir yonunde ilk uyari isaretinin konulacagi yer, suricinin isareti gérdiginde
gerekli tedbirleri almasi igin yeterli zaman ve mesafeyi saglayacak uzaklikta olmalidir.

3.3.2.2 Gegis Alani

Sdrtcdulerin, yoldaki normal istikametlerini degistirmesi gereken ve normal trafik akisinin,
degisik seritlere yonlendirildigi bu alanda, calisma alaninin yol boyunca ilerlemesi ile gecis
alani da ilerletilmelidir. Bu gecici degisim, gecis alaninda tesis edilecek rakordman ile
saglanmalidir. (Bkz. Sekil 3, 4, 5)

3.3.2.2.1 Rakordman

Gegici trafik kontrol bélgesinde, ¢alisma alani baslangicindaki 6n emniyet alaninin
oncesinde ve calisma alaninin sonundaki arka emniyet alaninin sonrasinda, trafik
glizergahinin degistirildigi veya dizeltildigi gecis alaninda, trafik emniyet konileri, trafik
emniyet silindirleri ve/veya onarim yaklasim levhalar vb. trafik kontrol elemanlari ile tesis
edilen alandr.

Kisa sireli calismalardaki (Uzerinden gece gecmeyen calismalar) rakordman tesislerinde
trafik emniyet konilerileri ve/veya onarm yaklasim levhalan kullanilmali, uzun sdreli
calismalardaki (Uzerinden gece gececek calismalar) rakordman tesislerinde ise, trafik
emniyet silindirleri ve/veya onarim yaklasim levhalari ile birlikte flasorler kullaniimalidir.
Zorunlu durumlarda, gece ¢calismalarinda trafik konileri kullaniimasi durumunda, trafik konileri
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Uzerinde surUculer tarafindan rahatlikla gérulebilecek reflektif (yansiticl) malzeme bulunmali,
ayrica flasér kullanimi da saglanmalidir. (Bkz. Sekil 2)

B RS RS RS
s R R R
H‘G— ‘FG— [ ‘FG—
‘6 ) 9
/
| . | A | :‘L |
- 3 2 5 ;
- -
| A | | A | ¢
‘ﬁ. L =, L E L L
. 20 | i e e
| .a | f | f | f
Gece Gunduz Gece Gindiz
Koniler ile rakordman tesisi Onarim yaklasim levhalar ile rakordman tesisi
Sekil 2 Rakordman tesisi
; Giris Kaydirma Cikis Banket
Isletme Hizi
S.No Yol Konumu ’ Rakordmani ' Rakordmani = Rakordmani = Rakordmani
(km/h) o . o .. L
Egimi Egimi Egimi EQimi
Yerlesim
1 Yerilgindeki | V<50 1/3 - 11 -
Yollarda
Yerlesim
2 Yeri icindeki 50<V<70 1/5 1/3 1/2 1/2
Yollarda
Yerlesim
3 Yeri igindeki 70<V<90 115 1/8 1/5 1/5
Yollarda
Yerlesim Yeri
4 Disindaki 90 <V<120 1/20 110 1/7 1/7
Yollarda
5 Otoyollarda V=120 1/20 110 1/7 1/7

Cizelge 1 Rakordman Egimleri

3.3.2.2.2 Giris (Katiim) Rakordmani

Sdruculerin diger seritteki trafik hizina uygun hiza gelip, bu seritteki trafige katiimasini
saglayan giris rakordmanlari, isletme hizlarina ve yolun durumuna gdre farkli olmak Uzere
Cizelge 1’de verilen egimlere uygun olarak olusturulmalidir. (Bkz. Sekil 3, 4, 5)
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iki yonlii ve iki seritli yolda, bir seritin kapatilarak, tek seritte, iki ydndeki trafige déntisimi(
olarak yol vermek Uzere tesis edilen rakordmanlarda trafik, bayrakgilar ve trafik isaretleri ile
kontrol edilmelidir. (Bkz. Sekil 3)

3.3.2.2.3 Kaydirma Rakordmani

Kaydirma rakordmani egimi, genel olarak giris rakordmani egiminin iki kati olacak sekilde
Cizelge 1’de verilen egimlere uygun olarak olusturulmalidir. (Bkz. Sekil 4, 5)

3.3.2.2.4 Cikis Rakordmani

Cikis rakordmani egimi, genel olarak giris rakordmani egiminin ¢ kati olacak sekilde
Cizelge 1’de verilen egimlere uygun olarak olusturulmalidir. (Bkz. Sekil 3, 4, 5)

3.3.2.2.5 Banket Rakordmani

Standart genislikteki banketlerde, banket rakordmani egimi, genel olarak giris rakordmani
egiminin U¢ kati olacak sekilde Cizelge 1’de verilen egimlere uygun olarak olusturulmalidir.
(Bkz. Sekil 4,5)

3.3.2.3 Calisma Alani

Calisma sahasi ile bu alanin yaninda malzemelerin ve aletlerin depolandigi ve ¢calisma
sirasinda ¢alismaya katilan araglarin manevrasi icin kullanilan alandir. (Bkz. Sekil 3)

Esas faaliyetin yapildigi bu alanda, yoldaki mevcut trafigin kontrolli olarak gegmesine izin
verilen trafik alani ile calisma alani arasinda, 6niinde ve bitiminde emniyet alanlari ayriimalidir

Yoldaki normal trafige tamamen kapatiimis olan calisma alaninda; calisanlara, is
makinalarina, kullanilacak malzemenin depolanmasina ve emniyet alanlarina yer ayrilimalidir.
Calisma alani, isin durumuna goére sabit veya hareketli olabilir. Uzun sireli calismada, calisma
alani sinirlart disindaki yaya ve araclar, calisma alanindan engellerle korunmalidir.
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Yaya yolu

=  Cikis Rakordmani @

Arka Emniyet Alani

Calisma Alani Gegisi @

Yaya Bariyeri

Calisma Sahasi
Yan Emniyet Alani

Trafik Alani

Calisma Alani
On Emniyet Alani

Calisma alaninin uzunlugu

JHIRER

|

Giris Rakordmani @

!

Calismanin Genisligi

!

On Uyari Alani

|
D

Sekil 3 ki yonlii yollarda gegici trafik kontrol bélgesi bolimleri

Yaya yolu
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| E |
Giris Rakordmani
@ (Katihm Rakordmani) — i E \

N\
Rakortman Alani Gegigi —= ﬁs | EEE
Eaea = Cikis Rakordmam:@
5 \ Bolinmus yollarda
\

(C) Kaydirma Rakordmani —s %E
|

kaydirma rakordmanina
baghdir

Yan Emniyet Alani —=

@ Calisma Alani Gegisi E
\
‘ = Calisma Sahasi Gegisi @
- /g, |
@ Kaydirma Rakordman| —= EE EE
E s EE = Kaydirma Rakordmani @

@ Cikis Rakordmani —= | g%f

HEEF» Banket Rakordmani (G)

\ % = Rakortman Alani Gegisi
|
N
BE
| . = Girig Rakordmani @
‘ HE ‘ (Katim Rakordmant)

A

Sekil 4 Cizgi ile bélinmis yollarda gegici trafik kontrol bolgesi bolimleri
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@ Giris Rakordmani
(Katihm Rakordmani) —

Rakortman Alani Gegisi —=

= Cikis Rakordmani: @
Bolunmus yollarda
kaydirma rakordmanina
baglidir

@ Kaydirma Rakordman| —=

@ Calisma Alani Gegisi —=

@ Kaydirma Rakordmani —=

= Kaydirma Rakordmani @

@ Cikis Rakordman| —=

EE EHEE» Banket Rakordmani @

= Rakortman Alani Gegisi

™ Giris Rakordmani
(Katihm Rakordmani)

Sekil 5 Fiziki engelle boliinms yollarda gegici trafik kontrol bolgesi bolimleri
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i—V Trafik veya
Flagh ok yaya sinyali

Ok levhali arag —
Engel
Trafigi
yonlendirme
donanimi ocooo Degisebilir
| s | e

mesaj

Gegici trafik

Arag Uzerinde
degisebilir mesaj
yonu
Bayrakg! I&I Isikli tehlike

isareti

O O O
[ |
C——>  Trafik yoni
|
.—.

Aydinlatma
donanimi

Calisma alani

\\\\\ Uzun sureli
calismada is makinesi
kaldirilacak yol
cizgisi

Sekil 6 Trafik kontrol planinda kullanilabilecek Ozel isaretler

3.3.2.3.1 Emniyet Alani

Bu alan, trafigi calismadan, calismayl da trafikten korumak icin gereklidir. Emniyet
alanlari; calisma alanin 6ninde, trafik alani ile calisma alaninin arasinda ve ¢alisma alaninin
arkasinda bulunmalidir. (Bkz. Sekil 3, 4, 5)

Bu alanda calisma faaliyeti olmamali, malzeme depolamasi, is makinasi veya park etmis
ara¢ bulunmamalidir. Emniyet alanlarina yalnizca trafik konileri ve isaretleri kontrol etmek
amaci ile girilebilir.

3.3.2.3.2 On Emniyet Alani

Calisma sahasi ile giris rakordmani arasindaki alan olup, genisligi o yoldaki isletme hizina
bagll olarak degisir. Calisma alanindan 6nce trafik akimina karsi ve kapatilan trafik seridi
onlnde yer alan 6n emniyet alanina koruyucu olarak tasit birakilacaksa, bu arac ikaz isikli
olmali, calisma sahasi ile arasinda en az 5 m bosluk bulunmali ve tasitin 6n kismi trafik
alanina doénuk olmaldir.

On emniyet alani uzunlugunun tayininde, Cizelge 2‘de verilen en az éicilere uyulmalidir.
Cizelge 2’de en dusUk genisliklere yer verilmis olup, 6zellikle gértisin kapal oldugu kesimlerde
on emniyet alaninin genisligi, artinlmaldir. (Bkz. Sekil 7) Derin kazi yapilan galismalarda
(menfez calismasi vb.) ihtiya¢ duyulmasi halinde kazi ¢alismasinin en az 10 m dncesinde ve
0,75 - 1 m yUkseklikte figire malzeme ve/veya i¢i su dolu plastik bariyer vb. ile fiziki engel
teskil edilmelidir.
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Sekil 7 GOrusun kisith oldugu kurplarda rakordman tesisi

3.3.2.3.3 Yan Emniyet Alani

Kazi yapilan ¢alismalarda, kazidan ¢ikan topragi yigmak, kazi yakinindan gecen araglarin
neden olacagl toprak kaymasina mani olmak ve ¢alisma alanini emniyete almak Uzere, Sekil
3-4’te gdsterilen yan emniyet alani ayrilmaldir. Bu alanin genisligi, o yoldaki isletme hizina
bagh olarak Cizelge 1’den alinmalidir.

3.3.2.3.4 Arka Emniyet Alani

Calisma sahasi ile ¢ikis rakordmani arasindaki alan olup, genisligi bitin calismalarda
en az 9 m olmaldir. Bélinmus yollarda ¢alismanin sona erdigini belirtmek Uzere kullanilan
(TT-32) nolu “butin yasaklama ve kisitlamalarin sonu” isaret levhasi, trafigi normal diizenine
cevirmek Uzere, trafik akis yoninde 500 m icinde bir baska calisma olmadigi durumda
konulmalidir.

3.3.2.3.5 Olay Nedeni ile Bekleme Alani

Trafik akimi ylUksek yollarda, araclarin arizalanmasi veya kazasli sonucu cekilmeyi
bekleme gibi bir olay sebebiyle, arac/araclarin bekleyebilecegi, olay yerinin basinda veya her
iki tarafinda, en fazla 6n emniyet alani kadar yer ayriimalidir.

)
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Calisma yapilan alanin yaninda, trafigin gegcmesine ayrilan kisimdir. Calisma yapilan
alan ile trafik alani arasinda, givenlik acisindan hizlara bagh olarak Cizelge 2’de belirtilen
mesafelerde, yan emniyet agikhgi birakiimahdir.

S.No Yol Konumu

Yerlesim
1 Yeri cindeki
Yollarda

Yerlesim
2 Yerilgindeki
Yollarda

Yerlesim
3 Yeriicindeki
Yollarda
Yerlesim Yeri
4 Disindaki
Yollarda

5 Otoyollarda

isletme Hizi ggnflrg]:"(‘l’;;t
(km/h) = m)*
V<50 10
50<V <70 25
70<V <90 65

90 <V<120 100
V=120 100

Yan emniyet
acikhigi (Y)

(= m)

0,5

0,6

1,0

1,3

1,3

Arka emniyet
acikhigi
(=m)

9

* Gorustin agik oldugu diiz yolda. (gériisiin kapali oldugu durumlarda bu mesafeler uzatiimalidir)

Cizelge 2

Isletme hizina gére 6n, yan ve arka emniyet agikli{|

3.4 Yayalar Ve Galisanlar icin Ainacak Emniyet Tedbirleri

3.4.1 Yayalar icin Alinacak Emniyet Tedbirleri

Yol Gzerinde veya yol kenarindaki ¢alisma veya bir kaza ihtimali olabilecek hallerde,

yayalar i¢in asagidaki emniyet kurallari uygulanmalidir. (Bkz. Sekil 1)

Yayalar, calismaalanindaki arag, gerecg ve calismaalaniile dogrudan karsilastiriimamal,
bunlardan uzakta tutulmali,

Yayalar, ¢calisma alanindaki trafik yolu ile ¢akistinimamal,

Yayalarin tasit yolundan yurutilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yaya bariyerleri
ve trafik konileri yardimiyla gtivenli bir gecis bolgesi olusturulmal,

- 123
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Yayalara, emniyetli ve mUmkin oldugunca yaya kaldinmi sartlarina uygun ytrime
glizergahi saglanmali,

Yayalarin ihtiyacina goére tedbirler alinirken, gérme, yurime ve isitme engelliler de
dikkate alinmali,

Yayalarin, gecici trafik kontrol boélgesinde takip edecekleri glizergah acik ve kolay
kavranir levhalarla donatilmali, yaya bariyerleri vb. engeller ile ara¢ trafiginden ayrilarak
kazalara karsi korunma saglanmali,

Ozellikle bir yénii kapatilip, diger yéndeki trafigin iki yonlii olarak isletildigi bélinmiis
yollar Uzerinden karsiya gegislerde yayalar yonlendiriimeli ve gegis kesimlerinde
isaretler ile trafigin iki yonlU olarak isletildigi yayalara gésterilmeli,

Yaya bariyerlerinin devrilmesinin dnlenmesi icin gerekli tedbirler alinmali, sureklilik
saglanmasi igin bariyerler, birbirleri ile baglanmal,

Yaya yollarndaki calismalarda, yayalara gecisleri icin mutlaka bir alternatif yol
gosterilmeli, gecici olan bu alternatif yaya yollarinin genisligi en az 1 metre olmal,

Yayalarin karsidan karsiya gegecegi gegitler, uyari 1s1d1, sinyalizasyon sistemi ve/veya
trafik isaretleri ile donatiimal,

Trafigin yogun oldugu yollardaki kavsaklarda, yayalar icin isaretler, calisma alani
baslarinda kullaniimali, uzun ¢alisma bdlgelerinde ise belirli araliklarla tekrarlanmall,

Yayalar, belli seridi takip etmeye genellikle uymama egiliminde oldugundan, yayalara
ayrilan yollar oldukca sinirlandiriimis, kapal ve tereddite meydan vermeyecek sekilde
olmali,

Calisma alaninin icinden veya yakin cevresinden gececek yaya hareketi gerekli
oldugunda, ani egim veya yon degisikligi olmayacak sekilde emniyetli yirlyUs yolu
tesis edilmeli, dzellikle karmasik durumlarda, yayalar i¢in dnceden uyarici isaret,
aciklayici sekil ve yazili levhalar kullanilmal (bu uyarilar, sesli alarm - siren, tehlike
belirtir sekil ve yazilar, bayraklar ve tehlike uyari isiklar seklinde olabilir),

Calisma alani, isin durumuna gore, ¢calisma alanindaki yayaya ayrilan bélimden, trafik
emniyet konileri, onarim yaklasim levhalari ve yaya bariyerleri ile tamamen kapatilarak
ayrimali, (Bkz. Sekil 1)

Calisma sebebiyle yaya kaldinminin daralmasi ve bu nedenle yayalarin yolu kullanmak
durumunda kalmasi durumunda, kapatilacak veya daraltilacak trafik seridi tGzerinde;
yaya kaldinmi ile ayni seviyede, en az 1 m yukseklikteki panolar veye yaya bariyerleri
ile aynimis ve en az 1 metre genisliginde gecici yaya yolu olusturulmali, (ara¢ trafigi
cok az ise (<150 arag/saat/serit) bu ayirma uygun portatif bariyerler ve celik tel gibi
dayanikl halatla da yapilabilir), calisma alaninda olusturulan gecici yaya yolu veya
Ustl kapal gecitler, geceleri, emniyet acisindan yeterli seviyede aydinlatiimal,
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Bu tedbirler nedeniyle 6zellikle kavsaklarda géristn kisitlanmasi halinde, uyarici isaret
levhalar kullaniimali, gecici yaya yolu ile tasit yolu arasinda teskil edilen korkuluklarin
arac yonune karsi olan baslangicina gerekli isaretler konulmali, korkuluklarin arag
tarafi ses yutucu Ozellikte ve yeterli saglamlikta olmali, gece suruculerin gézunu
kamastirmayacak seviyede yansiticilarla donatilmali, bu engellerin arag ve yaya
kazasinda hasarin ve zararin artmasina sebebiyet vermemesine dikkat edilmeli,

Yoldaki calismalarda, is makinelerinin yaya yolunu en az sayida kesmesi saglanmall,
kesismeler varsa bayrakcilarla kontrol edilmeli,

Calisma siresinde, araclarin birgcok defa yayalara ayrilmis gecici yaya yoluna girmesi
halinde, yeni yaya yolu glzergahi veya engel kullanimi gézden gecirilmelidir.

3.4.2 Galisanlar icin Alinacak Emniyet Tedbirleri

Calisma alani olusturulmasi ile yol kullanicilarinin aliskanliklarina karsi gegici de olsa bir
degisiklik meydana geldiginden ve bu alanlar genellikle surtculer icin diger yol kesimlerine
nazaran kaza riski daha ytksek alanlar oldugundan, trafik glivenliginin saglanmasi bakimindan
asagidaki belirtilen énlemler alinmalidir:

Kaza olasiligini en aza indirmek igin calisanlar, trafik yakininda nasil ¢alismalar
gerektigi konusunda egitime tabi tutulmali,

Trafigin baska bir yola yénlendiriimesi mimkin ise calisma yapilan yolun trafige
kapatiimasi,

Mdmkun ise, calisma yapilan alan ve oncesi, hem o alanin hem de orada c¢alisan
personelin kaza riskine karsi korunmasi amaciyla geceleri aydinlatiimall,

Calisma alaninin gevresi, trafik emniyet konileri veya onarim yaklasim levhalar ile
yaya bariyerleri kullanilarak ¢cevrilmeli ve strtculerin yol platformunu daha rahat gérip
anlamasi saglanmall,

Calisanlara ve bayrakgilara, TS EN ISO 20471’de tanimlanan is guvenligi yelegi
giydirilimeli,

Calisma alanina yaklasirken ilk uyar isaretinin konulacagi yer, stricinin isareti
gérduginde gerekli tedbirleri almasi icin yeterli zaman ve mesafeyi saglayacak
uzaklikta olmalidir.

7G
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3.5 Gecici Trafik Kontroliinde Kullanilan Donanimlar

3.5.1 isaretler

Trafik isaret levhalarinda verilen yazi veya semboller ile yasaklama ve kisitlama, tehlike

uyari ve bilgi verici olmak Uzere U¢ sekildeki genel ve 6zel mesaj verilebilir.

Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik tanzim isaretleri ile tehlike uyari ve bilgi isaretlerinin,

kullanim esaslari ile sekilleri ve renkleri konusunda Karayolu Trafik isaretleme Standartlar
Kitabina bakilmalidir. Ayrica, ilave olarak asagidaki kurallara uyulmalidir;

Genel kural olarak, isaretler yolun sag tarafinda bulunmali, ancak (T-15) nolu “yolda
calisma” isaret levhasi her durumda, tim yollarda yolun iki tarafinda da kullanilimali,
bolinmUs yollarda da tim isaret levhalarinin yolun saginda ve solunda kullanimina
azami 6zen gosterilmelidir.

(T-33e,d,f) nolu “onarim yaklasim levhalari” kaplama kotundan en az 0,80 metre, diger
isaretler yaya hareketlerinin bulundugu kesimlerde Sekil 8’de gosterilen mesafelerde,
yaya hareketlerinin bulunmadigi kesimlerde kaplama kotundan en az 1,50 metre
yukseklikte monte edilmelidir.

isaretler, kisa sireli calismalarda kullanilacak ise (lizerinden gece gecmeyecek
calismalar) portatif direkler Gzerine monte edilebilir.

Uzun sdreli calismalarda, kullanilacak trafik isaret levhalarin montajinda, isaret
levhasinin en yakin kenarinin, trafigin aktigi tasit yoluna mesafesi 30 cm’den az, 4
m’den fazla olmamalidir. Onarim yaklasim levhalari haric trafik isaret levhalarinin alt
seviyesi, kaplama kotundan yerlesim yeri disinda en az 1,50 m, yerlesim yeri iginde
en az 2,20 m yuksekte olmalidir. Ayni direk Uzerinde iki isaret levhasi yerlestiriimesi
halinde, yiikseklik alttaki levhanin alt kenarindan élctilmelidir. isaret levhalan altinda
panel levha kullanilmasi durumunda da yUkseklik en alttaki panel levhadan sonra
Olctlmelidir. (Bkz. Sekil 8)

Yukarida verilen montaj ylUksekliklerinin saglanamadigi zorunlu durumlarda trafik
isaret levhalarinin alt seviyesi, yaya glvenligini tehlikeye distirmemek sartiyla yerlesim
yeri ici ve disi olmasi farketmeksizin kaplama kotundan 1,00 m yulkseklige kadar
dusurulebilir.

Standart dlculerdeki, flasli (yanip - sénen) ve kuvvetli sari / kirmizi isik veren isaretler,
kavsaklarda diger trafik isaretlerini drtmemelidir.

Calisma alaninda kullanilan is makinalarinin arkasinda gerekli yansitici isaretler
bulunmaldir.

Gorus alaninin kisith oldugu hallerde, surtcdlleri uyaran isaretlerin yeri, mahallinde
yaplilan tespitler ile konusunda uzman personel tarafindan belirlenmelidir.
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Trafik akimi az olan (<200 arag/saat/serit), tali yollarda yapilacak tamirat veya trafik
guvenligini etkileyecek calismalarda, ana yollarda kullanilan isaretleme kurallarinin hepsi
gerekmeyebilir. Calismanin blyukligine gdre trafigi az olan yolun tamamen kapatilip, bu
yoldaki trafigin baska bir yola aktarilmasi daha uygun olabilir.

>

1,50m

=>1.50m

/N
VAN

=>0.3m

= e
1,50m &
N
I
=1.50m
Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri
Disinda Montaj icinde Montaj
Sekil 8 Isaret levhalarinin montaj esaslari

3.5.2 Tasinabilir (Portatif) Degisken Mesaj isaretleri
Bu isaretler, genellikle trafigin yogun oldugu yollarda kullanilabilir ve yolun durumuna
gore bir veya birden ¢ok bilgi veya talimati icerebilir.
Gecici trafik kontrol boélgesinde, suricllerin beklentileri disinda yapilan gtizergah
degisimlerinde, tasinabilir degisken mesaj isaretleri;
Hizin 6nemli élglide dismesinin beklendigi durumlarda,
Onemli kuyruk olusumu ve gecikme beklendigi durumlarda,
Uygun olmayan c¢evre sartlarinin beklendigi durumlarda,
Yolun diz hattinin veya ¢evresel durumunun degismesinde,
Rampa, serit veya kapall yolu énceden haber vermede,
Kaza veya bozulan arac oldugunda, kullanilabilir.

Y,
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Gece ve gundulz sartlarinda 500 m uzaktan gérilmesi istenen bu isaretler; gegici trafik
kontrol isaretleri yerine gegmeden bu isaretlerden énce, giizergah degisiminde, calisma alani
oncesinde kullaniimalidir. Birden ¢ok isaret kullaniimasi halinde iki isaret arasi 50 m - 100 m
olmalidir.

Verilen mesajin, sirticl tarafindan kisa zamanda ve dogru olarak anlasiimasi gerekli olup;
Mesaj grubunda en ¢ok iki mesaj verilmeli,

Her mesaj, mimkuin oldugunca tereddit yaratmayacak sekilde acgik ve kolay anlasilir
olmali,

Mesajda zorunlu durumlarda kisaltma kullanildiginda, kisaltma herkes tarafindan ayni
sekilde anlasilir olmal,

Her mesaj grubunun degisimi, zirve saat disinda ve % 85’lik hizda rahatca okunabilir
surede olmaldir.

3.5.3 Isikh Oklar

Calisma alanindaki trafigin yonlendiriimesinde, &zellikle rakordman olusturulan
kesimlerde ve diger seritteki trafik akimina katilip ayrilmalarda, trafigin yonlendirilmesi icin
trafik isaretlerine yardimci olarak isikli oklardan yararlanilabilir. (Bkz. Sekil 9) Isikli oklar,
bagimsiz olarak kullanilabilecekleri gibi, bir arag Gzerine veya bir rémorka monte edilmis olarak
da kullanilabilir. Bu oklar, istenildiginde yanip sonebilecek (flash) sekilde kullanilabilmelidir.
Sagdan veya soldan gidiniz seklinde ydénlendirilebilen isikli oklar, genel olarak hareketli
calismalarda kullanilan araclarin arkasinda kullanilabilir. (Bkz. Sekil 27)

Sekil 10’da 6rnekleri ve Cizelge 3’te Olcileri verilen 1sikli oklar, calisma alanindaki trafik
isaretleri, engel ve diger trafik kontrol donanimi ile birlikte kullaniimalidir.

Isikl ok isareti, dikdétgen zemin Uzerinde ve alt kenarn kaplama kotundan en az 1,50
m (yerlesim yeri icinde en az 2,20 m) yliksekte olacak sekilde monte edilmelidir. Isikli okun,
kilavuz bir ara¢ Uzerinde kullaniimasi halinde, mimkin oldugunca aracin Ust seviyesine
monte edilmesi gerekmektedir. Isikli oklar, romork lzerine de monte edilebilir.

Isikli ok isaretinin 1sik siddeti, geceye gbre gundiz % 50 azaltilabilir.

798
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Sekil 9 Isikli oklar ve kullanim yerleri

Flasli ok isareti banketin kapatiimasi i¢in kullanilabilecegi gibi ¢alisma alaninda veya bir
tehlike oldugunda dikkat cekmek Uzere de kullanilabilir.

Flas sayisI dakikada en az 25, en cok 50 olmalidir.

Yolda serit kapatma gerektigi hallerde, ok isareti, calisma alani édnindeki rakordman
basina konulmalidir.

Banketin dar oldugu durumlarda, i1sikli ok isareti kapatilan seritte yer alabilir. Birbiri
arkasina birden ¢ok seritin kapatiimasi gerektiginde, ilave oklar, kapatilan seridin katiima
rakordmani basinda bulunmalidir.

iki seritli ve iki yonlii yolda, seridin birisinin gecici olarak kapatilarak, trafigin agik seritten
kontrolli olarak iki yéndeki trafik i¢in verilmesi durumunda, isikli ok isaretleri kullaniimalidir.

)
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1- Flagh oklar (li¢ ok tiiriinden birisi segilmelidir)

Flagli ok
Sag serite katilin
Sag serite katilin
o - - E “

Sag serite katilin

2- Flagh ¢ift yonlii ok

Sag veya sol serite katilin

3- Flagh dikkat

Dikkat

Sekil 10 Isikll ok ihbar isareti drnekleri

Levha Tiirii  Olgiileri (=cm) S:;t:?;"(':n) Kullanim Yeri
A 120 x 60 800 Isletme hizi <50 km/h olan yollarda
B 150 x75 1.200 Isletme hizi 50 <V < 90 km/h olan yollarda
C 240 x 120 1.500 Isletme hizi > 90 km/h olan yollarda

Cizelge 3 Isletme hizina gére 1sikli ok dlctileri

Not: Sola y6nlendirme saga yénlendirmenin aksi sekilde olacaktir.
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3.5.4 Trafigi Yonlendirici Donamim Ve isaretler

Yol Uzerindeki ve yakinindaki bir ¢alisma veya bir tehlike nedeni ile tasit strtculerini ve
yayalari emniyetle ydnlendirip, bu bdlgeden gecirmek Uzere trafik isaret levhalarn ile trafik
emniyet konileri, panolar, engeller, sesli uyaricilar vb. kullanilabilir.

Yonlendirici donanimin yerlestirilmesi; trafigin bir seritten diger seride aktariimasi, seridin
daraltiimasi veya calisma alanini dolasarak gegcmesi yumusak bir gecisle saglanacak sekilde
olmaldir.

Trafigi, calisma alanindan, yol kenarindaki tehlikeden, yayalardan ve ters yondeki trafikten
ayirmak icin yénlendirici donanim kullaniimahdir.

Rakordman olusturulan kesimlerde, trafigi yonlendirici donanimin arag trafigine bakan
yUzu, carpma halinde araglardaki hasari artirici katli ve sert malzemelerden olusturulmamal
ve yonlendirici donanimin trafige bakan ytzu yansiticih malzemeler ile kaplanmis olmalidir.

Flasl isiklar, trafigi ydnlendirmek icin tek olarak, trafigi durdurmak icin ise grup halinde
kullaniimalidir. Tehlikeli bélgede, uyari isiklarinin devamli yanmasi saglanmaldir.

Yolda yapilan ¢alismanin durumuna gdre, ydnlendirme donanimi, gegici trafik kontrol
sisteminin bir parcasi olup, tek basina kullanilmamali, diger uygun isaret ve donanim ile
birlikte kullanilmalidir.

Yoénlendirici donanim; dizgin ve dogrusal bir hat olusturmali, saglam, temiz ve gérinir
sekilde, dogru yerde kalmasi saglanmaldir.

Yo6nlendirici donanim zaman zaman kontrol edilmeli, toz nedeniyle kirlenen donanim
elemanlan temizlenmeli, kirllan, bozulan ve yansitici 6zelligini yitiren yénlendirici donanim
elemanlar yenileri ile degistiriimelidir.

3.5.4.1 is Giivenligi Yelegi

Yolda yapilan ¢alismaya katilan tiim kisilerin, esaslarn TS EN ISO 20471’°de verilen yliksek
gorilebilirlik uyarisi olan giyecekler giymesi gerekmektedir. (Bkz. Sekil 11)

Yansitici bantlar

>650

>300

>630

Sekil 11 Is Glvenligi Yelegi
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3.5.4.2 Trafik Emniyet Konileri

Calisma alaninin sinirlandiriimasinda kullanilan trafik emniyet konileri, gece kullanilacak
olmalari durumunda goérunUrlUkleri bakimindan vyansitici 6zellige sahip ve esnek
malzemelerden imal edilmis olmalidir. Trafik emniyet konileri, kirmizi ve beyaz renklerde
olabilecegi gibi tamamen turuncu renkte de olabilir. (Bkz. Sekil 12)

Sekil 12 Trafik emniyet konileri

Trafik emniyet konilerileri, diizgiin, dogrusal bir hat olusturacak sekilde yerlestirilmelidir.
Uzun suUreli calismalarda ve tozlu ortamlarda kullanilan trafik emniyet konilerileri, belirli
araliklarla, gévde Uzerinde olusan toz tabakasi, egzoz dumani vb. yabanci maddelerden
temizlenmelidir.

Rakordmanlarda kullanilacak trafik emniyet konilerilerinin tavsiye edilen kullanim yerleri,
kullanim sekilleri, araliklari, adet ve ebatlar bélim 4,5,6,7,8 ve 9°da verilmistir.

Trafik konilerilerin sekli, TS EN 13422 standardinda belirtilen S1 sinifi lgltlerde olmalidir.

Ozellikle isletme hizi yilksek olan yollar {izerinde yapilan calismalarda, rakordman
olusturulan kesimlerde ve calisma sahasi boyunca, trafik emniyet konileri yerine, onarim
yaklasim levhalar ile asagida sekilleri verilen trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler,
plastik bariyerler vb. donanimlar kullanilabilir. rakordman olusturulan kesimlerde, beton
bariyerler veya benzeri kati ve sert malzemelerin kullanimindan kaginiimalidir.

3.5.4.3 Trafik Emniyet Silindirleri

Carpma sonucu eski haline donebilen silindirler, kirmizi veya turuncu plastik bir gévde
Uzerinde yuksek yansitma 6zelligine haiz beyaz reflektif bantlardan olusmaldir. (Bkz. Sekil

13)
Sekil 13 Trafik emniyet silindirleri
1 3
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3.5.4.4 Kilavuz Bariyerler

Uzerine Onarim Yaklasim Levhalari yerlestirilebilen kilavuz bariyerler, calisma sahalarinda,

rakordman olusturulan kesimlerde ve calisma sahasinin sinirlarini belitmek amaciyla
kullanilabilir. (Bkz. Sekil 14)
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Sekil 14 Kilavuz bariyer

3.5.4.5 Plastik Bariyerler

Plastik bariyerler (korkuluklar), calisma mahallindeki personelin ve malzemenin korunmasi
amaciyla 6zellikle rakordman olusturulan kesimlerde, Gzerine yansitici bantlar yapistirilarak
kullanilabilir. Sadece kirmizi renklerden olusabilecegdi gibi bir kirmizi, bir beyaz seklinde de
siralanabilir. Agirhg artinimak istendiginde icine su doldurulabilir. (Bkz. Sekil 15)

Sekil 15 Plastik bariyer

3.5.4.6 Yaya Bariyerleri, Plastik Seritler

Calisma sahalarinda yayalarin yonlendiriimesi ve calisma sahasinin sinirlandiriimasi
amaci ile yaya bariyerleri ve plastik seritler kullanilabilir. (Bkz. Sekil 16)
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Sekil 16 Yaya bariyerleri, plastik seritler

3.5.4.7 Bayraklar

Hareketli ve kisa sureli ¢calismalarda, bayrakgl olarak insan kullanilabilir. Uzun sirel
calismalarda, bir enerji kaynagi ile calisan ve asagdi yukari hareket edebilen kola sahip bir
alete monte edilebilirler. Bu tip aletler Gzerinde uyari 1131 (flasér) bulunmalidir. (Bkz. Sekil 17)

17501

Sekil 17 Bayraklar

3.5.4.8 Trafik El isaretleri

Bayrakcgl olarak tabir edilen kisiler tarafindan kullanilacak olan, bir yizinde “DUR”
diger yuzinde “GEG” mesajlar igeren trafik el isaretleri, tam yansitici malzemelerden imal
edilmelidir. Yansitici malzemenin, ylksek performansli veya super ylksek performansli
olanlar tercih edilmelidir. Trafik el isaretleri, icten aydinlatmali olarak da imal edilebilirler.
(Bkz. Sekil 18)
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400

‘ 145

250

Sekil 18 Trafik el isaretleri (Glctler mm’dir)

Standart “DUR / GEC” el isareti, 400 mm capindaki dairenin icine girecek dlctlilerde
dairesel veya sekizgen sekilde ve ahsap sapl olmalidrr. isaretin “DUR” yazil yiizii kirmizi
zemin rengi Uzerinde beyaz renkli harflerle, “GEG” yazili ylzu ise yesil renkteki zemin Gzerinde
beyaz renkli harfler ile yazilmali, harf yikseklikleri en az 150 mm olmalidir.

GUnduz kosullarinda, dustuk hizdaki ve / veya trafik yogunlugu az yollarda, trafik el
isareti yerine bayrak kullanilabilir. Bayrak boyutlari 700 mm x 700 mm ebatlarinda, solmayan
kaliteli kirmizi kumastan yapilmali ve takriben 900 mm uzunlugunda ahsap sapi bulunmalidir.
Bayragin sapa gecirilmemis kenarinin, riizgéarli havadaki yatay tutusta diz durmasi icin
agirlikh olmasi tercih edilmelidir.

Calisma alanlarinda kullanilacak bayrakgilar trafigi yonlendirme konusunda egitilmeli,
tek bayrakgi kullaniimasi durumunda yol ¢alismasinin karsi kenarinda, her iki yénden gelen
trafigi gorebilecek konumda durmalidir. Daha uzun mesafelerdeki ¢calismalarda, birden fazla
bayrakgi kullaniimali, bayrakgilar calisma alani dncesinde olusturulan rakordmanlardan énce,
araclarin seyir yoénine goére yolun sag tarafinda, kaplama disinda, mimkin ise birbirlerini
gorebilecek pozisyonda durmalidir. Bayrakgilarin birbirlerini géremedikleri veya gdrseler bile
anlasamadiklari durumlarda, birbirleri ile iletisim saglamalar acisindan telsiz vb. cihazlarla
donatilmasi gerekmektedir.

Calisma alanlarinda, herhangi bir trafik isaret levhasi konulmaksizin yalniz bayrakei ile
trafik kontrolU yapilmamalidir.

3.5.4.8.1 Trafik El isareti Kullanacak isaretcinin (Bayrakcinin) Hareketleri

Trafigi durdurmak icin yuzi trafige dénik isaretci, levhanin “DUR” yUzinu surlculere
gosterip, serbest kalan diger elini yukar kaldirarak dur isareti yapmali,

Duran trafigi harekete gegirmekicin yuzu trafige dénuk isaretci levhanin “GEC” ylzina
surlculere cevirip, serbest kalan diger eliyle ge¢ isareti yapmal,

Trafigi uyarmak veya yavaslatmak icin ylzu trafige dénik isaretci, levhanin “GEC”
yuzUinuU tutup, serbest eliyle asagl yukar hareketlerle yavas isareti yapmaldir.

1 35
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Bayrak kullanilmasi halinde, isaretler “DUR/GEC” levhasi kullaniimasina benzer olmaldir.
(Bkz. Sekil 19)

TERCIH EDILEN YONTEM ACIL DURUMLAR

Trafigin durdurulmasi

Trafigin devam ettiriimesi

Trafigin yavaglatiimasi

Sekil 19 Yazili isaret tasiyan gorevli ve bayrakg! ile verilen isaretler

3.5.4.8.2 El isaretcilerinin (Bayrakgilarin) Vasif ve Kiyafetleri
Calisma alaninda, tasitlarnin, yayalarin hareketleriyle, calisanlarin ve is donaniminin

emniyetini saglamak Uzere kullanilacak olan, bayrakgilar asagidaki niteliklere sahip olmalidir:

Halkin ve ¢alisanin emniyet sorumlulugu bilincine,

Trafik kontrol ve emniyeti egitimine,

Gorus ve isitme dahil yeterli derecede fiziki sartlara,

Acil durumda karar verebilme bilincine,

Nazik fakat kararli ve ciddi tutuma,

Temiz ve dikkat ¢ekici giyimle otoriter gérinuse.

Gunduz ve gece calismalarinda, ¢calismaya katilan tim kisilerde oldugu gibi bayrakginin
Ustiinde de o6zellikleri Madde 3.5.4.1°de belirtilen ylksek yansitici 6zelligi olan giyecekler

bulunmalidir.
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3.5.4.8.3 isaretcinin (Bayrakcinin) Yeri

Bayrakgilar, calisma alaninda olusturulan rakordmanlardan énce, isletme hizina bagl
olarak Cizelge 2’de verilen (E) mesafesi kadar uzaklikta ve araglarin seyir ydonine goére sag
tarafta, kaplama disinda veya engellerle kapatiimis seritte durmali ve birbirlerini gérebilecek
pozisyonda bulunmalidir. Cizelge 2’de verilen (E) mesafeleri, yoldaki gérus sartlarina ve yolun
yapisina bagl olup, inis egimli yollarda ve goéristn yetersiz oldugu durumlarda bu mesafe
arttinimalidir.

Bayrakgilarin elinde bir yluzinde DUR, diger ylzinde GEC isareti bulunan trafik el
isaretleri olmaldir.

Calismasahasiuzunlugunun 20 m’ye kadar oldugu ve gértsun acik bulundugu kesimlerde,
bir bayrakgi bulunmasi yeterlidir. Tek bayrak¢i olmasi halinde, bayrakgi, karsi seritin disinda
ve calisma alanini ortalayacak sekilde durmalidir. Calisma alaninn daha uzun oldugu kesimler
ile kapal kurplarda, her iki yénin baslangicinda birer bayrak¢l bulunmali, bayrakcilardan
birisine yénetme gorevi verilmeli, diger bayrakci yénetme gorevi verilenin talimatlan ile
hareket etmelidir. iki bayrakcinin birbirini géremedigi durumlarda, haberlesmelerini saglamak
Uzere bayrakgilara telsiz vb. cihaz verilerek koordine icinde ¢alismalari saglanmalidir.

Bayrakcilarin durdugu istasyon noktalari geceleri aydinlatiimaldir.

Herhangi bir yanlis anlama sonucu karisikliga meydan vermemek icin bayrak¢i yolda
tek basina yer almali, etrafinda diger isgiler bulunmamalidir. Bayrakg¢ilar, ¢alisanlarin da
emniyetinden sorumlu oldugundan, arag trafiginin kontrol disi hallerinde, tehlikeyi ¢calisanlara
sesli (duduk gibi) aletlerle bildirmelidir.

3.5.4.9 Galisma Alanlarinda Trafik isaretlemesi

Gegcici trafik kontrol bdlgesinde, gerekli ve yeterli isaretler bulunmalidir.

Calisma sebebiyle degistirilecek isaretlerden silinecek olanlar, tamamen yilzeyden
temizlenmeli, yeni konulan isaretlerin daima gdérinUr olmasi icin devamli bakim ve onarimi
yapilmali, calisma sebebi ile trafigin yéninU degistiren servis yollari da isaretlenmelidir.

Araclarin ve yayalarin, gecici trafik bdlgesinde takip edecekleri yollar gbésteren butin
isaretler, gece de gériinmesini saglayacak yansitici malzemelerden imal edilmelidir.

Calisma bittiginde gecici olarak yapilmis isaretler derhal kaldinimali ve normal sartlardaki
isaretlere déntlmelidir.

3.5.4.9.1 Yatay isaretleme

Ozellikle uzun sureli calismalarda trafik alanlarinda, sar renkli malzemeler kullanilarak
yatay isaretleme yapilabilir. Bu malzemeler, calisma sona erdikten sonra kaldiriimalidir.
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Gegici glizergah yolunda orta ¢izginin degismesi gerekiyorsa cizgi silinmemeli, sari renkli
yapiskan yer isaretleme bantlariyla yatay isaretleme yapiimalidir.

3.5.4.9.2 Diisey isaretleme

Calisma alanlarinda kullanilan standart trafik isaret levhalari, Karayolu Trafik isaretleme
Standartlar 2 Kitabinda belirtilen ebat, sekil ve renkleri degistirilmeksizin, sari zemin renkli
doértgen levhalar igerisinde kullaniimalidir. (Bkz. Sekil 20, 21, 22, 23) Bu kesimlerde kullaniimak
Uzere dizenlenecek c¢alisma ile ilgili bilgi levhalar da sar zemin rengi Uzerinde siyah renkli
yazi, rakam, sekil ve semboller seklinde dizenlenmelidir.

Yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilan trafik isaret levhalari, ylksek yansitma
Ozelligine haiz malzemelerden (ASTM D-4956 standardinda tanimlanan tip-3, tip-4, tip-8,
tip-11) imal edilmelidir.

Yol kullanicilarina galismanin cinsi hakkinda bilgi vermek istenildigi takdirde, ¢alisma
alanlarinda yolun saginda kullanilan (T-15) nolu “yolda calisma” isaret levhasinin yerine (YB-
1a,b,c,d) nolu “gcalisma alanlarinda kullanilabilen bilgi isaret levhalar” kullanilabilir. (Bkz. Sekil
20, 21, 22, 23)

4 A

(YBT-15) Yolda ¢alisma (YBT-16) Isikli isaret cihazi

T /
A A \

(T-32) Engel isareti (T-33d) Onarim (T-33¢) Onarim (T-33f) Onarim
’ yaklasim yaklasim yaklasim
levhasi (sag) levhasi (sol) levhasi (sag-sol)

(YBTT-3) Karsidan gelene yol ver (YBB-37) Onceligi olan yon

Sekil 20 Calisma alanlarinda kullanilabilecek standart isaret levha drnekleri
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YUKLENICI: ...

YB-2 ihaleli isler Bilgi Levhasi YB-3 Yaya Yénlendirme Levhasi

Sekil 21 Galisma alanlarinda kullanilabilecek bilgi isaret levha drnekleri

YB-4a YB-4b YB-4c YB-4d

YB-5a YB-5b YB-5¢ YB-5d

YB-6a YB-6b YB-6¢ YB-6d
Sekil 22 Calisma alanlarinda kullanilan serit diizenleme levha drnekleri
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YB-7a YB-7b YB-7c YB-7d

Sekil 23 Band degistirme levha Grnekleri

3.5.4.10 Tasinabilir (Portatif) Ayirici Panolar

Gegici trafik kontrol bdlgesindeki araclarin kullanacagr seritte, bu standartta verilmis
olan diger trafik kontrol donanimi ile koordineli olarak, portatif ayirici panolar da kullanilabilir.
Surlcdlerin, guzergahi kolay takip edebilecekleri siklikta konulan ayirici panolarin, yerden
1,20 m yUkseklikte olmasi tercih edilmelidir.

3.5.4.11 Isikl donanim

Gegcici trafik kontrol bdlgesindeki ¢alismalarda genellikle, surlict géristnde kisithlik ve
ani goérus azalmasi kaza ihtimalini arttirdigindan, yansiticili isaretler, engeller ve yénlendirici
donanimlarin yaninda, ayrica asagidaki 4 gesit isikli isaretler de kullaniimaldir:

Projektorler,

Sis lambalari,

Devamli yanan lambalar,

Uyari isiklari (flash 1sik veren lambalar - flasorler)

3.5.4.11.1 Projektorler

Projektorler, trafik yogunlugu disik olan yollarda kisitl ve 6nemli durumlarda kullanilabilir.

Gece calismasinda; yaya gecitleri, yol aydinlatmasinin yeterli olmadigi hallerde,
bayrakciya ve diger gecici trafik kontrol donanimina, projektérle aydinlatma saglanmalidir.

Projektérler, strlctllerin gézlnd kamastirmayacak sekilde yerlestirilmeli, bu husus
calisma suresince kontrol edilip, gerekiyorsa projektorlerin yeri ve durumlari dizeltiimelidir.

3.5.4.11.2 Devamli Yanan Lambalar

Sari renkli devamli yanan lambalar, uyari isiklarina gére daha az dikkat ¢ekici olsa da,
engelleri belirtmek icin kullanilabilir. Ozellikle, calisma alanindan veya cevresinden dolasarak
gecen yollarda, uyan isiklarinin yerine gegmemek sartiyla, devamli yanan lambalar da
kullanilabilir.
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Devamli yanan lambalar, gecici trafik kontrol bolgesinde, araclarin degisen glizergahta
takip edecegi yolu belirtmek Uzere, yeni serit ve kapatilan seritteki engellerin veya sira
halindeki direklerin Uzerinde, rakordmanlarda ve yol aydinlatmasinin yetersiz oldugu
durumlarda kullanilimalidir. Ozellikle kavsaklarda yapilan calismalarda, sabit lambalar ile
aydinlatma yapilmasina 6zen gosterilmelidir.

3.5.4.11.3 ikaz Lambalari (Flash Isik Veren Lambalar - Flasorler)

ikaz lambalari; geceleyin ve gériis mesafesinin yetersiz oldugu kétii hava kosullarinda,
emniyetli mesafe édnceden sirtculeri uyarmak ve surUculerin yaklasim hizlarini disirmek
amaci ile kullanilir. (Bkz. Sekil 24) Ayrica, serit aktarmalarinda ve kaplamadaki mevcut
daralmalarda, tasit yolu kenarlarinin hi¢ bir tereddite meydan vermeyecek sekilde
belirlenebilmesi amaciyla, trafik emniyet konileri ve onarim yaklasim levhalari ile birlikte
kullanilmalidir. Calisma yapilan kesimlerde, ikaz lambalarindan baska ayrica sabit lambalar
ile de aydinlatma yapilabilir.

Sekil 24 lkaz lambalari (flasérler)

ikaz lambalari, sari ve kirmizi renkli olmali ve yol ylizeyinden azami yiikseklikleri, bayrak
icin kullanilan aletlerin Gzerinde bulunanlar haric 1,20 m’yi asmamalidir. Gece sartlarinda
kullanilacak ikaz lambalarinin asgari adedi icin boélim 4, 5, 6, 7, 8 ve 9’a bakilmalidir.

Sar ikaz lambalari dikkat cekmek amaciyla, kirmizi ikaz lambalari ise yapilan g¢alisma
nedeniyle girisi yasaklanan yol kesimlerinde kullaniimalidir.

Yanip sénen ikaz lambalari, en az 20 cm ¢apinda olmali ve dakikada 60-75 kez yanmalidir.
Gece ve glindlz 24 saat devamli calisabilmeli ve belirli araliklarla dizilmis ikaz lambalarinin
eszamanl sekilde ¢calismalari saglanmalidir.

3.5.4.12 Isik Kiricilar

Calismabélgesinde, suriculerin dikkatinin dagilmamasi, galisanlarin trafik gurdltisinden,
suruculerin de calisma gurultist ve tozundan korunmasi icin, orta refljde ters yondeki
trafigin farlarinin sebep olacagi g6z kamasmasini énlemek tzere, 6zel tirde kafes ve portatif
panolar kullanilabilir.

3.6 Gecici Trafik Kontrol Bélgesindeki Teknik Alt Yapi1 Ve Tedbirler

Gegici trafik kontrol boélgesinde alinacak tedbirler; calismanin yerine, yolun tirlne,
trafik hacmine, ortalama trafik hizina, geometrisine, yatay ve disey glzergahina,
egimine, yaya akimina ve kavsak durumuna goére degisiklik gésterdiginden, yoldaki
mevcut trafige en az rahatsizlik verecek sekilde olmalidir.
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Yolda, bisiklet trafigi varsa, calisma alaninda bisikletliler icin de ayrn bir gecis
saglanmalidir. Galisma sebebiyle mevcut bisiklet yolunun kapatilmasi gerekiyor ise
alternatif glizergah icin isaretleme yapilmalidir. Bisikletliler, gecici de olsa yayalarin
yoluna yonlendiriimemelidir.

Su, gaz, elektrik, telefon kanali gibi teknik alt yapinin, yol altindan gectigi glizergahta
yapilacak tamiratlar, acil durum olmadik¢ca, genellikle glndiz saatlerinde
yapiimalidir.

3.7 Galisma Alaninda Yapilacak Gegici Trafik Kontrolu icin Uygulamalar

3.7.1 Genel

Bu kisimda verilen uygulama &rnekleri, genel ydntemlerle uyulmasi gereken asgari
onlemler niteliginde olup, yoldaki calismanin durumuna gére degisiklik yapilabilir.

3.7.2 Uygulamanin Secimi

Calisma alaninda yapilacak gegici trafik kontrol ydntemi segilirken ¢alismanin siresi,
c¢alismanin konumu ve o yoldaki isletme hizi dikkate alinmalidir.

3.7.2.1 GCalismanin Siiresi

Gegcici trafik kontrol bdlgesindeki ¢alismanin suresi gbz énuine alinarak alinacak tedbirler
irdelenmelidir.

Calismanin suresi;
Uzerinden gece gecmeyecek calismalar kisa siireli calisma,

Uzerinden gece gececek calismalar uzun siireli calisma olarak adlandirilir.

3.7.2.1.1 Kisa Sireli Calismalar

Kisa sireli calismalar, trafik yogunlugunun az oldugu zamanlarda strdurllen ve
Uzerinden gece gegmeyecek olan calismalardir. Isiklandirma veya yansiticili donanim
kullanimi, mevsim, iklim sartlari ve goris acgikhgina gore gerekebilir. Trafigin yogunlastig
zamanlarda calismaya son verilmeli ve isaretler kaldirilarak ¢calisma bélgesi temizlenmelidir.

Kisa sureli calismalarda, iki tir uygulama yapilabilir. Bunlar; galisma yerinin trafik emniyet
konileri ve levhalarla belirlenmesi ydntemiyle yapilan sabit bakim calismalar veya araglarin
isaretlenmesi yontemiyle yapilan hareketli bakim calismalaridir.
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3.7.2.1.1.1 Trafik Emniyet Konileri Ve Levhalarla isaretlemesi Yapilan Kisa Siireli
Calismalar

Bu tip calismalarda isaret levhalan portatif olarak konulabilir. Ancak, portatif
olarak yerlestirilen bu levhalarin, rizgar ve benzeri etkenlerden etkilenmeyecek sekilde
yerlestiriimesine dikkat edilmeli, araclarin carpmasi durumunda bulyik tehlike yaratacagindan
bordur taslan vb. rijit malzeme kullaniimasindan kacinilmalidir. Kisa sureli calismalar ile ilgili
isaretlemelerin detaylar bolim 5, 6, 7, 8 ve 9’da gdsterilmistir.

3.7.2.1.1.2 Hareketli Ve Fasilalarla Kisa Siireli Durarak Yapilan Calismalarda
isaretleme

Calismanin cinsine gore bir veya daha fazla sayida aracin, fasilalarla kisa sureli durarak
veya yavas hizlarda hareket ederek yol boyunca yaptigi calismalardir. Hareketli ve fasilalarla
kisa sureli durarak yapilan calismalar; yatay ve dusey isaretleme, otokorkuluk, rutin yol
bakim ve onarim, aydinlatma bakim ve onarim, drenaj bakim ve onarm ¢alismalari ile benzer
calismalari kapsamaktadir. (Bkz. Sekil 25)

Bu tip calismalar gindiz saatlerine yapilacak olup, c¢alisma esnasinda, tek bir ara¢
kullanilacak ise goris mesafesi yeterli olmali ve trafik yogunlugunun az oldugu zamanlar
(pik saat disi) tercih edilmelidir.

Fasilalarla kisa sureli durarak yapilan calismalarda, g¢alisma suresinin 30 dakikayi
gecmemesine dikkat edilmeli, bir kesimde yapilan ¢alismanin 30 dakikadan fazla strecegi
durumlarda 3.7.2.1.1.1 maddesinde belirtilen sekilde isaretleme yapiimalidir.

Otoyollarda trafik yogunlugunun Cizelge 4, 5, ve 6’da verilen degerleri asmasi
durumunda hareketli calisma yapilmamali, baslanilan ¢alismalara son verilmelidir veya sabit
isaretlemeye gecilmelidir.

Kapatilan Serit Saatte Gegen Ara¢ 3 Dakikada Gegen Arag

Sayisi (Adet) Sayisi (Adet)
Sag Serit 1000 50
Sol Serit 800 40

Cizelge4  iki Seritli Otoyollar

Kapatilan Serit Saatte Gegen Ara¢ 3 Dakikada Gegen Arag

Sayisi (Adet) Sayisi (Adet)
Sag Serit 2000 100
Sol Serit 1600 80
Sag ve Orta Serit 1000 50
Sol ve Orta Serit 800 40

Cizelge5  (c Seritli Otoyollar
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Kapatilan Serit Saatte Gegen Arag 3 Dakikada Gegen Arag

Sayisi (Adet) Sayisi (Adet)
Sag Serit 3000 150
Sol Serit 2400 120
Sag ve Bir Orta Serit 2000 100
Sol ve Bir Orta Serit 1600 80

Gizelge 6 Dort Seritli Otoyollar

Sekil 25 Hareketli olarak yapilan yatay isaretleme calismasinda isaretleme 6rnegi

Calismaaracinintepe ve dénemecler/virajlar nedeniyle gérilememesi, trafik yogunlugunun
artmasli ve calisma aracinin ¢cok yavas hareket etmesi veya sik sik durmasi gibi hallerde,
(T-15) nolu “yolda calisma”, (T-4a,b,c) nolu “daralan kaplama” vb. gerekli trafik isaretleri
kullanilmali ve calisma ilerledikge trafik isaret levhalarn da ilerletiimelidir. (Bkz. Sekil 26)

o

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
(4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

Bayrakgci kullanildiginda, bayrakgcilarin trafigi gereksiz yere tehlikeye sokmamasina dikkat
edilmelidir.

Hareketli calismaya katilan araclarin sarn tepe lambalarinin calisir durumda olmasi
gerekmektedir.

L&

Sekil 26 GOrlistin kapali oldugu bir kesimde hareketli calisma ornegi

Hareketli calismalarda kullanilan araclarin arka kasa kapaginda, kapak genisligini
asmamak kayd! ile (T-35) nolu “ddnis adasi ek levhasi” biciminde dizenlenmis kirmizi-beyaz
renkli bir pano bulunmali, bu pano Uzerinde (TT-36a,b) nolu “sagdan veya soldan gidiniz”
isaret levhasi ile (T-15) nolu “yolda calisma” trafik isareti konulmalidir. Sadece ylUk tasima
amacli kamyonlarin arka kasa kapagi da, (T-35) nolu “dénls adasi ek levhasi” bigciminde
kirmizi-beyaz renkli olacak sekilde isaretlenmelidir. (Bkz. Sekil 27)
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L] L] Ln ]

250

Sekil 27 Hareketli calismalara katilacak kamyonlarin ve/veya romorklar ile bakim kamyonlarinin

L]

250

250

1 AN

arkasinda olmasi gerekli yansitici malzemelerden imal edilmis pano 6rnekleri (Olgiler mm’dir).
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3.7.2.1.2 Uzun Sireli Calismalar

Uzun sUreli calisma, sabit olarak nitelendirilen ve Uzerinden bir veya birden fazla gecenin
gececedi dustnulen ¢alismalardir. Uzun sireli calismalarda yapilan isaretleme, sabit olmali
ve isikla uyarlya 6zen gosterilmelidir. Calisma alanindaki personelin givenligi dustnulerek,
uzun slreli calismalarda asgari bir tampon bélge (6n, yan, arka emniyet alani) olusturulmaldir.
isaretlemenin, yaklasik 150 m’den net bir sekilde gériilmesini saglamak amaciyla gerekli
uyari isaretlerinin dogru bir sekilde yerlestiriimesine 6zen goésterilmelidir. Trafik emniyet
konileri veya uyari isaretleri dizilirken (bir veya daha fazla seritin kapatiimasinda) dtizgin bir
hat olusturmasina dikkat edilmelidir.

3.7.2.2 Calismanin Konumu

Alinacak trafik kontrol tedbirleri, gegici trafik kontrol bélgesindeki calismanin yerine bagli
olup, genel olarak arac trafiginin yakinindaki calisma alanlarinda daha ¢ok kontrol donanimi
kullaniimahdir.

3.7.2.2.1 Banket Disindaki Calisma

Yaya kaldirmi bulunmayan banketli yol kesimlerinde, bankete 5 m veya daha fazla
mesafedeki calismalarda trafik kontroli gerekmeyebilir. Yolda su birikintisi ile goéllenme,
sis, kar gibi gorUsu kisitlayici nedenler veya yolun geometrisi sebebiyle tehlikeli bir durum
dogabilecek yerlerde, 1sikli isaret ve trafik gtivenligi elemanlari ile emniyet tedbiri alinmalidir.

3.7.2.2.2 Bankette Veya Banket Yakinindaki Calisma

Banket veya bankete 5 m yakindaki ¢alismalar icin (T-15) nolu “yolda ¢alisma isareti”
konularak suriculer dnceden uyariimalidir.

Banketi kapatmada, trafigi yonlendirmede ve calisma alanini sirtcllere belirtmede,
trafigi yonlendirici donanim kullaniimahdir.

3.7.2.2.3 Béliinmiis Yol Ortasindaki Refiij Uzerinde GCalisma

BolunmUs yol ortasinda bulunan reflij Uzerindeki calismalarda, iki yondeki trafige de
hitap edecek sekilde isaret levhalari ve yénlendirici donanim kullaniimalidir.

3.7.2.2.4 Tasit Yolu Uzerindeki GCalisma

Tasit yolu Uzerindeki calismalarda, ¢alisanlarin glivenligi saglanirken, surtculer icin de
azami seviyede 6n uyari tedbirleri alinmali, bilgi isaretleri ile ¢calisma ve tehlikeler hakkinda
bilgi verilmeli, kullanilacak isaret ve donanimlarla, gecici trafik kontrol bolgesinden gecis icin
surtculer yonlendirilmelidir.

Gegici trafik kontrol bdlgesi boltimlere ayrilip, arag trafiginin nasil kontrol edilecedi, trafigin
emniyetle calisma bdlgesinden gecmesi icin kac seritin gerekli oldugu veya kavsaklarda
yonlendirmelerin nasil yapilacagi konusu arastirimalidir. Yaya trafigi de distndllip, yaya
kaldinmindaki calismalarda, kaldinmin yayalara kapatilip kapatiimayacagi veya yayalarin
baska bir yola aktarilip aktarilmayacagi kararlastirimalidir.
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Kapatilan yol kenarindaki evlere, is yerlerine, okul vb. yerlere nasil giris saglanacagi
didsundlmelidir.

Yol trafige kapatildiginda, bisikletlilere de gecis ve koruma saglanmalidir. Yol ¢alismasi
sebebiyle bisiklet yolunun kapatiimasi gerekiyorsa, isaretleme ile yeni alternatif glizergah
belirlenmeli, ancak bisiklet trafigi ile yaya trafigi karistinrimamalidir.

Tasit ve yaya yolu Uzerinde yapilacak enerji, aydinlatma, su, pis su, dogalgaz veya telefon
ag! vb. gibi teknik alt yapi ¢alismalari, acil haller disinda gindiz saatlerinde yapilmalidir.
Calismanin kavsaklari da kapsamasi halinde c¢alisan personel sayisi mimkin oldugunca az
tutulmali, gindiiz saatlerinde calismanin tamamlanamamasi halinde, ¢alisma alaniaydinlatma
sebekesinden veya jeneratorll aractan temin edilecek enerji ile aydinlatiimali, mimkuin ise
kavsak trafige kapatilarak alternatif glizergah verilmelidir.

3.7.2.3 Trafik Hizina Bagl ilave Tedbirler

Yol bitlintndeki ¢alismalarda, ¢alisma yapilan yoldaki trafik hizi ile calismanin suresi
onemli etmen olup, benzer nitelikteki yollarda benzer galismalar i¢in ayni tip 6nlemler
alinmalidir. Trafik hizinin ylksek oldugu bir ana arterdeki ¢alisma ile tali bir yolda yapilan
calisma icin ayni tip tedbirler alinmamalidir.

Trafik hizi ylksek olan yollarda yapilacak uzun sureli ¢calismalarda trafik guvenligini
arttirmak icin asagidaki ilave énlemlerden gerekli olanlari alinmaldir:

Kullanilacak ilave donanimlar

ilave isaretler,

Flas 1sikh oklar,

Kisa aralikli, daha ¢ok ydnlendirici donanim,
Portatif ve degisebilir mesaj isaretleri,
Portatif trafik isaretleri,

Portatif engeller,

Sesli alarm isaretleri,

Perdelemeler.

Donanimin kalitesi

Kaplama Uzerine cizilecek veya yapistirilacak sar renkli gecici yol cizgileri veya
bantlari,

Daha buylk ebatli isaretler,
Yansitma 6zelligi ylksek tlirde yénlendirici donanim,
Trafigi yonlendirmek igin engel kullanimi.

Buyultilmiis mesafeler

Daha uzun tehlike én uyari alani,

Daha uzun rakordman boyu.
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Isiklandirma

Gegici yol aydinlatmasi,

Trafigi yonlendirici donanimda, devamli yanan uyari 1sidi,
Tehlikeli alanini trafikten ayiran flas 1sikli isaretler,
Aydinlatiimis isaretler.

3.8 Trafigi Kontrol Yontemleri

3.8.1 iki Yonlii Yollarda Gegici Trafik Kontrol Kurallan (Yolda Yapilan Galismanin
iki Yonli Trafigi Engelledigi Durumlar)

iki yénli yollardaki calismalar nedeniyle, gecici trafik kontrolii bélgesinde, trafige acik
olan yolun genisligi en az 5,50 m veya daha genis ise trafik, iki yonli olarak saglanir. Ancak,
trafige acik olan yolun genisligi 5,50 ile 2,75 m arasinda ise bu kesim iki ydndeki trafige hizmet
etmesi gerektiginde, trafik catismasina meydan vermemek, gecikmeyi en aza indirmek Uzere
asagida aciklanan esaslar dahilinde, uygun olan 4 yéntemden birisi kullanilarak trafik, tek
yénde kontrolli olarak saglanmalidir.

Ancak, trafige acgik yol genisligi 3,70 m’den fazla ise belirsiz alanlarn ortadan kaldirmak
icin trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri veya onarim yaklasim levhalari vb. trafik
kontrol elemanlari kullanilarak yol genisligi 3,70 m’ye dusurtlmelidir.

Trafige acgik olan serit genisliginin sehir icinde 2,75 m, sehir disinda 3,00 m, otoyollarda
3,25 m’den dusuk olmasi tercih edilmemelidir. Ancak, zorunlu durumlarda, trafige acgik olan
yol kesiminin genisligi sehir icinde 2,50 m, sehir disinda 2,75 m, otoyollarda 3,00 m’ye kadar
dusdurulebilir. Sehir icinde en az 2,50 m, sehir disinda en az 2,75 m, otoyollarda en az 3,00
m’lik serit genisligi saglanamiyorsa o yol trafige kapatilarak, trafik bir baska yola (servis yolu)
yonlendirilmelidir.

Yol calismasi yapilan kesimlerde, (T-15) nolu “yolda ¢alisma” ve (TT-27) nolu “6ndeki
tasiti gecmek yasaktir” trafik isaret levhalari, sagda ve solda olmak lizere yolun her iki tarafina
da yerlestirilir.

3.8.1.1 Yolun Sirayla Kullanilmasi Yéntemi
Sdrtculerin karsilikli anlayisina dayali bu yéntem asagidaki durumlarda (Bkz. Cizelge 7)

uygulanabilir:

iki ydndeki toplam trafik akimi, (400 arag/saat) ve daha az ise,

Bir saatte gecen agir tasit trafigi 20 ve daha az ise,

isletme hizi, 50 km/h ve daha az ise,

Giris rakordmani baslangici ile ¢ikis rakormani sonu arasindaki uzunluk en fazla 50 m

ise,

Calisma alanina yaklasan sdrtculer, calisma alaninin baslangici ile sonunu

gorebiliyorlarsa.

Bu calisma y6ntemi, gece sartlarinda ve goérisiin kisith oldugu ortamlarda tercih
edilmemelidir.
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3.8.1.2 Trafigin Oncelikli Yon isaretleri ile Kontrolii

(TT-3) nolu “karsidan gelene yol ver” ve (B-37) nolu “Onceligi olan yon” trafik isaret
levhalarinin kullanildigi bu yéntem, asagidaki durumlarda kullaniimalidir. (Bkz. Cizelge 7)

iki ydndeki toplam trafik akimi, (840 arac/saat) ve daha az ise,

Giris rakordmani baslangici ile ¢ikis rakormani sonu arasindaki uzunluk en fazla 80 m
ise,

Calisma sahasina yaklasan surucduler, trafik konileri veya onarim yaklasim levhalari ile
sinirlandiriimis alanin 60 m éncesinden, bu alanin 60 m daha ilerisini gérebiliyorlarsa.

3.8.1.3 Trafigin “Dur-Geg” El isaretleri ile Kontrolii

Dur-Geg el isaretleri ile yapilacak trafik kontrolinde, Cizelge 7’de verilen ¢alisma alaninin
uzunlugu ve iki yéndeki trafik akiminin géz éninde bulundurulmasi gerekmektedir.

3.8.1.4 Trafigin Portatif Trafik Isiklari ile Kontrolii

Bu yontemde, trafige gore sabit veya el kumandali trafik sinyali kullanilabilir. (Bkz. Sekil
28)

Sekil 28 Portatif trafik 1sikli isareti

Calisma sahasinin 300 m’ye kadar oldugu kesimlerde uygulanabilecek bu yéntemde
(Bkz. Cizelge 7), trafigin tikanmamasi icin araclarin kendi seritleri Gzerinde durdurulmalarina
dikkat edilmeli, trafik 1siklarinin uyumlu bir sekilde g¢alistiklar kullaniimadan dénce kontrol
edilmelidir. (Bkz. Sekil 28)
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Trafigin Kontrol Yontemi Azamihizsimn  Calisma sahasi  Azami Trafik Akimi (iki

(km/h) uzunlugu yondeki azami trafik)

Yolun sirayla kullanimi 50 50 m (max) ggoagfg;t\;ﬁ
Oncelikli yon isaretleri 90 80 m (max) 840 arag/h

<100m 1400 arag/h

<200m 1260 arag/h
DUR-GEC lsaretleri 90 <300 m 1060 arag/h

<400m 940 arag/h

<500m 840 arag/h
Portatif Trafik Isiklari 90 300 m (max) Sinir yok

Gizelge 7 Trafigi kontrol yontemleri igin azami hiz ve trafik sayimlari

Not: Tum sekillerdeki dlculer, aksi belirtiimedigi siirece metre cinsinden verilmistir.

— 751
BOLUM 3: KURALLAR






76

SEHIR ICI YAYA VE
BISIKLET YOLLARI ILE
YAYA GECITLERI UZERINDE
YAPILAN CALISMALARDA
ISARETLEME



Rakordman Detaylar

DETAY A (Giris Rakordmani)

xS &
VAAANAAANAAANAALAN

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklarn: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <4 m

Flasorler Arasi: < 4 m (Kisa sureli calismalarda flasor kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/3
DETAY E (Calisma Alani Gegisi)

A A A A A A A A A

Koniler kiiglk boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar:: 2 m

DETAY F (Cikis Rakordmani)

Koniler kiigcik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklar: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <2 m

Flasorler Arasi: < 2 m (Kisa sUreli gcalismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/1

Not 1: Detaylarda gosterilen trafik emniyet konileri yerine, onarim yaklasim levhalari

ile trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar
kullanilabilir.
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Not 2: Detaylarda belirtilen koni araliklar icin en fazla mesafeler verilmis olup, yol ve
trafik durumuna goére bu mesafeler azaltilabilir.

Not 3: Detaylarda belirtilen rakordman egimleri icin en ytksek degerler verilmis olup, yol
ve trafik durumuna gére bu degerler azaltilabilir. (Ornegin egim 1/10 yerine 1/15
alinarak rakordmanin boyu uzatilabilir.)

Not 4: Detay A ve F’de gosterilen rakordmanlarda, YBTT-36a,b levhalar éncelikle ilk
ve son noktalara konulacak olup, detaylarda belirtilen mesafelere gore aralara
da uygun sayida ve esit araliklarla eklenecektir. Flasorler ise her iki YBTT-36a,b
levhasinin orta noktasina gelecek sekilde kullanilacaktir.
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4.1 Yaya Ve Bisiklet Yollari Uzerinde Yapilan Calismalarda isaretleme

4.1.1 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirilmedigi Durumlarda isaretleme

Yaya ve bisiklet yollarindaki bakim ve onarim calismalarinda, yayalara ve bisikletlilere
gecisleri icin mutlaka bir alternatif yol goésterilmelidir. Yaya yollari Gzerinde yapilacak
calismalarda, yayalarin gegisleri i¢cin en az 1 m genisliginde bir koridor olmalidir. Yaya ve
bisikletlilerin ayni koridoru kullanmalarinin zorunlu oldugu durumlarda, bu genisligin en az
1,60 m olmasi gerekmektedir. (Bkz. Sekil 31)
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4.1.1 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indiriimedigi Durumlarda isaretleme - (a)

Vo

Yaya yolu

=1m

Yaya yolu

Ry

Sekil 29
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4.1.1 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirilmedigi Durumlarda isaretleme - (b)
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4.1.1 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indiriimedigi Durumlarda isaretleme - (c)
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4.1.2 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirildigi Durumlarda isaretleme

Yaya ve bisikletlilerin tasit yolu Uzerinden yurttilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda,
tasit yolu Uzerinde olusturulacak gegici alternatif yaya/bisiklet yollarinin genisligi, yaya yollar
icin en az 1 m, bisikletliler icin en az 0,80 m olmalidir. Tasit yolu tzerinde olusturulacak gecici
alternatif yaya/bisiklet yolunun, hem yayalar hemde bisikletliler tarafindan ayni zamanda
kullaniilmasi durumunda ise gegici alternatif yaya/bisiklet yolu genisligi en az 1 m olmaldir.
(Bkz. Sekil 34) Yayalarin tasit yolundan yarttilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yayalarin
ve bisikletlilerin glvenle gegisini saglayacak sekilde isaretleme yapiimali, yaya bariyerleri,
panolar ve/veya trafik konileri vb. trafik glivenligi elemanlarinin yardimiyla gtivenli bir gecis
boélgesi olusturulmalidir.

Yaya bariyerlerinin devrilmesinin dnlenmesi igin gerekli tedbirler alinmali, sureklilik
saglanmasi igin bariyerler birbirleri ile baglanmalidir.
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4.1.2 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirildigi Durumlarda isaretleme - (a)
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4.1.2 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirildigi Durumlarda isaretleme - (b)
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4.1.2 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirildigi Durumlarda isaretleme - (c)
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4.2 Yaya Gegcitleri Uzerindeki Calismalarda isaretleme

Yayagegcitleri Uzerinde yapilacak bakim, onarim ¢alismalarinda, yaya gegidinin kullaniimasi
tehlike yaratacagindan, gecit yaya gecislerine kapatiimalidir. Yaya gecidini kapatmak icin
yaya bariyerleri kullanilmali ve yaya gecidi “sinyalize isikla kontrolli bir gegit” tipinde ise
trafik 15191 calistinimamalidir. Yayalarin karsidan karsiya gegisini saglamak icin gegici olarak
alternatif bir yaya gecidi olusturulmalidir.
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Rakordman Detaylar

DETAY A (Giris Rakordmani)

2" S Q"
VAAANAAANYAAANAAA N

Koniler kiicik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklarn: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <4 m

Flasorler Arasi: < 4 m (Kisa sUreli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/3

DETAY E (Galisma Alani Gegisi)

A A A A A A A & A

Koniler kiigik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 2 m

DETAY F (Cikis Rakordmani)

& xS
VAAANAAANAAANAARN

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklar: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasl: <2 m

Flasérler Arasi: < 2 m (Kisa sureli calismalarda flasor kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/1
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Detaylarda gosterilen trafik emniyet konileri yerine, onarim yaklasim levhalari
ile trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar
kullanilabilir.

Detaylarda belirtilen koni araliklari icin en fazla mesafeler verilmis olup, yol ve
trafik durumuna gére bu mesafeler azaltilabilir.

Detaylarda belirtilen rakordman egimleri icin en yluksek degerler verilmis olup, yol
ve trafik durumuna gére bu degerler azaltilabilir. (Ornegin egim 1/10 yerine 1/15
alinarak rakordmanin boyu uzatilabilir.)

Detay A ve F’'de gosterilen rakordmanlarda, YBTT-36a,b levhalar dncelikle ilk
ve son noktalara konulacak olup, detaylarda belirtilen mesafelere gore aralara
da uygun sayida ve esit araliklarla eklenecektir. Flasoérler ise her iki YBTT-36a,b
levhasinin orta noktasina gelecek sekilde kullanilacaktir.
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5.1 iki Yonli Trafigin Engellendigi Durumlar

5.1.1 Yolun Sirayla Kullanimi
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5.1.2 Trafigin “Dur-Ge¢” El isaretleri ile Kontrolii
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5.2 Kavsaklarda Yapilan Galismalarda isaretleme

isletme hizi diisiik yerlesim vyeri icindeki kavsaklarda, calisma yapilan kavsak koluna
gerekli trafik isaret levhalari ile diger donanimlar yerlestirilir: Kavsagin diger kollarina ise (T-
15) “yolda calisma” isaret levhasi ile bu levhanin altinda ¢alismanin hangi kavsak kolunda
oldugunu gdsteren PL grubu panel levha yerlestirilir.

Kavsakta, trafik isikli kontrol (sinyalizasyon) cihazi varsa, kapasite dikkate alinarak sinyal
fazlan yeniden dizenlenmelidir. Kavsak kollarinin trafige kapatiimasinda, bu bdélimdeki
sekillerde gosterilen serit kapatma rakordman kurallari uygulanmalidir.

Kavsakta serit kapatmada asagidaki kurallara uyulmalidir:

- Cevresinden trafik gecebilecek sekilde, calisma alani mimkin oldugunca kisa tutulmal,
bunu saglamak tzere mimkln oldugunca calisma etaplara bolinmeli,

- Yol kapatilarak veya ters yoni baska yola kaydirarak trafik hacmi azaltiimalidir.
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5.2.1 Uc Kollu (T) Kavsak Basindaki Calismalarda isaretleme
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5.2.2 Uc Kollu (T) Kavsaktan Ayrilan Koldaki Calismalarda isaretleme
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5.2.3 Birbirine Yakin Kavsaklarda Bir Seridin Kapatiimasi

* Bu levhalarin kullanimi
zorunlu degildir.
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5.2.4 Birbirine Yakin Kavsaklarda Kavsak Giris-Cikisinin Kapatiimasi

* Bu levhalarin kullanimi
zorunlu degildir.
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TRAFIK GUVENLIGI DAIREST BASKANLIGI

5.2.5 Dort Kollu Kavsakta Yapilan Galismada Bayrakgi ile Trafik Kontrolii
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5.2.6 Dért Kollu Kavsagin Ortasinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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5.3 Hareketli ve Fasilalarla Kisa Siireli Durarak Galismalarda isaretleme

Fasilalarla kisa sOreli durarak yapilan calismalarda, calisma siresinin 30 dakikayi
gecmemesine dikkat edilmeli, bir kesimde yapilan calismanin 30 dakikadan fazla slirecegi
durumlarda 3.7.2.1.1.1 maddesinde belirtilen sekilde isaretleme yapiimalidir.
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5.3.1 iki Yonlii Yollarda Yapilan Calismalarda isaretieme

(A v 7

Yaya yolu

<20m

KB\

| 0
|
10
5 |
g
(]
)
>
| o
|
A 20

Sekil 43

1 78

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
(4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

5.3.2 iki Yénlii Yollarda Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil Arac Olmasi
Durumunda)
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5.3.3 iki Yonlii Yollarda Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme
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5.3.4 iki Yonlii Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

Iyl * Vakumlu siipiirge, 6n
stpuirge, arazoz, ot
bi¢me vb. araglar.
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SEHIR ICI ISLETME HIZI
50 <V <70 km/h OLAN
YOLLARDA YAPILAN
CALISMALARDA
ISARETLEME



Rakordman Detaylar

DETAY A (Giris Rakordmani)

/

VAAANAAANARA

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 2 m
YBTT-36a,b Levhalari Arasi: < 8 m

Flasoérler Arasi: < 8 m (Kisa sureli calismalarda flasor kullanimina gerek yoktur)

N

¢
A4 AN

Rakordman Egimi: 1/5

DETAY B (Rakordman Gecis Alani)

A A A A A A & A A

Koniler kuglk boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 4 m

DETAY C (Kaydirma Rakordmani Sag)

xS
VAAANAAAYAAANAARAARN

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklarn: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <8 m

Flasorler Arasi: < 8 m (Kisa sUreli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/3

1 g4
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DETAY D (Kaydirma Rakordmani Sol)

A A A A A A A

Koniler kiicik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 4 m
Rakordman Egimi: 1/3

DETAY E (Calisma Alani Gegisi)

A A A A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 6 m

DETAY F (Cikis Rakordmani)

Bolinmus Yollarda

A A A A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 2 m
Rakordman Egimi: 1/2

iki Yonlii Yollarda

xS Q-
Y A Y A Y A
Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklari: 2 m
YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <4 m

Flasorler Arasi: < 4 m (Kisa sUreli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/2

A A

A

A

A

A

A
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DETAY G (Banket Rakordmani)

Giris Bolgelerinde

A & A A A A & A A

Koniler kiicik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 2 m
Rakordman Egimi: 1/2

Cikis Bélgelerinde

Y A Y A N A N A )
N\

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklari: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <4 m

Flasérler Arasi: < 4 m (Kisa sureli calismalarda flasor kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/2

Not 1: Detaylarda gosterilen trafik emniyet konileri yerine, onarim yaklasim levhalari
ile trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar
kullanilabilir.

Not 2: Detaylarda belirtilen koni araliklan icin en fazla mesafeler verilmis olup, yol ve
trafik durumuna goére bu mesafeler azaltilabilir.

Not 3: Detaylarda belirtilen rakordman egimleri icin en ylksek degerler verilmis olup, yol
ve trafik durumuna gére bu degerler azaltilabilir. (Ornegin egim 1/10 yerine 1/15
alinarak rakordmanin boyu uzatilabilir.)

Not 4: Detay A, C, F ve G’de gosterilen rakordmanlarda, YBTT-36a,b levhalari éncelikle
ilk ve son noktalara konulacak olup, detaylarda belirtilen mesafelere gére aralara
da uygun sayida ve esit araliklarla eklenecektir. Flasoérler ise her iki YBTT-36a,b
levhasinin orta noktasina gelecek sekilde kullanilacaktir.
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6.1 iki Yonli Trafigin Engellendigi Durumlar

6.1.1 Yolun Sirasiyla Kullanimi
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6.1.2 Trafigin Oncelikli Yon isaretleri ile Kontrolii
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6.1.3 Trafigin Dur-Geg El isaretleri ile Kontrolii
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6.1.4 Trafigin Tasinabilir (Portatif) Trafik Isiklar ile Kontrolii

08— 4 S v
09 —— ? ‘
| | 3
0 E— B
| g
e | ©
oL —— @ | 10
| E ®
0 E g EfE Q
Q
/
RS
|
® 7 R
= 2.75m |
[
E 14 0,0,9,.9,
© 3
EE:‘L
s ®
|
e
o o
oL —— | 10
© | e 5
| )
E) A] 40 |
2 | .y
g Kisa sureli
N \ A 60 calismalarda flasér
kullanimina gerek
' | Ny ~ bulunmamaktadir.
. o B e
Sekil 50

7 99

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU

7G

6.1.5 Yolun Her iki Tarafinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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* Trafik, portatif trafik 1g1iklari ile kontrol edilirse T-4a nolu isaret levhasi yerine T-16 nolu isaret

levhasi kullanilmalidir.

Yolun her iki tarafinda da ¢alisma yapiliyor ve trafik
iki yonlu olarak saglanamiyorsa, trafige acik olan
seridin en az 2,75 m olmak kaydi ile agiklanan dért
metottan uygun olani kullanilarak trafik kontroll hale
getiriimelidir. (Bkz. Sekil 47, 48, 49, 50)
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6.2 iki Yonli Trafigin Engellenmedigi Durumlar

6.2.1 Banket Uzerinde Yapilan Calismalarda isaretleme
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6.2.2 Banket - Kaldirnm ve Yolun i¢ Kenarinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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6.2.3 Yolun i¢c Kenarinda Yapilan Calismalarda Trafigin Gegici Seritler Uzerinden
iki Yonlii Olarak Saglanmasi
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6.2.4 Yolun Her iki Tarafinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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6.2.5 Yolun Ortasinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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6.3 Boliinmiis Yollarda Yapim Bakim Ve Onarim Sahalarinda isaretleme

Bolunmus yollardaki yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilacak trafik isaret levhalari
sagda ve solda olmak Uzere yolun her iki tarafina da yerlestiriimelidir. Ancak trafik isaret
levhasi konulamayacak kadar dar orta refiijlerin bulundugu kesimlerde, isaret levhalari yolun
yalniz sagina konulabilir.

Bolunmus yollarda, trafik akisini saglamak icin bir yénin kismen veya tamamen
kapatiimasi durumunda, karsi yol bélimune (karsi yol platformu) gecis, isletme hizi esas
alinarak Cizelge 1’deki degerlere uygun bir rakordmanla saglanmalidir. Ayni zamanda bu
durumu, karsi taraftan gelen surUcdulere ve yayalara belitmek amaciyla, karsi yol bélimunde
de gerekli trafik isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

isaretlemeye, trafigin aktanldigi karsi yol platformundan baslaniimali, daha
sonra kapatilacak yoldaki isaretleme yapilmaldir. iki yonlu trafigin olustugu karsi yol
platformunda, trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri veya onarim yaklasim levhalari
kullanilarak dizgin bir trafik akisi saglanmalidir.

Bolunmus yollarda, trafigin karsi yol bolimune aktariimasi ¢calismasi uzun mesafelerde
(en fazla 5 km) yapilmamali, trafigin aktarildigi kesimde iki yonlU trafigi birbirinden ayirmak
icin yol ortasinda ayiricilar (trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri, onarim yaklasim
levhalari, plastik bariyerler vb.) kullanilarak iki yonlU trafik birbirinden ayrilmalidir.

Boluinmus yollarda, trafigin aktarildigi kesime baglanan tali yollardan gelen arag
surtculeri de yoldaki gecici iki yonll trafik nedeniyle trafik isaret levhalan ile uyariimal
ve yonlendirilmelidir. (Bkz. Sekil 66) Ayni sekilde, trafigin karsi yol platformuna aktarildig
kesimde, kapatilan yola baglanan tali yoldan kapali olan yola baglanan ara¢ surtculeri
de trafik isaret levhalan ile uyarilarak kapall yola girmeleri dnlenmeli ve isaret levhalari ile
yoénlendiriimelidir. (Bkz. Sekil 67)

Yan yana devamli ¢ift gizgi ile bolinmus yollarda, genisligin yeterli oldugu orta refljlerde
yapllan isaretlemelerde karsidan gelen trafigin gérmesi icin levhalarin arka kismina onarim
yaklasim levhalari konulmalidir.
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6.3.1 Sag Seridin Kapatilmasi (2x2)
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6.3.2 Sol Seridin Kapatilmasi (2x2)
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6.3.3 Cizgi ile Boliinmiis Yollarda Yolun Aktariimasi (a)
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6.3.3 Cizgi ile Boliinmiis Yollarda Yolun Aktariimasi (b)
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6.3.4 Yolun Aktarilmasi (a) (2x2)
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6.3.4 Yolun Aktarilmasi (b) (2x2)
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6.3.5 Sag Seridin Kapatilmasi (2x3)
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Kisa sureli

calismalarda flasor

kullanimina gerek
bulunmamaktadlr./
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6.3.6 Sag ve Orta Seridin Kapatiimasi (2x3)

ad

Kisa sireli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.

Sekil 62
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6.3.7 Sol Seridin Kapatilmasi (2x3)
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Kisa sureli

calismalarda flasor

kullanimina gerek
bulunmamaktadlr./
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=2.75m

Sekil 64

Kisa sireli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.

—— 100-120
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6.3.9 Yolun Aktarilmasi (a) (2x3)
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- Q:EES | ® iki yonla olarak

80 isletilmek zorunda
olan yol 1.000 m’den
uzun ise TT-29 nolu
levhalar her 1.000
m’de, YB-6a nolu
levhalar her 500 m’de
\ \ - \ \ , bir tekrarlanacaktir.
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.3.9 Yolun Aktarilmasi (b) (2x3)
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| 3050 olan yol 1.000 m’den
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[ [ R m’de, YB-6a nolu
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) bir tekrarlanacaktir.
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Kisa sireli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.4 Kavsak Bolgelerinde Yapilan Calismalarda isaretleme

isletme hizi yiiksek yerlesim yeri icindeki kavsaklarda, calisma yapilan kavsak koluna
gerekli trafik isaret levhalari ile diger donanimlar yerlestirilir. Kavsagin diger kollarina ise (T-
15) “yolda calisma” isaret levhasi ile bu levhanin altinda ¢alismanin hangi kavsak kolunda
oldugunu gdsteren PL grubu panel levha yerlestirilir.

Kavsakta trafik 1sikli kontrol (sinyalizasyon) cihazi varsa, kapasite dikkate alinarak sinyal
fazlan yeniden dizenlenmelidir. Kavsak kollarinin trafige kapatiimasinda, bu bdélimdeki
sekillerde gosterilen serit kapatma rakordman kurallari uygulanmalidir.

Kavsakta serit kapatmada asagidaki kurallara uyulmalidir:

- Cevresinden trafik gecebilecek sekilde, calisma alani mimkin oldugunca kisa tutulmal,
bunu saglamak Gzere mimkin oldugunca calisma etaplara bdlinmeli,

- Yol kapatilarak veya ters yoni baska yola kaydirarak trafik hacmi azaltiimalidir.
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6.4.1 Calisma Yapilan Boliinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretleme
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Sekil 66
| Anayol ve tali Q
isletme hizinin 70 < V < 90 yollardan sola déniis
oldugu (Bélim 7) sehir yasagi verilmesi Kisa sureli
ici ana yollara baglanan durumu yoldaki trafik calismalarda flasor
kavsaklarda da ayni yogunluguna gore kullanimina gerek
isaretleme uygulanacaktlru degerlendirilecektir./ - bulunmamaktadir.
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6.4.2 Calisma Yapilan Boliinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretleme -

Alternatif Gilizergah
e . <
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O | ) O
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ﬁ Iill Iﬁl ﬁ ﬁ \@
20-40 \
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Sekil 67
N
| Q
isletme hizinin 70 < V < 90
oldugu (Bélim 7) sehir Kisa sureli
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ici ana yollara baglanan
kavsaklarda da ayni
~ isaretleme uygulanacaktir.

calismalarda flasoér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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001-02

TRAFIK GUVENLIGI DAIREST BASKANLIGI

7G

6.4.3 Donel Kavsaklarda Kavsak icindeki Sag Seridin Kapatiimasi

/!‘
7
[t
AN B 72 g -
Eaie Al
| iﬁi 0 v
|
| h L 50-70
| A A A 70-100
Sekil 68
Q £
N
Sehir ici (Bolum 7) ve sehir disindaki
Kisa sireli

(Bolum 8) donel kavsaklarda da
ayni isaretleme uygulanacaktir.
Standart donel kavsak isaretlemeleri
kald|r|lmayacakt|r.)

calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.4.4 Donel Kavsaklarda Kavsak icindeki Sol Seridin Kapatiimasi

‘ 50-70
‘ ha ‘ e
| (A, ity & 70-100
Sekil 69
K\\,
Sehir ici (Bolim 7) ve sehir disindaki
(Boluim 8) donel kavsaklarda da Kisa sureli
ayni isaretleme uygulanacaktir. calismalarda flasor
Standart dénel kavsak isaretlemeleri kullanimina gerek
kaldirlmayacaktir. | ~ bulunmamaktadir.
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6.4.5 Donel Kavsaklarda Kavsak icindeki iki Seridin Kapatilmasi - Alternatif
Glizergah
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Sehir ici (B6lUm 7) ve sehir disindaki |
(Bolum 8) donel kavsaklarda da Kisa sureli
ayni isaretleme uygulanacaktir. calismalarda flasér
Standart dénel kavsak isaretlemeleri kullanimina gerek
kald|r|lmayacakt|r.) bulunmamaktadir.
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6.4.6 Uc Kollu (T) Kavsak Basindaki Calismalarda isaretleme
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Kisa sureli
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6.4.7 Uc Kollu (T) Kavsaktan Ayrilan Koldaki Calismalarda isaretleme
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Yaya yolu [« >l

’:> 40m

{:;q Yaya yolu
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Sekil 72

Kisa sureli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.4.8 Dort Kollu Kavsakta Yapilan Galismada Bayrakgi ile Trafik Kontrolii
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir. |
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6.4.9 Dért Kollu Kavsagin Ortasinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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Kisa sureli
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calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.5 Ayrilma ve Katilma Kollarinda Yapilan Galismalarda isaretleme

6.5.1 Ayrilma Kolunun Kapatiimasi

7 120
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Sekil 75
D
‘ Ayriima kolunun tamamen kapatiimasi Q
durumunda yukaridaki isaretlemeye ek
olarak, bilgi levhalarinin ayrilma yéntndeki Kisa surel
tim mesajlari kapatilarak ayrilma kolundan calismalarda flasor
ulasilacak merkezler igin ileri ydnde gegici kullanimina gerek
isaretleme yapllmalldlr.) bulunmamaktadlr./
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6.5.2 Tek Seritli Ayrilima Kolunda Seridin Sag Kenarinin Kapatilmasi
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.5.3 Tek Seritli Ayrilima Kolunda Seridin Sol Kenarinin Kapatiimasi
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Kisa sureli

calismalarda flasor

kullanimina gerek
bulunmamaktadir. |
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6.5.4 iki Seritli Ayrilma Kolunda Sag Seridin Kapatilmasi
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Kisa sureli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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6.5.5 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatilmasi (2x2)
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Sekil 79
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6.5.6 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatilmasi (2x3)

RN
o

Q0

2
%o

Q

Q
K2
2
SR

&R
0

5
X3
&%
5
%

X
‘:
%

3

R

&%
3L

‘.‘)‘o,

Q
Q
&R

Q
Q

2
o %

Q

2
O
SR

Q

<
Q

Q
&R

0
Q
Q2
K2

Q

K
Q
Q

58

Q

Q

2
XX

9
9,
X
0%,
&

>

X

X

Th| h S

‘ ‘ = ‘ ‘ — 50-70

| | | | Kisa sureli
calismalarda flasér
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6.6 Hareketli ve Fasilalarla Kisa Siireli Durarak Galismalarda isaretleme

Fasilalarla kisa sOreli durarak yapilan calismalarda, calisma siresinin 30 dakikayi
gecmemesine dikkat edilmeli, bir kesimde yapilan calismanin 30 dakikadan fazla slrecegi
durumlarda 3.7.2.1.1.1 maddesinde belirtilen sekilde isaretleme yapiimalidir.

7 126
YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU

6.6.1 iki Yonlii Yollarda Yapilan Calismalarda isaretleme
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Yaya yolu
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(Mobil Ara¢ Olmasi

smalarda Isaretleme
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6.6.3 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme
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Sekil 83
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6.6.4 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil

Arac Olmasi Durumunda)

<20m

Sekil 84
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Panodaki isaret

60 m’den

gorilemiyorsa Sekil

83’teki isaretleme
yapilacaktir. )
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6.6.5 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Galismalarda isaretleme
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6.6.6 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil Arac
Olmasi Durumunda)
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* Cizgi araci
** Konileme Araci
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Eksen cizgisi
gizilirken trafik
yogunluguna bagl
olarak her 400-
800 m’lik calisma
sonrasinda geriden
gelen trafige
kontrollt olarak
gegis verilmesi

gerekmektedir.
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6.6.8 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme

ay N Ay \ * Cizgi araci

** Konileme Araci
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6.6.9 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme
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6.6.10 iki Yénlii Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
" piirg
‘ stipiirge, arazoz, ot bigme
vb. araclar.

o

Sekil 90
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6.6.11 Bolinmis Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
stipiirge, arazoz, ot bicme
vb. araclar.

Sekil 91
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6.6.12 Boliinmiis Yollarda Yolun i¢ Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

\ * Vakumlu siipiirge, 6n
stipiirge, arazoz, ot bigme
vb. araclar.

Sekil 92

7138 —
YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



SEHIR ICI ISLETME HIZI
70 <V <90 km/h OLAN
YOLLARDA YAPILAN
CALISMALARDA
ISARETLEME



Rakordman Detaylar

DETAY A (Giris Rakordmani)

24 &
VAAAYAAANAAANALAAN

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)

Koni Araliklarn: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: < 16 m

Flasorler Arasi: < 16 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/15

DETAY B (Rakordman Gegis Alani)

A A A A A A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 10 m

DETAY C (Kaydirma Rakordmani Sag)

& &
VAAAYAAANAAANAARN

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)

Koni Araliklar: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasl: < 16 m

Flasorler Arasi: < 16 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/8
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DETAY D (Kaydirma Rakordmani Sol)

A A A A A A A A A

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklarn: 4 m
Rakordman Egimi: 1/8

DETAY E (Calisma Alani Gegisi)

A A A A A

Koniler kiigiik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 12 m

DETAY F (Cikis Rakordmani)

A A A A A A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 5 m

Rakordman Egimi: 1/5

DETAY G (Banket Rakordmani)

Giris Bolgelerinde

A A A A & A & & A

Koniler kiiglk boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 5 m

Rakordman Egimi: 1/5

7 141
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Cikis Bolgelerinde

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 5 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: < 10 m

Flasorler Arasi: < 10 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)

(]

Rakordman Egimi: 1/5

Not 1: Detaylarda gosterilen trafik emniyet konileri yerine, onarim yaklasim levhalari
ile trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar
kullanilabilir.

Not 2: Detaylarda belirtilen koni araliklarn icin en fazla mesafeler verilmis olup, yol ve
trafik durumuna goére bu mesafeler azaltilabilir.

Not 3: Detaylarda belirtilen rakordman egimleri icin en ylksek degerler verilmis olup, yol
ve trafik durumuna gére bu degerler azaltilabilir. (Ornegin egim 1/10 yerine 1/15
alinarak rakordmanin boyu uzatilabilir.)

Not 4: Detay A, C, ve G’de gdsterilen rakordmanlarda, YBTT-36a,b levhalar éncelikle
ilk ve son noktalara konulacak olup, detaylarda belirtilen mesafelere gére aralara
da uygun sayida ve esit araliklarla eklenecektir. Flasoérler ise her iki YBTT-36a,b
levhasinin orta noktasina gelecek sekilde kullanilacaktir.
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7.1 Boliinmiis Yollarda Yapim Bakim ve Onarim Sahalarinda isaretleme

Bolunmus yollardaki yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilacak trafik isaret levhalari
sagda ve solda olmak Uzere yolun her iki tarafina da yerlestiriimelidir. Ancak trafik isaret
levhasi konulamayacak kadar dar orta refiijlerin bulundugu kesimlerde, isaret levhalari yolun
yalniz sagina konulabilir.

Bolunmus yollarda, trafik akisini saglamak icin bir yénin kismen veya tamamen
kapatiimasi durumunda, karsi yol bélimune (karsi yol platformu) gecis, isletme hizi esas
alinarak Cizelge 1’deki degerlere uygun bir rakordmanla saglanmalidir. Ayni zamanda bu
durumu, karsi taraftan gelen surUcdulere ve yayalara belitmek amaciyla, karsi yol bélimunde
de gerekli trafik isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

isaretlemeye, trafigin aktanldigi karsi yol platformundan baslaniimali, daha
sonra kapatilacak yoldaki isaretleme yapilmaldir. iki yonlu trafigin olustugu karsi yol
platformunda, trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri veya onarim yaklasim levhalari
kullanilarak dizgin bir trafik akisi saglanmalidir.

Bolunmus yollarda, trafigin karsi yol bolimune aktariimasi ¢calismasi uzun mesafelerde
(en fazla 5 km) yapilmamali, trafigin aktarildigi kesimde iki yonlU trafigi birbirinden ayirmak
icin yol ortasinda ayiricilar (trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri, onarim yaklasim
levhalari, plastik bariyerler vb.) kullanilarak iki yonlU trafik birbirinden ayrilmalidir.

Boluinmus yollarda, trafigin aktarildigi kesime baglanan tali yollardan gelen arag
surtculeri de yoldaki gecici iki yonll trafik nedeniyle trafik isaret levhalan ile uyariimal
ve yonlendirilmelidir. (Bkz. Sekil 66) Ayni sekilde, trafigin karsi yol platformuna aktarildig
kesimde, kapatilan yola baglanan tali yoldan kapali olan yola baglanan ara¢ surtculeri
de trafik isaret levhalan ile uyarilarak kapall yola girmeleri dnlenmeli ve isaret levhalari ile
yoénlendiriimelidir. (Bkz. Sekil 67)
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7.1.1 Sag Seridin Kapatiimasi (Kisa Siuireli Calismalarda) (2x2)
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@ 500
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7.1.2 Sag Seridin Kapatiimasi (2x2)

L] |
‘ /J ‘ , /7 10
| EHE” 0o ©
| ®
|8 @
\ /
» N ©
| EEEEE? ©
| ‘RN °
©
| }
| Ny |
| E fel 100
-
| SE | 200 =
\ \
[©) ®
4 E
el 400
el | e
\ ®‘ | ®7 500
4 i
el 600
| @ | e
el | a
| = || =5 800
| kS

Sekil 94

* Calisma sahasi

uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi

halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.
Q
Kisa sureli
calismalarda,
Sekil 93’teki
gibi isaretleme
yapilacaktir.
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7.1.3 Sol Seridin Kapatilmasi (2x2)

@ @ * Caligma sahasi
| | ‘ lug 1.000
10 E?(lil:nufilzlguo?mam
\ \ halinde her 500 mde
® bir TT-29 nolu levha
E E 0 tekrarlanacaktir.
| R -
&
| R ®
>2.75m
| N
\fii LE
| | °
@ -
gl A
| |
| | -
| | — 400
| \ v
N
‘ ‘ Kisa sureli
f/ = | 8- calismalarda flasor
A’ iAl kullanimina gerek
| ﬁ | ﬁ 800 bulunmamaktadir. |

Sekil 95
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7.1.4 Sol Seridin Kapatilmasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x2)

* Calisma sahasi

| uzunlugunun 1.000
10

mden fazla olmasi

| | ala‘ halinde her 500 mde

i E / ;—@ bir TT-29 nolu levha

0 tekrarlanacaktir.

| ‘ .50m

40
77

ALY
NN

©

X ©
©)

‘ 200m ‘ 200m 200

]3:
bf:

(6

©
®

— 300

X
3

400m

e ] ——— 400

Q
@
7

| | = —— 500 -
Kisa sireli
N N calismalarda flagor
\ A \ A kullanimina gerek
A’L EA‘ bulunmamaktadir.

| i | i —— 600
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7.1.5 Yolun Aktarilmasi (a) (2x2)
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Kisa sireli
calismalarda flasér
600 kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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7.1.6 Yolun Aktarilmasi (a) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
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7.1.6 Yolun Aktarilmasi (b) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)

(2x2)
oz ‘
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\ ‘ \ ‘ S00 calismalarda flasor
S s kullanimina gerek
| é | é bulunmamaktadir.
Sekil 98b
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7.1.7 Sag Seridin Kapatiimasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x3)
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7.1.8 Sag Seridin Kapatiimasi (2x3)

[/ ] [/ l * Caligma sahasi
o o -0 uzunlugunun 1.000
| | ‘ E E ? E— 0 @ mden fazla olmasi

halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha

:

@] / {3) tekrarlanacaktr,
/
v
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\ \ E d \ \ 200 @
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| | | | 400
el o | e
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il fll
| | | | 600
o L o | Q
‘ ‘ @ ‘ ‘ ‘@ 700 | Kisa sureli
calismalarda,
| ES | 'S Sekil 99'daki
gibi isaretleme
| | | | ) 800 yapilacaktir.
o Againhis
Sekil 100
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7.1.9 Sag ve Orta Seridin Kapatiimasi (Kisa Sureli Calismalarda) (2x3)
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TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU
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* Caligma sahast
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
calismalarda,
Sekil 101’deki
gibi isaretleme
yapilacaktir.
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7.1.11 Sol Seridin Kapatilmasi (2x3)

1 156
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7.1.12 Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x3)

* Calisma sahasi
e \ e \@ ’7 | | ﬂ uzunlugunun 1.000
. | | - — 10 mden fazla olmasi
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7.1.13 Sol ve Orta Seridin Kapatiimasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi
Durumlarda) (2x3)
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7.1.14 Yolun Aktarilmasi (a) (2x3)
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7.1.14 Yolun Aktarilmasi (b) (2x3)
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7.1.15 Yolun Aktariimasi (a) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
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7.1.15 Yolun Aktariimasi (b) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)

(2x3)
| (2]
o | $ T
‘ B
e | $ 3%1[ —— 1500
| $ @
000y ———— | BllleT —— 1000
N \ L v I‘Z'm‘ ; @
o oo, ol
005y ———— “ TT | o
008y ——————— M.
'\ | @
@ il )
006 - Sl
(0) 000S \ | @\ | E—
\ \ E BE
EEG

A Y
_ AW

\
@ \ E
o — EEE

o —— /o . | |
%) /I e
© | rgg\ ®
o oW
\ \ EHN \ \ — 2(?
\ \ — \ \
e e,
S 1 R W
I ’2""“‘ | ——— 400
L © L (2]
| L) | e 500
o , o ;
\ \ \ \ —— 600 \%
. (@) . @ Kisa sireli
L o L T calismalarda flasér
ke X kullanimina gerek
- G ‘ﬁ | @ bLllJIunmamaktadlr.
— 800

sekil 107b

/ 162
YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
[ 4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

7.1.16 Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x4)
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7.1.17 Sag Seridin Kapatilmasi (2x4)

* Caligsma sahasi
uzunlugunun 1.000

o _ mden fazla olmasi
@ ‘@ ‘@ ‘@ 2 S {/ 40 halinde her 500 mde
o L F bir TT-29 nolu levha
o L E E E E OO tekrarlanacaktir.
I s I
\ \ \ @ \ \ E @
\ \ \ \ \ E_ -
I L e L
I EE | EEEH? — 0@
©
o Wi o A
Len ] 100
\ \ \ | S \ \ @
o [\) 7EE | -
I SHS I - 22)
I ® o (N 300
\ \ \ \ \ \
\ \ \ \ \ \ 7 400
o (2) o }@
I ® o ® 500
\ \ \ \ \ \
o @E o @TT 600
o | o |
o ®} o {® —— 700 S Kisa sureli
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7.1.18 Sag ve Bir Orta Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x4)
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7.1.19 Sag ve Bir Orta Seridin Kapatiimasi (2x4)

* Caligma sahasi

AVARVARVAS 4 o M uzunlugunun 1.000
‘ ‘ ‘ | | 10 mden fazla olmasi
E E E 0 halinde her 500 mde
I 7 ®
| bir TT-29 nolu levha
| [ * | E tekrarlanacaktir.
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o IETIESIES 000 yapilacaktir.
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7.1.20 Sag ve iki Orta Seridin Kapatiimasi (Kisa Siureli Calismalarda) (2x4)
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7.1.21 Sag ve iki Orta Seridin Kapatilmasi (2x4)
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* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa surel
calismalarda,
Sekil 112°deki
gibi isaretleme
yapllacaktir.
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7.1.22 Sol Seridin Kapatilmasi (2x4)

* Calisma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi

halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.
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Kisa sureli

calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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7.1.23 Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x4)
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* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadlr./



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
[ 4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

7.1.24 Sol ve iki Orta Seridin Kapatilmasi (2x4)
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7.1.25 Yolun Aktarilmasi (a) (2x4)
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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7.1.25 Yolun Aktariimasi (b) (2x4)
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7.2 Ayrilma ve Katilma Kollarinda Yapilan Galismalarda isaretleme

7.2.1 Ayrilma Kolunun Kapatiimasi

(~]

|
| | G\G\G

Sekil 118
Ayrilma kolunun tamamen kapatiimasi Q
durumunda yukaridaki isaretlemeye ek
olarak, bilgi levhalarinin ayriima yénindeki Kisa sureli
tim mesajlan kapatilarak ayrilma kolundan calismalarda flasér
ulasilacak merkezler igin ileri ydnde gegici kullanimina gerek
isaretleme yapllmahdlr.) bulunmamaktadlr./
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7.2.2 Tek Seritli Ayrilma Kolunda Seridin Sag Kenarinin Kapatilmasi
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7.2.3 Tek Seritli Ayrilma Kolunda Seridin Sol Kenarinin Kapatiimasi
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kullanimina gerek
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200

—— —— Ayrnilma seridinin
orta noktasi

Kisa sirel
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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7.2.5 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatiimasi (2x2)

* Caligsma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir T'T-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.
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N bulunmamaktadir.
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7.2.6 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatilmasi (2x3)

7/ * Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
—® mden fazla olmasi
3 halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha

tekrarlanacaktur.
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7.3 Hareketli ve Fasilalarla Kisa Siireli Durarak Calismalarda isaretleme

Fasilalarla kisa sOreli durarak yapilan calismalarda, calisma siresinin 30 dakikayi
gecmemesine dikkat edilmeli, bir kesimde yapilan calismanin 30 dakikadan fazla slrecegi
durumlarda 3.7.2.1.1.1 maddesinde belirtilen sekilde isaretleme yapiimalidir.
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7.3.1 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme
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7.3.2 Béliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil
Arac Olmasi Durumunda)
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) i) 100 m’den
gorilemiyorsa Sekil
124’teki isaretleme
yapilacaktir. )
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7.3.3 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme
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7.3.4 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil Arac
Olmasi Durumunda)
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- T O ——200 Panodaki isaret
| | 100 m’den
gorilemiyorsa Sekil
126’daki isaretleme
yapilacaktir. )
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7.3.5 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme

* Cizgi araci
** Konileme Araci

‘ ‘ —— 40-60

Sekil 128
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7.3.6 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme

‘ ‘ * Cizgi araci
Vv Vv ** Konileme Araci
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7.3.7 Boluinmiis Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
suplrge, arazoz, ot
bi¢cme vb. araclar.

** Yonlendirme Aract
(Ondeki ¢calisma
aracinin tamamen
banket i¢cinde kalmasi
durumunda ara¢
kullanilmayabilir.)

| | **

| | —— 40-60
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7.3.8 Boliinmiis Yollarda Yolun ic Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

\ * Vakumlu siipiirge, 6n
suplirge, arazoz, ot
bigme vb. araglar.

| ** Yonlendirme Araci
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SEHIR DISI YOLLARDA
YAPILAN CALISMALARDA
ISARETLEME



Rakordman Detaylar

DETAY A (Giris Rakordmani)

a
\

>
VAAANAAANAARAANAAR

Koniler blytk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklari: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <20 m

Flasérler Arasi: < 20 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/20

DETAY B (Rakordman Gegis Alani)

A A A A A A & A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 10 m

DETAY C (Kaydirma Rakordmani Sag)

/

VAAAYAAANAAAYAAAN

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklarn: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: <20 m

Flasorler Arasi: < 20 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/10
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DETAY D (Kaydirma Rakordmani Sol)

A A A A A A A

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklar: 4 m
Rakordman Egimi: 1/10

DETAY E (Calisma Alani Gegisi)

A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 24 m

DETAY F (Cikis Rakordmani)

Boliinmus Yollarda

A A A A A A A

Koniler kiigclk boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 5 m

Rakordman Egimi: 1/7
iki Yonlii Yollarda

e 2
Y 4 Y A Y A )
Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklari: 5 m
YBTT-36a,b Levhalari Arasi: < 10 m

Flasorler Arasi: < 10 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/7

A

A

A

A

A

\

|
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DETAY G (Banket Rakordmani)

Giris Bolgelerinde

A A A A A A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 5 m

Rakordman Egimi: 1/7

Cikis Bélgelerinde

Yy 2 ¥ A ¥ A YV A
N\ N\ \
Koniler kiicik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 5 m
YBTT-36a,b Levhalari Arasi: < 10 m

Flasorler Arasi: < 10 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)

Rakordman Egimi: 1/7

Not 1: Detaylarda gosterilen trafik emniyet konileri yerine, onarim yaklasim levhalari
ile trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar
kullanilabilir.

Not 2: Detaylarda belirtilen koni araliklar icin en fazla mesafeler verilmis olup, yol ve
trafik durumuna goére bu mesafeler azaltilabilir.

Not 3: Detaylarda belirtilen rakordman egimleri icin en ylksek degerler verilmis olup, yol
ve trafik durumuna gére bu degerler azaltilabilir. (Ornegin egim 1/10 yerine 1/15
alinarak rakordmanin boyu uzatilabilir.)

Not 4: Detay A, C, F ve G’de gdsterilen rakordmanlarda, YBTT-36a,b levhalari éncelikle
ilk ve son noktalara konulacak olup, detaylarda belirtilen mesafelere gére aralara
da uygun sayida ve esit araliklarla eklenecektir. Flasoérler ise her iki YBTT-36a,b
levhasinin orta noktasina gelecek sekilde kullanilacaktir.
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8.1 iki Yonlii Trafigin Engellendigi Durumlar

8.1.1 Yolun Sirasiyla Kullanimi
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8.1.2 Trafigin Oncelikli Yon isaretleri ile Kontrolii
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8.1.4 Trafigin Tasinabilir (Portatif) Trafik Isiklar ile Kontrolii
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* Tasit yogunlugunun
diistik oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda
kullanilabilir.

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.1.5 Yolun Her iki Tarafinda Yapilan Galismalarda isaretleme

* Tasit yogunlugunun
diisiik oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

** Trafik, portatif trafik
1siklari ile kontrol
edilirse T-4a nolu isaret
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trafige acik olan
seridin en az 2,75
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ile aciklanan dort
metottan uygun
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trafik kontrolli hale
o ; o1 23 getirimelidir. (Bkz.
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Kisa sireli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.

Sekil 136

1 197

BOLUM 8: SEHIR DISI YOLLARDA YAPILAN GALISMALARDA ISARETLEME



KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

8.2 iki Yonlii Trafigin Engellenmedigi Durumlar

8.2.1 Banket Uzerinde Yapilan Calismalarda isaretieme
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tekrarlanacaktir.
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bulunmamaktadir.
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8.2.2 Banket - Kaldirim ve Yolun i¢ Kenarinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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8.2.3 Yolun i¢ Kenarinda Yapilan Galismalarda Trafigin Gecici Seritler Uzerinden
iki Yonlii Olarak Saglanmasi
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8.2.4 Yolun Her iki Tarafinda Yapilan Galismalarda isaretleme
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* Tasit yogunlugunun
diisiik oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

** Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500
mde bir TT-29 ve
TT-27 nolu levhalar
tekrarlanacaktir.

S

Kisa sireli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.2.5 Yolun Ortasinda Yapilan Calismalarda isaretleme
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* Tasit yogunlugunun
diisiik oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

** Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500
mde bir TT-29 ve
TT-27 nolu levhalar
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.2.6 Tirmanma Seritlerinde isaretleme
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8.2.7 Uc Seritli Bir Yolda Aymi Yéndeki iki Seritten Sag Seridin Kapatiimasi
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* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde bir
TT-29 ve TT-27 nolu
levhalar tekrarlanacaktur.

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.2.8 Uc Seritli Bir Yolda Tek Yénde Seyreden Trafigin Kapatiimasi
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8.2.9 Servis Yollarinin isaretlenmesi
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* Tasit yogunlugunun
diistik oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

** Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500
mde bir TT-29 ve
TT-27 nolu levhalar
tekrarlanacaktir.

*** Yolun ortasinda
kullanilan onarim
yaklagim levhalari,
yolun her iki yoniine
de hitap edecek sekilde

olmalidir.

%

Servis yolunun
durumuna gére

hiz 30 km/h’e
duasardlebilir.

Q
Kisa sureli

calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadlr./
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8.2.10 Sathi Kaplama Yapimi Oncesi Astarli Kesimin isaretlenmesi
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* Tasit yogunlugunun
diisiik oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

** Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500
mde bir TT-29 ve
TT-27 nolu levhalar
tekrarlanacaktir.

Kisa sireli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.2.11 Sathi Kaplama Yapimi Sonrasi isaretleme

* Tasit yogunlugunun

00¢ . o
7 @ ‘ % diisiik oldugu
kesimlerde yolun yalniz
00¢ () (DM saginda kullanilabilir.
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00L —— uzunlugunun 1.000
@ ‘ ®* mden fazla olmasi
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‘ T-9 nolu levhalar
0o —— SR 2R 4 — 0 tekrarlanacaktir.
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8.3 Boliinmiis Yollarda Yapim Bakim Ve Onarim Sahalarinda isaretleme

Bolunmus yollardaki yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilacak trafik isaret levhalari
sagda ve solda olmak Uzere yolun her iki tarafina da yerlestiriimelidir. Ancak trafik isaret
levhasi konulamayacak kadar dar orta refiijlerin bulundugu kesimlerde, isaret levhalari yolun
yalniz sagina konulabilir.

Bolunmus yollarda, trafik akisini saglamak icin bir yénin kismen veya tamamen
kapatiimasi durumunda, karsi yol bélimune (karsi yol platformu) gecis, isletme hizi esas
alinarak Cizelge 1’deki degerlere uygun bir rakordmanla saglanmalidir. Ayni zamanda bu
durumu, karsi taraftan gelen surUcdulere ve yayalara belitmek amaciyla, karsi yol bélimunde
de gerekli trafik isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

isaretlemeye, trafigin aktanldigi karsi yol platformundan baslaniimali, daha
sonra kapatilacak yoldaki isaretleme yapilmaldir. iki yonlu trafigin olustugu karsi yol
platformunda, trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri veya onarim yaklasim levhalari
kullanilarak dizgin bir trafik akisi saglanmalidir.

Bolunmus yollarda, trafigin karsi yol bolimune aktariimasi ¢calismasi uzun mesafelerde
(en fazla 5 km) yapilmamali, trafigin aktarildigi kesimde iki yonlU trafigi birbirinden ayirmak
icin yol ortasinda ayiricilar (trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri, onarim yaklasim
levhalari, plastik bariyerler vb.) kullanilarak iki yonlU trafik birbirinden ayrilmalidir.

Boluinmus yollarda, trafigin aktarildigi kesime baglanan tali yollardan gelen arag
surtculeri de yoldaki gegici iki yonlU trafik nedeniyle trafik isaret levhalar ile uyariimal ve
yoénlendirilmelidir. Ayni sekilde, trafigin karsi yol platformuna aktarildigr kesimde, kapatilan
yola baglanan tali yoldan kapali olan yola baglanan arag surtcduleri de trafik isaret levhalari ile
uyarilarak kapall yola girmeleri 6nlenmeli ve isaret levhalari ile ydnlendirilmelidir. (Bkz. Sekil
168a, b, c)

Yan yana devamli ¢ift gizgi ile bolinmus yollarda, genisligin yeterli oldugu orta refljlerde
yapllan isaretlemelerde karsidan gelen trafigin gérmesi icin levhalarin arka kismina onarim
yaklasim levhalari konulmalidir

J
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8.3.1 Sathi Kaplama Yapimi Oncesi Astarli Kesimin isaretlenmesi

7 210

oe-

()

®

(4

&)

@

N

B

|
& 4

Sekil 148

20

100

200

300

400

500

600
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* Caligma sahasi

uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde bir
TT-29 ve TT-27 nolu
levhalar tekrarlanacaktur.

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.3.2 Sathi Kaplama Yapimi Sonrasi isaretleme

* Calisma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
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8.3.3 Banketin Kapatilmasi

@

h_dl

Sekil 150

7212

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI

20

30
©)

100

300

400

* Caligma sahasi

uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Q

Banketin kapatiimasi
2x3 yollarda

da ayni sekilde
isaretlenecektir.

Q
Hasar géren
otokorkuluklarin
tamiratina
baslanincaya kadar
bu isaretleme
uygulanabilir.)

Kisa sureli

calismalarda flasor

kullanimina gerek
bulunmamaktadlr.)
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8.3.4 Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x2)
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8.3.5 Sag Seridin Kapatilmasi (2x2)
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* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000

mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
galismalarda,
Sekil 151°deki
gibi isaretleme
yapilacaktir. )



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
[ 4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

8.3.6 Sol Seridin Kapatiimasi (2x2)

U
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8.3.7 Sol Seridin Kapatiimasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x2)
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8.3.8 Cizgi ile Bélinmus Yollarda Yolun Aktariimasi (a)
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8.3.8 Cizgi ile Béliinmus Yollarda Yolun Aktariimasi (b)
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.3.9 Yolun Aktariimasi (a) (2x2)

R 2500
R
X 2000
§ — 1500
g — 1000
e
LR RRRRAANKK
KRR
| — 50
| 0
‘ ©
\ /7‘
EB .
b
\ 0
A
0@
| ! 5
| ‘@!$ @
, — ®
‘ S s
E ——— 200
‘ g
Bsii‘
| ®
300
\ | \
@J {@ ——— 400
\ \
! A ! Pl
| | —— 500
. -
| |
\ g“ \ ig
| : ‘ ©—— 600
S 71 I Q
| | —— 700 |
@ }@ Kisa streli
| ‘ | - 800 calismalarda flasor
Al S kullanimina gerek
! | ~ bulunmamaktadir.
ﬁ ﬁ — 900
Sekil 156a
1 219

BOLUM 8: SEHIR DISI YOLLARDA YAPILAN GALISMALARDA ISARETLEME



@ KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

8.3.9 Yolun Aktariimasi (b) (2x2)
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8.3.10 Yolun Aktariimasi (a) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x2)
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8.3.10 Yolun Aktariimasi (b) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x2)
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8.3.11 Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x3)
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8.3.12 Sag Seridin Kapatilmasi (2x3)
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* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
galismalarda,
Sekil 158’deki
gibi isaretleme
yapilacaktir. )
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8.3.13 Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x3)

@ | @ \@ | | 7‘
L | i 22
- AL ®
o S E
\ \ E
| | E @
EEG
- Y ®,
o h
\ \ ‘®} | @ — 100
o Ly
®
- | 4 200
o oy
o - E?_ — 300
| | | |
I [®] L @ ——— 400
o o ———— 500
| | @ | | ‘
o ] @ — 600
| | | \
. o — 700
\ [ - \ \ —
el e,
B 117N I RN
L PPN — 900
Sekil 160

1 225

BOLUM 8: SEHIR DISI YOLLARDA YAPILAN GALISMALARDA ISARETLEME



@ KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

8.3.14 Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x3)
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* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
galismalarda,
Sekil 160’ daki
gibi isaretleme
yapilacaktir.



8.3.15 Sol Seridin Kapatilmasi (2x3)

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU

* Calisma sahasi
uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi

Sekil 162

halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
b | b ‘@ | | tekrarlanacaktir.
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8.3.16 Sol ve Orta Seridin Kapatiimasi (2x3)

* Caligma sahasi
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8.3.17 Sol ve Orta Seridin Kapatiimasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi
Durumlarda) (2x3)
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8.3.18 Yolun Aktariimasi (a) (2x3)
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.3.18 Yolun Aktariimasi (b) (2x3)
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8.3.19 Yolun Aktariimasi (a) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x3)
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Kisa sureli

calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI

8.3.19 Yolun Aktariimasi (b) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
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Kisa sureli

calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.4 Kavsak Bolgelerinde Yapilan Calismalarda isaretleme

8.4.1 Kavsak Bolgelerinde Yolun Aktariimasi (a)
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8.4.1 Kavsak Bolgelerinde Yolun Aktariimasi (b)
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8.4.2 Calisma Yapilan Béliinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretleme (a)
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Sekil 168a
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Anayol ve tali yollardan

sola dénis yasagi

verilmesi durumu yoldaki

trafik yogunluguna goére

degerlendirilecektir. y

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI

2

200

Kisa sureli
calismalarda flasér
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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8.4.2 Calisma Yapilan Béliinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretleme (b)
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P | Toom. 200

Sekil 168b
 Anayol ve tali yollardan Calisma siiresince YB-6e
sola dénis yasagi (iki yonlu yol) levhasinin Kisa sureli
verilmesi durumu yoldaki Uzerine TT-2 (dur) calismalarda flasor
trafik yogunluguna goére levhasi konacak, galisma kullanimina gerek
degerlendirilecektir. sonunda kaldirilacaktir. ~ bulunmamaktadir.
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8.4.2 Calisma Yapilan Béliinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretleme (c)
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TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU

8.4.3 Uc Kollu (T) Kavsaktan Ayrilan Koldaki Calismalarda isaretleme
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8.5 Ayrilma ve Katilma Kollarinda Yapilan GCalismalarda isaretleme

8.5.1 Ayrilma Kolunun Kapatilmasi
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Ayriima kolunun tamamen kapatilmasi durumunda
yukaridaki isaretlemeye ek olarak, bilgi levhalarinin
ayrilma yénindeki tUm mesajlan kapatilarak ayriima
kolundan ulasilacak merkezler icin ileri ydnde gegici
isaretleme yapilmalidir.

Kisa sureli

calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir. |
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8.5.2 Tek Seritli Ayriima Kolunda Seridin Sol Kenarinin Kapatiimasi
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Kisa sureli

calismalarda flasér

kullanimina gerek
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8.5.3 iki Seritli Aynima Kolunda Sag Seridin Kapatiimasi
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8.5.4 iki Seritli Ayrilma Kolunda Sol Seridin Kapatiimasi
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8.5.5 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatiimasi (2x2)

SR / ! 7 * Caligma sahasi
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8.5.6 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatiimasi (2x3)
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8.6 Hareketli ve Fasilalarla Kisa Siireli Durarak Galismalarda isaretleme

Fasilalarla kisa sOreli durarak yapilan calismalarda, calisma siresinin 30 dakikayi
gecmemesine dikkat edilmeli, bir kesimde yapilan calismanin 30 dakikadan fazla slrecegi
durumlarda 3.7.2.1.1.1 maddesinde belirtilen sekilde isaretleme yapiimalidir.
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.II

smalarda isaretleme

8.6.1 iki Yénlii Yollarda Yapilan Cali

400

njoA eAe A

= 3.00m

Sekil 176

njoA eAe

ooy —

00Cc —

1 247

BOLUM 8: SEHIR DISI YOLLARDA YAPILAN GALISMALARDA ISARETLEME



KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

(Mobil Ara¢ Olmasi

smalarda Isaretleme

Yollarda Yapilan Cali
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8.6.3 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme
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8.6.4 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil

1 250

Arac Olmasi Durumunda)
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8.6.5 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme
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8.6.6 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretieme (Mobil Arac
Olmasi Durumunda)
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8.6.7 iki Yonlii Yollarda Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme
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8.6.8 Boliinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme
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8.6.9 Boliinmiis Yollarda Sol Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme
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8.6.10 iki Yonlii Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

iy * Vakumlu siipiirge, 6n
| siiplrge, arazoz, ot
bigme vb. araglar.

** Yonlendirme Araci
(Ondeki galisma
aracinin tamamen

| banket i¢cinde kalmasi

durumunda arag

kullanilmayabilir.)
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8.6.11 Boliinmiis Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
supurge, arazoz, ot
bi¢me vb. araclar.

** Yonlendirme Aract
(Ondeki ¢alisma
aracinin tamamen
banket i¢cinde kalmasi
durumunda ara¢
kullanilmayabilir.)

**
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8.6.12 Boliinmiis Yollarda Yolun ic Kenarinda Yapilan Diger Hareketli
Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
| siiplrge, arazoz, ot

| bigme vb. araglar.

** Yonlendirme Araci
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8.7 Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme
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8.7.1 iki Yonlii Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme
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8.7.2 Béliinmiis Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x2)
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8.7.3 Boliinmiis Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x3)
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Rakordman Detaylar

DETAY A (Giris Rakordmani)

|

>
VAAANAAANAAAYAARR

Koniler blytk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklar:: 2 m

YBTT-36a,b Levhalar Arasi: <20 m

Flasorler Arasi: < 20 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/20

DETAY B (Rakordman Gecis Alani)

A A A A A A A A A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 10 m

DETAY C (Kaydirma Rakordmani Sag)

s 3 e
VAAAYAAAYAAANAAAN

Koniler blytk boy olacaktir. (h=750-900 mm)

Koni Araliklari: 2 m

YBTT-36a,b Levhalari Arasi: < 20 m

Flasorler Arasi: < 20 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/10

7 264 —
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DETAY D (Kaydirma Rakordmani Sol)

A & 2 A A

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklar: 4 m
Rakordman Egimi: 1/10

DETAY E (Calisma Alani Gegisi)

A A A

Koniler kiglk boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklar: 30 m

DETAY F (Cikis Rakordmani)

A & 2 A A

Koniler blyUk boy olacaktir. (h=750-900 mm)
Koni Araliklar: 5 m

Rakordman Egimi: 1/7

DETAY G (Banket Rakordmani)

Giris Bolgelerinde

A A A A& A

Koniler kiiglik boy olabilir. (h=450-500 mm)
Koni Araliklari: 5 m

Rakordman Egimi: 1/7

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU
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Cikis Bolgelerinde

Y 2 Y A2 ¥ A N A )
N\

Koniler kiicik boy olabilir. (h=450-500 mm)

Koni Araliklari: 5 m

YBTT-36a,b Levhalar Arasi: <10 m

Flasorler Arasi: < 10 m (Kisa sureli calismalarda flasér kullanimina gerek yoktur)
Rakordman Egimi: 1/7

Not 1: Detaylarda gosterilen trafik emniyet konileri yerine, onarim yaklasim levhalari
ile trafik emniyet silindirleri, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. donanimlar
kullanilabilir.

Not 2: Detaylarda belirtilen koni araliklar icin en fazla mesafeler verilmis olup, yol ve
trafik durumuna goére bu mesafeler azaltilabilir.

Not 3: Detaylarda belirtilen rakordman egimleri icin en ytksek degerler verilmis olup, yol
ve trafik durumuna gére bu degerler azaltilabilir. (Ornegin egim 1/10 yerine 1/15
alinarak rakordmanin boyu uzatilabilir.)

Not 4: Detay A, C, G’de gdsterilen rakordmanlarda, YBTT-36a,b levhalar éncelikle ilk
ve son noktalara konulacak olup, detaylarda belirtilen mesafelere gére aralara
da uygun sayida ve esit araliklarla eklenecektir. Flasérler ise her iki YBTT-36a,b
levhasinin orta noktasina gelecek sekilde kullanilacaktir.
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9.1 Otoyollarda Yapim Bakim Ve Onarim Sahalarinda isaretleme

Otoyollardaki yapim, bakim ve onarim alanlarinda kullanilacak trafik isaret levhalar
sagda ve solda olmak Uzere yolun her iki tarafina da yerlestiriimelidir. Ancak trafik isaret
levhasi konulamayacak kadar dar orta refiijlerin bulundugu kesimlerde, isaret levhalari yolun
yalniz sagina konulabilir.

Otoyollarda, trafik akisini saglamak igin bir yonin kismen veya tamamen kapatiimasi
durumunda, karsi yol bélimune (karsi yol platformu) gecis, isletme hizi esas alinarak Cizelge
1’deki degerlere uygun bir rakordmanla saglanmalidir. Ayni zamanda bu durumu, karsi
taraftan gelen strlcllere ve yayalara belitmek amaciyla, karsi yol béliminde de gerekli
trafik isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

isaretlemeye, trafigin aktanldigi karsi yol platformundan baslaniimali, daha
sonra kapatilacak yoldaki isaretleme yapilmaldir. iki yonlu trafigin olustugu karsi yol
platformunda, trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri veya onarim yaklasim levhalari
kullanilarak dizgin bir trafik akisi saglanmalidir.

Otoyollarda, trafigin karsi yol bélimtne aktariimasi ¢alismasi uzun mesafelerde (en fazla
5 km) yapilmamal, trafigin aktanldigi kesimde iki yénlU trafigi birbirinden ayirmak igin yol
ortasinda ayiricilar (trafik emniyet konileri, trafik emniyet silindirleri, onarim yaklasim levhalari,
plastik bariyerler vb.) kullanilarak iki yonlU trafik birbirinden ayrilmalidir.

|
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9.1.1 Banketin Kapatiimasi
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9.1.2 Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Sireli Calismalarda) (2x2)
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9.1.3 Sag Seridin Kapatilmasi (2x2)

S | ‘ * Caligma sahasi
i1 m 20 uzunlugunun 1.000
E mden fazla olmasi
-+ 0 halinde her 500 mde
@ bir TT-29 nolu levha
| E tekrarlanacaktir.
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9.1.4 Sol Seridin Kapatilmasi (2x2)

) ) * Calisma sahasi
@ ‘@ A | ﬁ uzunlugunun 1.000
\ \ 20 mden fazla olmasi
E @ halinde her 500 mde
| EE/ 0 bir TT-29 nolu levha
| g * tekrarlanacaktir.
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9.1.5 Sol Seridin Kapatiimasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x2)

| \Z * Caligma sahasi

‘ L 20 uzunlugunun 1.000
\ E g mden fazla olmasi
? E ﬂ‘ “ a 0 @ halinde her 500 mde
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=

voi
Y¥i yra

79

®

_ =
=
® @

' — 100

| 200

(]
| @ 300

@0 R

N

8
s

——— 400
| | | |
| (2] | ® 500
|
| Al V7
600
| . \ .
e e,
= =2 ‘;,
| | S
| | Kisa sureli
\ \ calismalarda flasor
Ny o kullanimina gerek
| A | A bulunmamaktadir.
\ ufu .
\ ﬁ \ ﬁ 1500
Sekil 195

1272 —
YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
(4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

9.1.6 Yolun Aktarilmasi (a) (2x2)
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9.1.6 Yolun Aktarilmasi (b) (2x2)
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Kisa sureli

calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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9.1.7 Yolun Aktarilmasi (a) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x2)
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9.1.7 Yolun Aktarilmasi (b) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.



9.1.8 Otoyol Bitiminin isaretlenmesi (2x2)
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* Otoyol bitimi
isaretlemesinin son
kesiminde olusturulan
A ve E rakordmanlari
normal egimlerine gore
yapilmayacak olup,
ayrilma kolu baslangicina
gore ayarlanacaktir.
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@ KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

9.1.9 Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Sireli Calismalarda) (2x3)
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9.1.10 Sag Seridin Kapatilmasi (2x3)

* Caligma sahasi
@ ‘@ ‘@ . uzunlugunun 1.000
— 20
\ \ \ \ E E E mden fazla olmasi
y — 0 halinde her 500 mde
| | | @ bir TT-29 nolu levha
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9.1.11 Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi (Kisa Sireli Calismalarda) (2x3)
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9.1.12 Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x3)

ARV 7l I 7 * Calisma sahasi
L S 2 uzunlugunun 1.000
E - ® mden fazla olmasi
s halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.
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9.1.13 Sol Seridin Kapatiimasi (2x3)

L b b I * Caligma sahasi
| | Z | | L 20 uzunlugunun 1.000
| \ | | @ mden fazla olmasi
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9.1.14 Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x3)

OO & D * Caligma sahasi
i o 7 P uzunlugunun 1.000
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tekrarlanacaktir.
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9.1.15 Sol ve Orta Seridin Kapatiimasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi
Durumlarda) (2x3)

3.0 O / * Caligma sahasi
o " - ; Q o ® uzunlugunun 1.000
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| g m\\n\ OE halinde her 500 mde
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o X =579 . tekrarlanacaktir.
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9.1.16 Yolun Aktariimasi (a) (2x3)
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9.1.16 Yolun Aktarilmasi (b) (2x3)
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9.1.17 Yolun Aktarilmasi (a) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x3)
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9.1.17 Yolun Aktarilmasi (b) (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda)
(2x3)
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9.1.18 Otoyol Bitiminin isaretlenmesi (2x3)

AT - * Otoyol bitimi
o o isaretlemesinin son
I I kesiminde olusturulan
D C ; A ve E rakordmanlari

R —0 normal egimlere gore
/ yapilmayacak olup,

ayrilma kolu baslangicina

@ 200 gore ayarlanacaktir.
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9.1.19 Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Sireli Calismalarda) (2x4)
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9.1.20 Sag Seridin Kapatilmasi (2x4)

* Caligma sahasi
- uzunlugunun 1.000
@ ‘@ ‘@ ‘@ Z o i1 mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
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9.1.21 Sag ve Bir Orta Seridin Kapatiimasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x4)
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9.1.22 Sag ve Bir Orta Seridin Kapatiimasi (2x4)

33,00, * Caligma sahasi
o /| S iz 20 uzunlugunun 1.000
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Lo _* *‘Li : tekrarlanacaktir.
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9.1.23 Sag ve iki Orta Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x4)
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9.1.24 Sag ve iki Orta Seridin Kapatilmasi (2x4)

NARVARVAE > L ~ * Calisma sahasi
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Lo ! ; g j ® mden fazla olmasi
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9.1.25 Sol Seridin Kapatiimasi (2x4)
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uzunlugunun 1.000

mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 nolu levha
tekrarlanacaktir.

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadlr.)



TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 7@
[ 4
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU I

9.1.26 Sol ve Bir Orta Seridin Kapatilmasi (2x4)
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9.1.27 Sol ve iki Orta Seridin Kapatilmasi (2x4)

Gl il I * Calisma sahasi
N 0 2 20 uzunlugunun 1.000
N J 1 . mden fazla olmasi
N YNy Yy ® halinde her 500 mde
Con _—_ bir TT-29 nolu levha
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9.1.28 Yolun Aktarilmasi (a) (2x4)
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9.1.28 Yolun Aktariimasi (b) (2x4)

000¢€

00s€

000¥

005

008y

006%
(0) 0005

<§>444,

0

©
0 — ¢

K

Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek
bulunmamaktadir.

Sekil 218b

/ 300
YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU

9.1.29 Otoyol Bitiminin isaretlenmesi (2x4)
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* Otoyol bitimi
isaretlemesinin son
kesiminde olusturulan
A ve E rakordmanlari
normal egimlerine gore
yapilacak olup, ayrilma
kolu baslangicina gore
ayarlanacaktir.
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9.2 Ayrilma ve Katilma Kollarinda Yapilan Galismalarda isaretleme

9.2.1 Ayrilma Kolunun Kapatiimasi
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Ayrilma kolunun tamamen kapatiimasi durumunda

yukaridaki isaretlemeye ek olarak, bilgi levhalarinin
ayrilma yénindeki tim mesajlari kapatilarak ayriima
kolundan ulasilacak merkezler icin ileri yénde gecici
isaretleme yapllmalldlr./
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9.2.2 Tek Seritli Ayrilima Kolunda Seridin Sol Kenarinin Kapatilmasi
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9.2.3 iki Seritli Ayrilma Kolunda Sag Seridin Kapatiimasi
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9.2.4 iki Seritli Ayrilma Kolunda Sol Seridin Kapatiimasi

—— Ayrilma seridinin
orta noktasi
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9.2.5 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatiimasi (2x2)

* Caligma sahasi
uzunlugunun 1.000

‘ ® mden fazla olmasi
| halinde her 500 mde
| %* bir TT-29 levhasi

| @ tekrarlanacaktir.
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Kisa sureli
calismalarda flasor
kullanimina gerek

| bulunmamaktadir.
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9.2.6 Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatilmasi (2x3)

* Calisma sahasi

uzunlugunun 1.000
mden fazla olmasi
halinde her 500 mde
bir TT-29 levhasi
tekrarlanacaktir.
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9.3 Hareketli ve Fasilalarla Kisa Siireli Durarak Galismalarda isaretleme

Fasilalarla kisa sOreli durarak yapilan calismalarda, calisma siresinin 30 dakikayi
gecmemesine dikkat edilmeli, bir kesimde yapilan calismanin 30 dakikadan fazla slrecegi
durumlarda 3.7.2.1.1.1 maddesinde belirtilen sekilde isaretleme yapiimalidir.
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9.3.1 Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme

BOLUM 9: OTOYOLLARDA YAPILAN GALISMALARDA ISARETLEME
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9.3.2 Sag Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil Arac Olmasi

Durumunda)
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9.3.3 Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme
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Durumunda)
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9.3.4 Sol Seritte Yapilan Galismalarda isaretleme (Mobil Ara¢c Olmasi
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9.3.5 Sag Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme

* Cizgi araci
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9.3.6 Sol Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda isaretleme

* Cizgi araci
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9.3.7 Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
suplrge, arazoz, ot
bi¢cme vb. araclar.

** Yonlendirme Aract
(Ondeki ¢calisma
aracinin tamamen
banket i¢cinde kalmasi
durumunda ara¢
kullanilmayabilir.)
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9.3.8 Yolun i¢c Kenarinda Yapilan Diger Hareketli Calismalarda isaretleme

* Vakumlu siipiirge, 6n
| suplrge, arazoz, ot

| bigme vb. araglar.

** Yonlendirme Aract
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9.4.1 Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x3)
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9.4.2 Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x4)

®

@

®

®

®@ @

SISOz I/ "
I I
I Lo 0
I
I I
I Lo
I Lo
I Lo E
Lo \ \o‘sssi
I W .
I \ ‘)H )
o \ \g ——— 100
I \gési
[ W 200
o R
o E\ \
= ——— 300
Lo QMQ/EE‘
o NN 200
Lo o
2 £
I ol
I strss;
EE 600
I T
o @ 1 1 |® oo
o BRI
o [
\ \ | @ I I | @ 900
. il . il
Lo o 1000
o (7] Lo 1@71100
Lo o
Lo o 1200
N I -
Alocos &,
Sekil 235

7318

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI

Kontrol
noktalarindaki
isaretlemelerde YB
Grubu levhalar yerine
standart levhalar da
kullanllabilir.j




76

(YB-GRUBU)
YAPIM, BAKIM VE ONARIM
iSARETLERI



Yapim, bakim ve onarim sahalarinin isaretlemesinde ylksek performansli geri yansitic
(reflektif) malzemeler kullanilmaldir. Levhalarda kullanilan renkler Cizelge 8’de verilen renk
koordinatlarinda (ASTM 4956) olmalidir. Asagida imalat detaylarn verilen tim levhalar icin
aksi belirtiimedigi surece 6lgek 1/15°tir. Levhalarnn boyutlari, isletme hizi V < 50 km/h olan
sehirici yollarda 1/2 oraninda, isletme hizi 50 < V < 90 km/h olan sehir i¢i yollarda 2/3 oranina
denk gelecek sekilde kugultulebilir.

1 2 3 4
Renk
X y X y X y X y
Beyaz 0.303 0.300 0.368 0.366 0.340 0.393 0.274 0.329
Sar 0.498 0.412 0.557 0.442 0.479 0.520 0.438 0.472

Turuncu 0.558 0.352 0.636 0.364 0.570 0.429 0.506 0.404

Yesil 0.026 0.399 0.166 0.364 0.286 0.446 0.207 0.771
Kirmizi 0.648 0.351 0.735 0.265 0.629 0.281 0.565 0.346
Mavi 0.140 0.035 0.244 0.210 0.190 0.255 0.065 0.216

Kahverengi 0.430 0.340 0.610 0.390 0.550 0.450 0.430 0.390

Gizelge 8 Renk koordinatlari (Gln 1siginda)
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BAKIM ONARIM SAHALARINDA KULLANILACAK UYARI
ISARETLERININ CERCEVESI (YBT-...)
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(YB-1a) YAPIM-BAKIM BILGI LEVHASI (Yol Yapimi)
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OLCEK: 1/20
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(YB-1c) YAPIM-BAKIM BILGi LEVHASI (Yol Bakimi)
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6200
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(YB-3) YAYA YONLENDIRME LEVHASI
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(YB-4b) SERIT DUZENLEME LEVHALARI

20

210 ‘80‘ 190 LJBO‘SO‘ 170

»

80| 240 |80
1200

326

314

| 120]

20 900

(YB-4c) SERIT DUZENLEME LEVHALARI

8020 20
W

1200
320 80 240

314

80

20|/ 210 [80] 190 g 160] 90 | 240 MOOL\\¥¢=80

20

1200

YOL YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA TRAFIK ISARETLEME STANDARTLARI



1200

TRAFIK GUVENLIGI DAIRESI BASKANLIGI 76
TRAFIK GUVENLIGI ISARETLEME SUBESI MUDURLUGU

(YB-4d) SERIT DUZENLEME LEVHALARI
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(YB-4f) SERIT DUZENLEME LEVHALARI
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ca"§'“‘|‘("e';‘i:f"""'g' S.No Galismanin Cinsi 4. Bslim | 5 Balim | 6. Bélim | 7. BSlim | 8. Bslim |9. Blim
; ]
% § H E :E: 1 Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indiriimedigi Durumlarda isaretieme 411 - - - - -
- == 0 <
ik}
E S 2 |Yaya Ve Bisikletlilerin Tasit Yoluna indirildigi Durumlarda Isaretieme 4.1.2 - - - - -
B 1 Yolun Sirasiyla Kullanimi - 511 6.1.1 - 8.1.1 -
% "2 5 2 |Trafigin Oncelikli Yon isaretleri ile Kontrolii - - 6.1.2 - 8.1.2 -
ﬁ % 5 3 Trafigin Dur-Geg El isaretleri ile Kontroli - 5.1.2 6.1.3 - 8.1.3 -
= 2 5 4 Trafigin Tasinabilir (Portatif) Trafik Isiklari ile Kontroli - - 6.1.4 - 8.1.4 -
u 5 Yolun Her iki Tarafinda Yapilan Galismalarda isaretieme - - 6.1.5 - 8.1.5 -
6 Banket Uzerinde Yapilan Galismalarda isaretleme (Iki Yonlii Trafigin Engellenmedigi) - - 6.2.1 - 8.2.1 -
% 7 Banket - Kaldirim ve Yolun i¢ Kenarinda Yapilan Galismalarda Isaretleme (iki Yonlii Trafigin Engellenmedigi) - - 6.2.2 - 822 -
E 8 Yolun I Kenarinda Yapilan Calismalarda Trafigin Gegici Seritler Uzerinden ki Yonlii Olarak Saglanmasi - - 6.2.3 - 8.2.3 -
% 9 |Yolun Her ki Tarafinda Yapilan Calismalarda Isaretleme - - 6.2.4 - 8.2.4 -
.f? g 10 |Yolun Ortasinda Yapilan Galismalarda isaretleme - - 6.2.5 - 8.2.5 -
£3 11 |Tirmanma Seritlerinde Isaretieme - - - - 8.2.6 -
%’S 12 Ug Seritli Bir Yolda Ayni Yéndeki ki Seritten Sag Seridin Kapatiimasi - - - - 8.2.7 -
[ 13 |Ug Seritli Bir Yolda Tek Yonde Seyreden Trafigin Kapatiimasi - - - - 8.2.8 -
E 14  |Servis Yollarinin isaretlenmesi - - - - 8.2.9 -
> 15 |Sathi Kaplama Yapimi Oncesi Astarli Kesimin isaretlenmesi - - - - 8.2.10 -
= 16 |Sathi Kaplama Yapimi Sonrasi isaretleme - - - - 8.2.11 -
17  |Sathi Kaplama Yapimi Oncesi Astarli Kesimin isaretlenmesi - - - - 8.3.1 -
18 |Sathi Kaplama Yapimi Sonrasi isaretleme - - - - 8.3.2 -
19 |Banketin Kapatiimasi - - - - 8.3.3 9.1.1
20 |Sag Seridin Kapatiimasi (Kisa Sireli Calismalarda) (2x2) - - - 711 8.3.4 9.1.2
21 |Sag Seridin Kapatilmasi (2x2) - - 6.3.1 712 8.3.5 9.1.3
22 |Sol Seridin Kapatilmasi (2x2) - - 6.3.2 713 8.3.6 9.1.4
E 23 |Sol Seridin Kapatilmasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda) (2x2) - - - 7.1.4 8.3.7 9.1.5
% 24 |Cizgi ile Bolinmus Yollarda Yolun Aktariimasi - - 6.3.3 - 8.3.8 -
_E, 25 |Yolun Aktarilmasi (2x2) - - 6.3.4 715 8.3.9 9.1.6
5 26 |Yolun Aktarilmasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda) (2x2) - - - 716 8.3.10 9.1.7
§ 27 |Otoyol Bitiminin isaretienmesi (2x2) - - - - - 9.1.8
s 28 |Sag Seridin Kapatiimasi (Kisa Sireli Caligmalarda) (2x3) - - - 717 8.3.11 9.1.9
3 29 |Sag Seridin Kapatilmasi (2x3) - - 6.3.5 7.1.8 8.3.12 9.1.10
E 30 |Sag ve Orta Seridin Kapatiimasi (Kisa Sireli Calismalarda)(2x3) - - - 719 8.3.13 9.1.11
g 31 |Sag ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x3) - - 6.3.6 7.1.10 8.3.14 9.1.12
3 32 |Sol Seridin Kapatilmasi (2x3) - - 6.3.7 7.1.11 8.3.15 9.1.13
£ 33 |Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi (2x3) - - 6.3.8 7.1.12 8.3.16 9.1.14
E 34 |Sol ve Orta Seridin Kapatilmasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda) (2x3) - - - 7.1.13 8.3.17 9.1.15
£ 35 |Yolun Aktarilmasi (2x3) - - 6.3.9 7.1.14 8.3.18 9.1.16
E’ 36 |Yolun Aktarilmasi (Banketin Serit Olarak Kullanilabildigi Durumlarda) (2x3) - - - 7.1.15 8.3.19 9.1.17
s 37 |Otoyol Bitiminin Isaretlenmesi (2x3) - - - - - 9.1.18
E 38 |Sag Seridin Kapatilmasi (Kisa Streli Calismalarda) (2x4) - - - 7.1.16 - 9.1.19
2 39 |Sag Seridin Kapatimas! (2x4) B - - 7417 B 9.1.20
é’ 40 |Sag ve Bir Orta Seridin Kapatiimasi (Kisa Sireli Calismalarda) (2x4) - - - 7.1.18 - 9.1.21
S 41 |Sag ve Bir Orta Seridin Kapatiimasi (2x4) - - - 7.1.19 - 9.1.22
‘:g 42 |Sag ve Iki Orta Seridin Kapatilmasi (Kisa Siireli Calismalarda) (2x4) - - - 7.1.20 - 9.1.23
43 |Sag ve Iki Orta Seridin Kapatilmasi (2x4) - - - 7.1.21 - 9.1.24
44 |Sol Seridin Kapatiimasi (2x4) - - - 7.1.22 - 9.1.25
45 |Sol ve Bir Orta Seridin Kapatilmasi (2x4) - - - 7.1.23 - 9.1.26
46 |Sol ve Iki Orta Seridin Kapatiimasi (2x4) - - - 7.1.24 - 9.1.27
47 |Yolun Aktarilmasi (2x4) - - - 7.1.25 - 9.1.28
48 |Otoyol Bitiminin isaretlenmesi (2x4) - - - - - 9.1.29
49 |Kavsak Bolgelerinde Yolun Aktarilmasi - - - - 8.4.1 -
< 50 |Calisma Yapilan Bélinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretleme - - 6.4.1 - 8.4.2 -
._E‘. 51 |Galisma Yapilan Bélinmiis Yollara Baglanan Kavsaklarda isaretieme - Alternatif Giizergah - - 6.4.2 - - -
;_“ 52 |Dénel Kavsaklarda Kavsak igindeki Sag Seridin Kapatiimasi - - 6.4.3 - - -
3 53 |Dénel Kavsaklarda Kavsak igindeki Sol Seridin Kapatiimasi - - 6.4.4 - - -
‘g' : 54 |Dénel Kavsaklarda Kavsak igindeki Iki Seridin Kapatilmasi - Alternatif Giizergah - - 6.4.5 - - -
E, S 55 |Ug Kollu (T) Kavsak Bagindaki Galismalarda isaretieme - 5.2.1 6.4.6 - - -
E 56 |Ug Kollu (T) Kavsaktan Ayrilan Koldaki Galismalarda isaretleme - 522 6.4.7 - 8.4.3 -
f«?r 57 |Birbirine Yakin Kavsaklarda Bir Seridin Kapatiimasi - 523 - - - -
E © 58 |Birbirine Yakin Kavsaklarda Kavsak Girig-Cikisinin Kapatiimasi - 524 - - - -
59 |Dért Kollu Kavsakta Yapilan Calismada Bayrakgi Ile Trafik Kontroli - 525 6.4.8 - - -
60 |Dért Kollu Kavsagin Ortasinda Yapilan Galismalarda isaretleme - 5.2.6 6.4.9 - - -
s c 61 |Ayrilma Kolunun Kapatiimasi - - 6.5.1 7.21 8.5.1 9.2.1
E 2 62 |Tek Seritli Ayrilma Kolunda Seridin Sag Kenarinin Kapatiimasi - - 6.5.2 722 - -
‘;a E E 63 | Tek Seritli Ayrilma Kolunda Seridin Sol Kenarinin Kapatiimasi - - 6.5.3 7.23 8.5.2 9.2.2
SSER 64 |iki Seritli Ayrnima Kolunda Sag Seridin Kapatilmasi - - 6.5.4 7.24 8.5.3 9.2.3
E § E, 65 |iki Seritli Ayrilma Kolunda Sol Seridin Kapatiimasi - - - - 8.5.4 9.2.4
:EE © 66 |Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatiimasi (2x2) - - 6.5.5 7.25 8.5.5 9.25
67 |Katilma Kolu Cikisi ve Sag Seridin Kapatiimasi (2x3) - - 6.5.6 7.26 8.5.6 9.26
68 |iki Yonli Yollarda Yapilan Galismalarda isaretieme - 5.3.1 6.6.1 - 8.6.1 -
f’ 69 |iki Yonli Yollarda Yapilan Calismalarda Isaretleme (Mobil Arag Olmasi Durumunda) - 5.3.2 6.6.2 - 8.6.2 -
2 70 |Bélinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Galismalarda isaretleme - - 6.6.3 7.31 8.6.3 9.3.1
3. S 71 |Bélinmiis Yollarda Sag Seritte Yapilan Galismalarda isaretleme (Mobil Arag Olmasi Durumunda) - - 6.6.4 7.3.2 8.6.4 9.3.2
= 72 |Bolunmis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda Isaretieme - - 6.6.5 733 8.6.5 9.3.3
'—.: 73  |Bélinmis Yollarda Sol Seritte Yapilan Calismalarda isaretleme (Mobil Arag Olmasi Durumunda) - - 6.6.6 734 8.6.6 9.3.4
1_76 74  |iki Yénli Yollarda Yapilan Gizgi Calismalarinda isaretieme - 533 6.6.7 - 8.6.7 -
‘:‘), & 75 |Bélinmis Yollarda Sa§ Seritte Yapilan Gizgi Galismalarinda isaretieme - - 6.6.8 7.35 8.6.8 9.35
=% 76 |Bolinmis Yollarda Sol Seritte Yapilan Cizgi Calismalarinda Isaretleme - - 6.6.9 7.36 8.6.9 9.3.6
% g 77 |iki Yénlii Yollarda Yolun Dis Kenarinda Yapilan Diger Hareketli Galigmalarda Igaretleme - 5.3.4 6.6.10 - 8.6.10 -
£a 78 |Bdlinmis Yollarda Yolun Dig Kenarinda Yapilan Diger Hareketli Calismalarda Isaretleme - - 6.6.11 7.3.7 8.6.11 9.3.7
79 |Béliinmiis Yollarda Yolun i¢ Kenarinda Yapilan Diger Hareketli Galismalarda isaretieme - - 6.6.12 7.3.8 8.6.12 9.3.8
S o 80 |iki Yonlii Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda Isaretieme (2x2) - - - - 8.7.1 -
s __9_, § 5 81 |Béliinmiis Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x2) - - - - 8.7.2 -
] é g % 82 |Béliinmiis Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x3) - - - - 8.7.3 9.4.1
2 =l 83 |Béliinmiis Yollardaki Sabit Kontrol Noktalarinda isaretleme (2x4) - - - - - 9.4.2
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