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KARAYOLU TUNELLERINDE
GUVENLIK
VE AB DIREKTIFLERI

6-7 Ekim 2009

Farkl nitelikleri dolayisiyla isletmesinde
tiinelsiz kesimlere gore 6zel kurallarin
uygulanmasi gerekmektedir. Son 10 yillik
doénemde Avrupa‘daki tiinellerde 6zellikle
yanginli kazalarin ¢cok sayida oliimle
sonuglanmasi, konunun énce ulusal
yonetimler sonra da AB tarafindan
ivedilikle ve kapsamlii olarak ele
alinmasim gerektirdi. Calismalar 2004
yilinda Bakanlar Konseyi'nin yayimladigi
direktiflerle tamamlannustir.

” ” 2.KARAYOLU TUNELLERI VE
GUVENLIK

Tiinelde seyir acik havadakine gére
daha zor kosullarda
gerceklestirilmektedir. Acik
havadakine gore kacinilmaz olarak
daha olumsuz ortam ve goriis
kosullar nedeniyle, tiineller
sdriciiler icin giic kesimlerdir.
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Tiineller, belirli kosullar altinda, Kara
ulastirma (karayolu ve demiryollari)
bagilantilarinin 6nemli bir égesidir. Ozel
teknik kisitlamalarina ve maliyetleri ciddi
Ol¢iilerde yiikseltmesine karsin, tiinel
belirli kosullar altinda kacinilmaz bir
gereklilik olarak ortaya cikmaktadir.
Gergekten diinyada, farkl 6zellikler
tasiyan binlerce tiinel isletilmekte ve
bazilari da yapim ya da tasarim
asamasinda bulunmaktadir.

Bu bildiride, éncelikle, karayolu
tiinellerinin genelde ve ozellikle
kent ici karayolu tiinellerinin
glivenlikle ilgili 6zellikleri kisaca
gozden gecirilecektir. Sonra AB
direktiflerinin 6nemli noktalari
aciklanacak ve iilkemizdeki
tiinellerin degerlendirilecek ve
varilan sonuclar belirtilecektir.

Istatiksel degerlendirmeler
Tiinellerde kazalarin ve yanginlarin
daha az oranda gergeklestikleri
fakat sonuclarinin vahim
olduklarini gostermektedir.
Ozellikle kentsel karayolu
tiinellerindeki tikanmalar nedeniyle
hava kalitesinin bozulmasinin insan
saghgini olumsuz bicimde
etkilemesi de ciddi bir sorun
olusturmaktadir.



Tiinel kazalari her seyden énce
tiinelin asadgidaki 6zelliklerinden
etkilenmektedir :

- Geometrik ozellikleri (konumu,
uzunlugu, egim ve boykesit
ozellikleri, serit sayisi, enkesiti,...),

- Yapisal ozellikleri ( kaplama
durumu, drenaj, vb. kosullari),

- Isaretlemeler, sinyalizasyon,
aydinlatma ve havalandirma
sistemleri,

Istatistik degerlendirmelere gére,
ornegin :
-Glivenlik seritlerinin bulunmamasi
glivenligi olumsuz etkilemektedir.
-Egimi %2.5’un iizerinde bulunan
tiinellerdeki arac arizalanmalari,
egimi %2.5tan kiiciik olanlara gore
5 kat daha fazladir.
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| Avrupa karayolu tiinellerinde son
dénemlerdeki kazalar can kayiplarina ve
maddi zararlara neden olmustur.
1999°da Mont Blanc tiinelindeki
yanginda 39 kisi 6lmiistiir. Bu olay
lizerine 2000 yilinda "Bilimsel ve
Teknolojik Secimlerin Degerlendirilmesi
Parlamento Ofisi"nin raporu iizerine
Fransiz Ulusal Meclisi tiineller
konusunda énlemler belirlemistir.
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-Glivenlik donanimlari (giivenlik
seritleri, garaj yerleri, giivenlik
postalari, acil giivenlik cikislari),

-Tasit ozellikleri,

-Isletme diizeni ve kurallari.

Tiinel ozelliklerinin giivenlige

katkilan siirdciilerin kurallara
uymalarina baglidir. Aksi halde alinan
onlemlerin hicbir yarari olmayacaktir.

-Araclarda ¢cikan yanginlar,
carpismalardan daha cok, aracin
hatali elektrik sistemlerinde, asiri
isinan motorlardan veya benzeri
nedenlerden kaynaklanmistir.
Ancak, diinyada en agir sonuclari
olan 14 tiinel yanginindan 12’sinde
yangimin kaza sonucu meydana
gelmistir.

Daha sonra Tauern tiinelinde 12
can kaybr meydana gelmistir.
Saint Gothard tiinelin de ise 2001
yilindaki kazada 11 kisi 6lmiistiir.

Bu gelismeler sonucunda, 2002 AB
Komisyonu , Bakanlar Konseyi ve
Parlamentosuna onay igin ciddi
glivenlik énlemleri onerisinde
bulunmustur.



Sonucta, "karayolu tiinelleri icin
glivenlige iliskin yapim ve isletme”
direktiflerinin 2004 yilinda
yiirirliige girmesi saglanmistir . Bu
direktiflerin heniiz uygulamaya
baslandigi 2005 yilinda, maalesef,
Fransa ile Isvicre arasindaki Fréjus
tiinelinde ¢cikan yanginda
dumandan 2 kisi yasamini yitirmis
ve 21 kisi yaralannustir.

3.GUVENLIGI ETKILEYEN
FAKTORLER

TRAFIK VERILERI

22.10.2009
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Ozellikle 500 m.yi gecen uzunluktaki

tiineller icin ¢cok onemli onlemler
gelistirilmistir. AB’de yanginlar
nedeniyle karayolu tiinellerinde
yillik onarim harcamasi 210 milyon
Avro ve tiinel kapanmasi ve diger
dolayli maliyetler ise 300-350
milyon Avro‘ya erismektedir. Yeni
diizenlemelerin gerektirdigi
iyilestirme maliyetlerinin ise 2.6-6.3
milyar Avroya kadar cikabilecegi
belirtilmektedir.

Gerekli trafik verilerinin baslicalari :

-ortalama giinliik trafik

-her yonde doruk saat trafigi

-tikanma dénemlerinin siireleri ve sikliklart
-agir araclarin doruk saat ve disindaki

Bir tiinelin geometrik
karakteristikleri ve havalandirma
sisteminin boyutlari, icinden

gececek trafige baghdir. Bu
nedenle, bir tiinelle ilgili olarak
etiidiin ilk asamasinda ulastirma
ana plani cercevesinde trafik
dederlerinin éngériilmesi gerekir.

GEOMETRIK STANDARTLAR

Tiinel sakincalarini azaltmak iizere yiiksek
standartlarin kabulii gerekmektedir. Bu
gereklilik zaten pahali tiinelleri daha
pahali yapilar haline getirir. Tasarimcinin
bazi geometrik karakteristikleri diisiirerek
ekonomik ¢éziimler bulmaya calismasi
dogaldir. Ulasim talebine bagli bu
geometrik karakteristiklerin sonradan
iyilestirilmesi cok giic oldugundan, talebin
ozenle etiidii ve iyi tahmini 6nemlidir.

donemler icin yiizdeleri ve tipleri.
Tikanma riskleri ile ilgili bilgiler tiinelin
isletme ve havalandirma kosullar
bakimindan ¢cok énemlidir.
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GUZERGAHA ILISKIN KONULAR

Bir tiinelin giizergahinin, lizerinde
bulundudu giizergah biitinliigii
gozetilerek belirlenmesi gerekir.
Ozellikle tasitlarin stabilitesi ve
ongoriilen hiza gére minimum goriis
kosullari kontrol edilmelidir.
Tiinellere yaklasimlar da ongoriilen
hizlara gore minimum standartiara
bagli olarak tasarimlanmalidir.




Istenmemesine karsin cogu kez
tiineller donemecler igerir. Ciinkii,
ornegin, kotii zeminlerden, ve
diger bazi sakincali yerlerden
kacinilmasi, gerekir.

Karayolu tiinellerinde, dizel
dumanlarinin varligi, yari kapali bir
hacim dolayisiyla 6zel kosullar s6z
konusudur. Bu kosullarda, acik
havadakine gore farkliliklar
onemlidir.

BOYKESITE ILISKIN HUSUSLAR

Tiinellerin boykesitleri de énemlidir.
Yaklasim boykesitlerinin, yerel
hidrojeolojisinin ve baslangic-son
uc¢ noktalarinin konumlarina gore
belirlenir. Boykesitin tek egim ya da
V, ters V olarak secimi, esas olarak
hidrojeolojik etiide ve su
gelislerinin énemine baghdir.

Tek cikis egimleri dogal drenajlar
saglamak icin en az %0.2-0.4 ve
en cok da tiinele yaklasim egimleri
kadar olabilir. Genelde tiinel
uzunlugunun 400 m.yi asmamsi
durumunda egimin %?2’yi hatta,
miimkiinse, %1.5'u asmamasi
tercih edilmektedir.
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-Actk havadakine gore az ya da ¢cok daha
yogun tozlar,

-hangi donanimlar kullanilirsa kullanilsin
dogal aydinlanmaya gére diisiik
nitelikteki aydinlanmalar,

-tiinele giristen sonra goriis alaninda
karsilasilan ani 1s1k dedisimlerinin
neden olduklari goriis zayifliklari
gibi hususlardan kaynaklanan algilama
glicliikleri karayolu tiinellerinin
tasariminda ve glizergah
belirlenmesinde 6nem tasiyan
hususlardir.

Tiineldeki acik havada
karsilasilandan farkll frenleme
kosullari boykesit acisindan onem
tasimaktadir. Ornegin bazi
tiinellerde su sizintilari 6nlenemez
ve bazen yol iizerine yayilirlar.
Ayrica, yagmur sulariyla
ytkanmamus tiinel yollarr acik
havadakine gore daha yagldirlar.

Agir kamyon hizlari rampalarda
(6zellikle %1.5tan itibaren) hizla
azalmaktadir. 50 km/saatten kiiciik
hizlar trafik akisina zarar verirler ve
kapasiteyi azaltirlar, tiineldeki
araclarin sayisinin artmasina,
doalyisiyla havalandirma
gereksiniminin artmasina neden
olurilar.




Deneyimler tiinellerde rampalarda
arizalanan arag sayisint
artirmaktadir. Arac arizalarinin
kapasite azalmasi ve carpisma
riskleri iizerindeki etkilerini
azaltmak icin ozellikle uzun
tiinellerde tasitlarin park
edebilecekleri genisliklere ihtiyac
bulunmaktadir.

KENTSEL KARAYOLU
TUNELLERININ OZELLIKLERT

Karayolu tiinelleri, hele de kentsel
ulastirmada, yukarida irdelenen konularin
disinda incelenmeye deger bir nitelik
tasimaktadir. Kara ulastirmasinda oldugu
gibi 6zelde kentsel ulastirmada da tiinele
ihtiyac duyulabilir. Ancak, plana gére
kosullarin gerektirdigi, trafik akimi
stirekliligi engelleyen 6zel darbogaz
kesimlerinde tiinellere yer verilebilir.

-Bazi durumlarda, dogal engelleri,
asmak icin yapilan tiinellerde
yiiksek egimler

-Yogun yerlesim merkezlerinde derin
yap1 temelleri ve diger tiineller
dolayisiyla giizergdhta zorlanmalar

-Ozellikle giiriiltii ve hava kirliligi
olmak iizere hem tiinel icinde hem
de tiinel disinda, cevre sorunlari.
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Iniste tek yonlii tiinellerde egimler
havalandirma ihtiyacinin
azalmasina neden olurlar. Fakat
yangin durumunda, "somine”
etkisiyle olumsuz etki
yaratmaktadiriar. Yiiksek inis
egimleri hizlandirma etkilerinin bazi
sdiriciiler tarafindan
denetlenmemesi yiiziinden tehlikeli
olabilirler.

Kentsel Karayolu tiinellerinin
baslica ozellikleri :

-Yiiksek trafik diizeyi

-Trafigin giin icinde dagilimi ve
ozellikle doruk saatlerde 6nem
kazanan trafik tikanikliklar

-Kentlerarasi tiinellere gére agir
arac, otobiis azligi, kiiciik kapasiteli
yiik dagitim araclarimin fazilaligr
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VE TRAFIK DUZENE

-Karmasik bir agin stratejik boliimiinii
olusturdudu icin yetkin isletmecilerin
yonetimine gereksinim bulunmaktadir.
-Ciddi sonuglari olan kazalar yalniz ilgilileri
ve tiineldeki trafigi degil, tiim ulastirma
sistemini etkiler.

-Tiinelde degisen kosullar kullanici
davranisiarini olumsuz etkiler.




-Tiinelden cikista karsilasilan
ttkanmalar tiinel icine de kayabilir.
Bu durumda tiinel icindeki hava
kalitesi hizla bozulur ve oézellikle
sualtinda motorlar isinmasi ve arac
arizalar1 artar. Eger havalandirma
kapasitesi yeterli degilse hava
kalitesi ciddi sorun yaratir.Tiinelde
kalis siiresi uzadik¢a kullanicilarda
gerginlik ve claustrophobie yaratir.
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GUVENLIGE ILISKIN KURALLAR

AB ile Japonya ve diger iilkelerde
karayolu tiinellerinin giivenligine
iliskin olarak onlem alinmasi geregi
lizerinde durulmus ve bazi kurallar
gelistirilmistir. Japonya 19807
yillarda yasadigr kaza sonucu
oliimlii ciddi yangin olayi iizerine
Tsukaba Bilim Kentinde birebir
modellerde deneysel calismalara
dayall arastirmalar yapmiglardir.

Bu baglamda, Fransa’da Ulusal Meclis
biinyesinde "Teknolojik ve Bilimsel Secim
Degerlendirmesi Ofisi” tarafindan
baslatilan incelenme 6nemlidir.

Bu ofisin calismaya baslamasindan sonra
29 Mayis 1999°da, Avusturya’da Tauern
tiinelinde 12 kisinin éliimiine neden olan
yangin konunun énemini ortaya
koymustur. Raporun "Sonuc” béliimiinde
¢ok az olayda bu Meclis Ofisi’nin bu kadar
hizli harekete gectigi belirtilmektedir.
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-Tiinele giriste, araclari kanalize

etmek ve tiineldeki bir olay sirasinda
araclari tutmak igin yer yetersizligi
yiiziinden kisa yaklasim yollari iizerinde
hizli tikanmalar olusur ve yardim
araclarinin yaklagimi engellenmis olur. Bu
nedenle tiinel baslarindaki yaklasim
yollarinin tiinel isletmecileri ve yardim
ekipleri icin serbest birakilmasi 6nemle
onerilir.

AB’nin 2001 yilinda yayimlanis oldugu
"Beyaz Kitap” ta karayolu tiinellerinde
glivenligin giiclendirilmesi geregi
belirtilmistir.

24 Mart 1999 'da Mont Blanc tiinelinde,
(sicakligi 1000 santigrad derecenin
listiine ¢cikaran ve saatlerce siiren) 39
kisinin oliimiiyle sonuglanan dramatik
yangindan sonra, ilgili iilkeler konuya
egilmek geregini duymuslardir.

162 sayfalik onemli énlemler iceren
calismada tiinel giivenligi acisindan
yonetimden , geometrik ve yapisal
standartlara havalandirmaya kadar
kapsamli oneriler gelistirilmistir. Bu
rapor, 16 Mayis 2000 tarihinde
Meclis onayindan gecmistir.

Belirtilen raporda onerilen
standartlar, biiyiik olciide, AB
direktifleriyle uyumliudur.



KARAYOLU TUNELLERINDE GUVENLIGE
ILISKIN AB DIREKTIFLERI

Konuyu 30 Aralik 2002 tarihinde AB
Komisyonu’nun énerisi (izerine yapilan
calismalar sonucunda 2004 yilinda "
Trans-Avrupa Karayolu Tiinellerinde
minimum Giivenlik Kriterleri” baslikli
direktifler” yayimlanmistir. AB tarafindan
hazirlamis olan kara{o lu tiinellerine
iliskin giivenlik direktifleriyle giidiilen
amaglar giivenligi saglamak izere:
-Minimum teknik gereklerin

-Isletme yonetim ve érgiit yapisinin

Tammlanmasidir.

Yukarida belirtilen kriterler ve gerekler
arasindan baslicalar1 sunlar olabilir.
- Tiinel geometrisi
- Tasarim
-Yol isaretleri dahil giivenlik donanim
- Trafik yonetimi
- Acil durum hizmeti egitimi
-Olay yonetimi
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Teknik gerekler tiip sayisi, egim, yaya
yollari, acil ¢ikiglar, acil servisler,
cepler ve yapinin yangina
dayanikliligina kadar “ yapisal
6zellikler” ile, aydinlatma, giivenlik
aydinlatmasi, havalandirma, acil
durum istasyonlari, su temini,
isaretlemeler ve kontrol merkezi
konularini kapsamaktadir.

-Tiinelde en iyi davramslar konusunda
kullanicilar bilgilendirme
- Sorumlular ve polis, itfaiye ekipleri ve
kurtarma ekipleri gibi acil durum ekipleri
arasindaki daha iyi iletisim gereklerini
yerine getirmek
biciminde ozetlenebilir.

AB’nin karayolu tiinellerine iliskin e .

A . - . -Otomobillerin birbirlerini izleme araligi 2 sn
direktiflerinde yer alan daha somut nitelikteki (AB Komisyonu énerisine gére izleme araligi
kurallarinin bazilari sunlardir. otomobiller igin 50 m., agr tagitlar icin ise

=) AT ORTT o 100 m. den az) olmamalidir.
-Boyuna egimler %5’i asmamali, %3’ii astigi -500 m.’yi asmayan araliklarla, yangin ve

zaman 6zel inceleme yapilmalidir. 4

kaza durumlarinda insanlari a¢ik havaya ya
-Giinliik tagit sayisinin 15 yillik bir dénemde da giivenlik galerisine eristirecek giivenlik
serit basina 10 0000 tasiti gececedi tahmin cltkiglari saglanmalidir. Iki tiinel durumunda

. . M y L tiineller birbirine baglanarak ve duman
edilen trafik degerlerinde her yén igin ayri gegisleri engellenerek giivenlik gikiglari
tiinel gereklidir. saglanabilir.




-100 m.’den daha kiiglik araliklarla tasit
garajlari olusturmalidir.

-Havalandirma, 1000 m.den uzun ve trafigi
serit basina 2000 tasiti gegen tiinellerde
mekanik olarak saglanacaktir. Ayrica iki
yonlii tiinellerde ve tek yé6nlii ve tikanan
tiinellerde boyuna yonde degil enine
yonde havalandirma saglanmalidir.

-Giivenlik gikiglarinda her 100 m. de bir
1stklandirma ve 25 m.de bir isaret tabelalari
bulunmalidir.

Uygulamadaki olaylar sonucunda varilan
kanilara gelirsek :

Kaza olaylarindan sonra anlasilmigtir ki,
tiinel kullanicilarinin kaza halinde ve
ozellikle yangin ¢cikmasi halinde kendilerini
kurtarabilmeleri igin giivenli bir kagig
yolunun giivencesinin saglanmasi en (ist
diizeyde éncelik tagimaktadir. Bu agidan
kagis gecislerinin yapimi en etkili ve mutlaka
gerekli bir 6nlemdir.

TURKIYE'DE KARAYOLU TUNELI
GUVENLIGT

Tiirkiye‘deki karayolu tiineli giivenligine
iliskin genel anlamda bir degerlendirme,
Gazi Universitesi‘nden iic 6gretim
liyesinin ve Karayollari’'ndan bir uzmanin
calismasi sonucunda kaleme aldiklari
makale ile gerceklestirilmistir.
Tiirkiye'deki karayolu tiinellerindeki
giivenlik konusunda aciklamalar icin bu
yayindan yararlanilmistir. Tesekkiirler.
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Tasarim asamasindan yapima, isletmeye,
olaylara miidahale etmeye, kriterlere
uyulup uyulmadigini denetlemeye kadar
isletme yénetimi ile ilgili olarak,

-Yonetim otoritesi

-Tiinel yoneticisi

-Glivenlik sorumlusu

-Denetim (test) kurumu

gibi bir orgiit yapisi s6z konusudur.

Ancak 6nemle belirtmek gerekir ki, karayolu
tiinellerinde giivenligin saglanmasi, glivenlik
tesislerinin yapimi ve onlarin etkin
isletiimesinden ibaret basit bir sorun
degildir.

Konu acil durumda en genis anlamiyla tiinel
kullanicilarinin davranisina baglidir. Bu
nedenle, karayolu kullanicilarinin egitim ve
bilgilendirme kampanyalari yoluyla siirekli
olarak dogru davraniglardan haberdar
edilmeleri gerekmektedir.

Sonucta, biitiin 6nlemlere kargin, belirleyici
faktoriin sdriicl davranisi oldugu
vurgulanmaya deger bir husustur.

Ulkemizde 119 tiinel bulunmal{ta/
bunlardan 20’si otoyol tiineli, 99°u devlet
yolu tiinelidir.
37.94 km olan toplam tiip uzunlugu,
yapimu siiren tiinellerin isletmeye
acilmasiyla 111.11 km’ye erisecektir. Bu
uzunluga Istanbul’da yapilan tiineller
dahil degildir.
Buna kargin, Tiirkiye'de karayolu tiineli
giivenligl ile ilgili fazla arastirma ve yaymin
ulunmamaktadir. Karayollarimizda bazi
calismalar yiiritiilmekte oldugunu
bilmekteyiz.



Yukarida anilan makalede 500 m. ve daha
uzun mevcut 17 tiinel ile yapimi siiren
Nefise Akgelik Tiinelinden olusan 18
karayolu tiineli incelenmistir.

Incelenen tiineller ve ozellikleri (Adi,
Devlet yolu/il yolu, uzunlugu(m.),
bulundugu yol)

Bu tiinellerin incelenmesinden elde edilen
ortak olumlu ve olumsuz ozellikler
asagidaki gibi saptannustir.

Cayeli Devlet yolu 1390-1390 Cayeli-Rize-Hopa
Devlet yolu

Ulas Devlet yolu 1542 Antalya-Alanya D.Yolu
Gliltepe Otoyol 606-585 Anadolu Otoyolu 04
Korutepe Otoyol 1041-1090 Anadolu Otoyolu 04

Zigana Devlet yolu 1702 Trabzon-Giimiishane
DevletYolu

Selatin Otoyol 3043 azmir Aydin Oyolu 0-31

Bolu Otoyol 2954-2788 Giimiisova-Gerede
Otoyolu

Nefise Akcelik* D.yolu 3777-3777 Bolman-Persembe
* Yapim asamasinda

* Tiinel boyunca aydinlatma mevcut.

o Acil durum yaya yollari mevcut.

o Selatin, Kizlag, Aslanli ve Ayran
tiinellerinde; her tiipte trafik akisina gore
sagda 48 metrede bir hidrant, 100
metrede bir yangin hortumu ve iki adet
yangin sondiirme tiipii bulunuyor.

o Tiinelde kesintisiz giic kaynagi mevcut ve

o Tiinelde kullanilan tiim kablolar alev
geciktirmeli.
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Incelenen 18 tiinelin 6zellikleri
Ad Yol tiirii m. Yer
Ayran Otoyol 559-597 TAG Otoyolu 0-52

Kocakaya Devlet yolu 553 Vezirkoprii
Duragan

Eselenklyl Devlet yolu 547 Hopa-Sarp Deviet
yolu

Uluburun Devlet yolu 980-980 Giresun-Trabzon
Devlet yolu

Sapca Devlet yolu 568 Zonguldak-Devrek
D.Yolu

Dorukhan Devlet yolu 903 Devrek-Mengen

Sucgati Devlet yolu 705 Karabiik-Safranbolu

Kizlag Otoyol 3014-3125 TAG Otoyolu O-52

Aslanl Otoyol 1241-1241 TAG Otoyolu 0-52

I)go;:mu; Devlet yolu 1013  Hopa-Sarp Devlet
olu

Tiinellerin ortak olumlu ézellikleri:
o Tehlikeli maddelerin tasinmasina izin
verilmiyor.
o Tiinel kontrol merkezinde 24 saat egitimli
personel bulunuyor.
o Tiinel boyunca tam video izleme mevcut.
o Selatin tiineli, Kizlac tiineli, Aslanl tiineli,
Ulas tiineli boyunca trafik radyo yayin
mevcut,

Tiinellerin ortak olumsuz ozellikleri:

o Tiinelde acil durum icin kullanilacak cep
bulunmuyor (Ulas tiinelinde tiinel
ortasinda cep mevcut).

e Tiinel personeli icin diizenli egitim
verilmiyor.

o Diizenli olarak acil durum tatbikat:
yapilmiyor.

o Kizlag ve Aslanli tiinellerinde kurtarma
araclari tiinel tiipleri arasinda gegis
yapamuyor.

o Tehlikeli maddelerin tasinmasina izin
;ervi{;niyor ancak kontrol sistemi mevcut

ledil.



-
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Tiineller, 6nemli ve gerekli yapilardir.

Ozellikle karayolu tiinellerinde yasanan
kaza ve yanginlarda bir cok can kaybi ve
maddi kayiplar giivenlik konusunda ciddi
onlemler alinmasini zorunlu kilmistir.

Konuyu giindeme getiren AB Komisyonu
kisa ve orta dénem igin giivenlik icin
minimum standartlarin belirlenmesini
ongormiistiir.

Amilan karayolu tiinellerinin AB giivenlik
direktiflerine ne kadar uydugunu, yeterli
bilgi sahibi olmadigimiz icin bilemiyoruz.
Ornegiin Bogaz Karayolu Tiinelinin,
beklenen kapasiteye gore standartlar
acisindan AB direktiflerine uyumu
konusunda kuskuluyuz. Havalandirma ve
acil durum cikiglari konularini merak
ediyoruz.

Dilegimiz, ulastirmamizda ne yapilacaksa
plana ve etiitlere dayali olarak ve saydam
bir karar siireci izlenerek yapilmasidir.

KAYNAKLAR

(1) Ministére de I'Equipement, du Logement, des Transports et de
la Mer, Direction des Routes, Dossier Pilote des Tunnels,
document no.-Geometrie-Centre d’Etudes des
Tunnels,Decembre 1990.

(2) Fire Accidents in the World’s Road Tunnels
http://home.no.net/lotsberg/artiklar/brann/en--

tab.html

(3) 11)Commission Européenne Direction Générale de I'Energie et
des Transports, La sécurité dans les tunnels routiers
européens,
http://eu

(4) Association Mondiale de la Route Tunnels Routiers Urbains,
Recommendations aux Gestionnaires et Exploitations Pour la
Conception, La Gestion et I'Entretien, 2008.

22.10.2009

Orta ve uzun dénemde ise trafigin
karayollarindan, kapasitesi uygun olan
alternatif ulastirma tiirlerine
yonlendirilmesini 6nermistir.

Bu planl bir gelisme ile saglanabilir.
Giivenli sayilabilecek tiineller ve isletimi
de ancak plan ve etiitlerle
gercgeklestirilebilir.

Bu baglamda, en azindan son dénemde
Istanbul’da yapilan ve yaprimakta olan
tiineller plana dayanmamaktadir. Plan
stratejilerine da aykiridir.
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