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Tiinellerin

Avrupa’da ozellikle 90'l yillarin sonu ve 2000'li yillarin
basinda meydana gelen Mont Blanc (Fransa-italya) ve
Tauern (Avusturya-italya) ttinel felaketleri (1999) ve Gotthard
(Isvicre-italya) ttineli yangini (2001) gibi art arda meydana
gelen felaketler ttinel gtivenligi konusunda ilgiyi artirmistir.

KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU

arayollan Genel Mudur-
1Gg0 kuruldugu giinden
bu yana 6ncu bir kurulus
olarak, tlkemize birgok
eknolojik yeniligi ve
gelismeyi kazandirmis ve ustlen-
digi gorevin geregi bircok onemli
muhendislik yapisini basaryla
projelendirmis, yapimini tamamla-
yarak, hizmete sunmustur.
Ulkemiz karayolu ulasimini yiksek
standartlara ulastirmak hedefiyle
surdirdigimuz calismalanmizda
seyahat konforu, milli ekonomiye
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katki, diger ulasim sektdrleriyle
uyumlu ulagim sistemi tesis
etmenin yaninda, goz onlnde
bulundurdugumuz en Gnemli
hususlarin basinda glvenlik
gelmektedir.

Karayolu ulasiminin gelisim cizgi-

si incelendiginde, yollar ve tzerin-

deki tiim sanat yapilarinin, farkh
uzmanlk alanlanmn bir araya gel-
mesiyle tesis edilen modern birer
muhendislik eseri oldugu ve tim
sektorlerin altyapisindaki onemi
ve gelisim hiziyla pek gok yeniligi

de beraberinde getiren teknolo-
jinin, tim projelere damgasini
vurdugu bir donem yasanmak-
tadir. Bu siirecin etkisini goster-
digi alanlardan biri de givenlik
onlemleri olmus, tlnel givenligi
konusunda yasanan gelismeler,
ulkemizdeki tinellerin kontrol ve
yonetiminde yerini almistir.
Ulkemizdeki tinelcilik calismala-
rint genel olarak inceledigimizde;
ozellikle ticaret hacminin artarak,
limanlarimizin daha teknik ve
verimli kullaniimasini ve bu liman-



lann llkemiz igerisinde birbirleriy-
le karayolu ulasim baglantisinin
saglanmasini zorunlu hale getir-
digi iki binli yillarda, tinel yapim
calismalarinin ivme kazandigi
gorilmektedir.

Avrupa’dan gelen yukler Rusya'ya,
Kafkasya'ya, Orta Asya ulkelerine
Karadeniz limanlan araciligyla,
ayni sekilde Ortadogu, Afrika,
Guney Avrupa ve okyanus asi-

r olan ticaretimiz de Akdeniz
limanlanmizdan yapilmaktadir. Bu
limanlara gelen mal ve ylklerin
Ulke icerisindeki belirli merkezlere
tasinmasi ihtiyaci ortaya ¢ikinca,
kuzey-gliney akslarimizin iyilesti-
rilmesinin gerekliligi ve dnceligi
gindeme gelmistir. Bu galismanin
dogal sonucu olarak bircok tiinel
yatinmi hayata gegcirilmistir. Tu-
nellerin varligi firsatlan artinirken,
bolgesel, ulusal ve uluslararasi
iliskilerin gelisimi ve izole gibi go-
rinen boélgelerin ekonomik refahi
icin katalizor olmustur.
2003-2018 yillan arasinda 413
km uzunlugunda 278 adet tinel
yapllmis olup bugiin itibanyla
tum yollanmizda toplam 463

km uzunlugunda 361 adet tlnel
hizmet vermektedir. Bu donem-
de gerceklestirilen calismalarla
kaydedilen tunel uzunlugu artis
yluzde 826 olmustur. 2023 yilina
kadar yol agimizda toplam 700
km uzunlugunda 470 adet tinelin
trafige hizmet vermesi hedeflen-
mektedir.

Karayolu ulasimi igin zor ve
karmasik bir jeolojik yapisi olan
Ulkemizde son yillarda tinelcilik
sektoriinde yasanan basanl gelis-
meler, tiinelcilik alaninda gegmis-
ten bugline elde edilen tecribe
kazanimlarnnin en yeni teknoloji
aranleri kullanilarak sirdaralen
imalatlarla desteklenmesi, hem
ulusal hem uluslararasi alanda
teknik anlamda ileri bir seviyede
yer almamizi saglamistir.
Ulkemizdeki tiinel sayisinin

“ Karayollar1 Genel Mudurlagi 2005 yilinda
kurmus oldugu bir komisyonla 2004/54/EC

sayili karara uygun olarak caligmalar baglatmugtur.

Ozellikle tiinellerde agir yitk tasgimacihigy ve

tehlikeli madde tagimaciligina yonelik risk analizi

calismalar: yapilmigtir. ’,

onemli dlgtide artmasi, 10
kilometreden uzun tanellerin
yapimina baslanmasi, tiinel gi-
venligi konusundaki ¢alismalarin
onemini de artirmistir. Karayolu
tinellerinde guvenlik kriterlerinin
saglanmasi, mevcut tinellerin
eksiklerinin belirlenip bu kriterler
dogrultusunda gerekli tedbirlerin
alinmast, yapiimasi planlanan
tdnellerin her asamasinda goz
ontnde bulundurulmasi tinel gi-
venliginin saglanmasinda énemli
hale gelmistir.

Tiinel giivenligi calismalarinin
tarihgesi ve iilkemizde yapilan
calismalar

Avrupa'da ozellikle 90"l yil-
larin sonu ve 2000'li yillarin
basinda meydana gelen Mont
Blanc (Fransa-talya) ve Tauemrn
(Avusturya-talya) tiinel felaketleri
(1999) ve Gotthard (isvigre-ital-
ya) tiineli yangini (2001) gibi art
arda meydana gelen felaketler
tinel glvenligi konusunda ilgiyi
artirmistir.

Resim 1.Gotthard Tiineli

Yangini

2001 yiinda, AB Ortak Ulastirma
Politikasi kapsamina alinan tinel
glivenligi konusunda AB komis-
yonu yillar suren istisarelerden

sonra 2004 yilinda, 2004,/54/
EC sayil karayolu tiinellerinde
yapisal, teknik ve isletmeye
yonelik bir dizi uyumlastinimis
asgari glvenlik standartlarini
ortaya koymustur. Bu calismada
bitinsel yaklasim kabul edilmis
ve tinel guvenligi 4 ana bashigin
icerisinde degerlendirilmistir.
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Resim 2. 2004 /54/EC ye gore
butinsel olarak degerlendirilen
basliklar

Karayollari Genel Mudurlgi
gelismeleri yakindan takip ederek
2005 yilinda kurmus oldugu bir
komisyonla 2004/54 /EC sayili
karara uygun olarak calismalar
baslatmistir. Tinel guvenlik kriter-
lerine uygun yapim sartnameleri
hazirlanmis, tlnellerin isletme ve
yonetim sistemi planlanmis, su-
riculerin bilinglendirilmesi amach
bildiriler yayinlanmis ve ozellikle
tanellerde agir ylk tasimacihig

ve tehlikeli madde tasimaciligina
yonelik risk analizi calismalan
yapilmistir. Yapilan galismalar
asagida listelenmistir.
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‘ ‘ Ttinellerde meydana gelen kaza, yangin
vb. olaylar, acik yoldaki benzer kazalara gore

daha az yasanmakla birlikte bireysel, toplumsal

ve ckonomik riskler yoniinden ¢ok daha vahim

sonuglar dogurmaktadir. , ,

1- 2005 yilinda 2004/54/EC’ye
uygun tinellerin yapimina yonelik
minimum guvenlik kriterlerinin
belirlenmesi ve sartnamelerin
buna gore dizenlenmesi

2- 2007 yilindan itibaren Kara-
yollan Genel MuduiirlGgl olarak
tinellerin yapim ve isletmesine
yonelik, teskilat yapilanmasinda
birimler olusturulmasi, bolgesel
olarak da Tunel Bakim Onanm
isletme Sefliklerinin kurulmasi
3- 2013 yilindan itibaren ti-
nellerde, ulusal ve uluslararasi
mevzuatlara uygun Tehlikeli
Madde Tasimaciligl konusunda
risk analizi caligmalar yapiimaya
baslanmasi,

4- 2015 yilinda Tanel isletme
Yonetmeliginin ¢ikarnimasi

B- Tunel ekipmanlarn ve tinel
glivenligine yonelik; envanter
tutulmasi, tinellerin cografi bilgi
sistemlerinde gosterimi, sorgu-
lanmasi, kaza envanterlerinin

ve kayitlarinin tutulmasi amach
Tunel Bilgi Sistemi Progranmi
calismalarn yapilmasi

6- Mevcut tiinel sistemlerinde
kullanilan batan ekipmanlarin,
yazilim ve sistemlerin tek bir
yazilim Uzerinden izlenebildigi,
yonetilebildigi bir sistemin kurul-
masi ve Karayollar Tunel Altyapi
Sistemleri Kontrol ve izleme Sis-
temi Yaziliminin olusturulmasina
yonelik calismalar yapiimasi

7- Tunel kullanicilarina yonelik
bilgilendirme ve tlinel glvenligi
konusunda farkindalik olusturma
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calismalan yapilmasi

8- Tunellere acil miidahale konu-
sunda diger kurumlarla isbirligi
yapilarak, tatbikatlar dizenlen-
mesi ve acil durum senaryolarinin
hazirlanmasi,

9- Tlnel givenligi konusunda
ulusal ve uluslararasi akademik
calismalarin desteklenmesi ve
takibi

Calismalarda gelinen durumlar
ve kisa vadede hedefler

Konuya iliskin tim yenilikler takip
edilmekte ve tlinel yapim sartna-
melerinin gincelligini korumasi
saglanmaktadir. Tinellerin yapi-
sal ozelliklerinin yaninda gtvenligi
icin kullanilan elektromekanik
sistemler ana basliklar halinde
asagida siralanmistir.

b SCADA (Uzaktan izleme ve
Gozetleme Sistemleri)

[ Havalandirma Sistemleri (Nor-
mal ve Acil Durum Havalandirma
Otomasyonlari)

» Aydinlatma Sistemleri (Kade-
meli Aydinlatma)

b Yangin Algilama ve Onleme
Sistemleri

b Trafik Guvenligi Sistemleri
(Trafik Mesaj Sistemleri, Trafik
isaretleme Sistemleri, Hiz Algila-
ma, Plaka Tamima, Kamu Anons
Sistemi, Buz Onleme Sistemi vb)
» Kamera Sistemleri,

[» Enerji Sistemleri vb.

Karayollan Genel MudirlGgu tes-

kilat yapisinda, mevcut yapinin
tinel isletme sefliklerine odak-
landigi ¢ozumler gelistirilmekte-
dir. Bunun yaninda Karayollan
Genel MiduarlGga, Tehlikeli Mal
ve Kombine Tasimacilik Dizen-
leme Genel Midurligi ve AFAD
koordinasyonunda tiinel glvenligi
ile ilgili calisma gruplan olus-
turulmus olup, trafik gavenligi
konusunda mevzuatlan diizenle-
meye yonelik ¢calismalar devam
etmektedir.

Tiinellerde tehlikeli madde
tasimaciligi: Tineller, genel
olarak engebeli alanlan agsmak
ve sehirlerdeki trafik sikisikhgini
rahatlatmak igin kullamilmakta
olup, tehlikeli madde yGklG agir
vasitalan, tinel yerine standardi
disitk daglik yollara, sehir mer-
kezinden gecen yogun trafige ya
da sahil yollarina yonlendirmek
daha yuksek cevresel ve toplum-
sal risklere neden olabilmektedir.
Bu nedenle karar asamasinda
tehlikeli maddelerin tinelden
gecirilmesiyle ilgili olusabilecek
risk, alternatif rotalarda yapr-
lacak tasimaya bagh risklerle
karsilastirarak en uygun ¢ozim
uretilmektedir. Risk analizi konu-
sunda uluslararasi kabul goren
QRAM (Quantiative Risk Analyse
Methodology) yaklasimiyla tim
tinellerimizde, alternatif glizer-
gahlanyla beraber ADR (Tehlikeli
Maddelerin Karayolu ile Taginma-
sina lliskin Avrupa Anlasmasi)'ye
ve ‘Tehlikeli Maddelerin Kara-
yolu Ile Taginmasina Hakkinda
Yonetmelik'e uygun olarak
calisiimis ve taslak calisma ta-
mamlanmistir. 2019 yili sonuna
kadar hangi tinellerimizden
hangi kosullarda, hangi tammli
malzemelerin gececegi ve geciste
uygulanacak kurallarin tamamlan-
masi hedeflenmektedir.
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Diger taraftan, Ulastirma ve
Altyap! Bakanligl biinyesinde;
karayolu, demiryolu ve denizyolu
tehlikeli madde tasimaciligini di-
zenleyecek, ozellikle de tehlikeli
madde tasimaciligini karayolu
yerine ana akslarda demiryollan,
sahil kesiminde ise denizyolu ile
saglamaya yonelik calismalar da
2019 itibariyla baslamistir.
Tianel Bilgi Sistemi Programi
calismalarinin envantere dayali
biytk bir kismi tamamlanmis
olup, tunel guvenligine yonelik
katkilarla yazilim giincellenmek-
tedir.

Tinel altyap sistemlerinin
birlestiriimesine yonelik calisma
kapsaminda, tineller arasinda fi-
ber optik altyapidaki eksikliklerin
giderilmesi ve ortak yazilim ge-
listirilmesine yonelik calismalar
devam etmektedir. Bu calismanin
tamamlanmasi tum ttnellerin
tek bir noktadan izlenebilmesi ve
olas! kaza, yangin vb. durumun-
da, yonetimin tek bir noktadan
saglanmasi acisindan énemlidir.
Tunellere acil durum mudahalesi
calismalari, tinellerin bulundugu
bolgelerdeki kolluk kuvvetleri, it-
faiye, ambulans ve tinel isletme-
cileri arasinda koordinasyonun
saglanmasina yonelik Valiliklerin
de devreye girdigi bolgesel bazl
calisma gruplan Uzerinden devam
etmektedir.

Tinel kullanicilan ve araclann ti-
nel givenligine etkisi konusunda
farkindalik olusturulmasina yo-
nelik galismalar devam etmekte
olup, dzellikle sirticl ve araclann
tinel guvenligine etkileri konu-
sunda akademik ¢alismalara
ihtiyac duyulmaktadir.

Sonug

Tunellerde meydana gelen kaza,
yangin vb. olaylar, acik yoldaki
benzer kazalara gore daha az
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“ Thinel altyap: sistemlerinin

birlestirilmesine yonelik ¢aligma kapsaminda,

tineller arasinda fiber optik altyapidaki

eksikliklerin giderilmesi ve ortak yazilim

gelistirilmesine yonelik ¢aligmalar devam

etmektedir. ,,

yasanmakla birlikte bireysel,
toplumsal ve ekonomik riskler yo-
ninden ¢cok daha vahim sonuglar
dogurmaktadir. S6z konusu tinel
kazalannin dogrudan etkileri-

nin yani sira, tinellerin uzun
sire kapali kalmasi sebebiyle,
alternatif glizergahlarda trafik
sikisikligina yol agcmasi da kaza
oranlarin ylkseltmektedir. Yuka-
rida bahsedilen Gotthard Tineli
yangini sonucu tinelin kapan-
masi nedeniyle italya ekonomisi

2,5 milyar Euro zarara ugramistir.
Tum Avrupa ekonomisine zararin
15 milyar Euro'yu buldugu tahmin
edilmektedir.

Sonugc olarak karayollarinda tiinel
glvenligi konusunda 4 ana bas-
liktan olusan bitinsel yaklasim
cergevesinde bundan sonra da
hem kurumsal, hem akademik
hem de toplumsal farkindalik
saglanmasi ve konunun kamuo-
yu oniinde de glincel tutulmasi
gerekmektedir.




