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TANIMLAR

Arag Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagl
tasitlar ile is makineleri ve lastik tekerlekli traktorlerin genel
adidir.

Arag Sahibi Arac i¢in adma yetkili idarece tescil belgesi verilmis veya

sahiplik veya satis belgesi diizenlenmis kisidir.

Arac Tarti istasyonu

Araglarin yiiklii veya yiikstiz olarak sabit veya taginabilir
cihazlarla tartildig: yerdir.

Azami Yiiklii Agirhk

Aracin glivenle tagiyabilecegi azami yiikle birlikte agirligidir.

Azami Dingil Agirhg

Araglarin  karayolu yapilarinda gilivenle ve yapiya zarar
vermeden gegebilmeleri i¢in saptanan dingil agirligidir.

Boliinmiis Karayolu

Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde
diger tasit yolundan ayrilmasi ile meydana gelen karayoludur.

Cekici Romork ve yar1 romorklart ¢ekmek i¢in imal edilmis olan ve
yiik tasimayan motorlu aractir.

Dingil Agirhg: Araglarda ayni dingile bagh tekerleklerden karayolu yapisina
aktarilan agirliktir.

Durma Kirmizi 151k, yetkililerin dur isareti, yol kapanmas1 gibi her tiirlii
trafik zorunluluklar1 nedeni ile aracin durdurulmasidir.

Duraklama Trafik zorunluluklar1 disinda araclarin, insan indirmek ve

bindirmek, esya yiiklemek, bosaltmak veya beklemek amaci ile
kisa bir siire i¢in durdurulmasidir.

Erisme Kontrollii

Ozellikle transit trafige tahsis edilen, belirli yerler ve sartlar

Karayolu (Otoyol) disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi, yaya, hayvan ve motorsuz
araclarin giremedigi, ancak izin verilen motorlu araclarin
yararlandigi  ve trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu
karayoludur.

Hafif Yiiklii Ticari | Yolcu tasima kapasitesi yaklasik 14-25 kisi olan tasitlar

Tasit (minibiis vb.) ve toplam yiikli agirhg 3,5 tonu gegmeyen
tasitlardir. (kamyonet vb.)

Hiz Sinir1 Yasalar c¢ercevesinde tasit siniflarina ve yol tiplerine gore
belirlenen, karayollar1 tizerindeki siiriiciilerin agmamas1 gereken
hiz limitidir.

Iki Yonlii Karayolu |Tasit yolunun her iki yondeki tasit trafigi igin kullanildig

karayoludur.

XiX



Isleten

Arag sahibi olan veya miilkiyeti muhafaza kaydiyla satista alict
sifatiyla sicilde kayith goriilen veya aracin uzun siireli kiralama,
ariyet veya rehni gibi hallerde kiraci, ariyet veya rehin alan
kisidir. Ancak, ilgili tarafindan baska bir kisinin aracit kendi
hesabina ve tehlikesi kendisine ait olmak iizere islettigi ve arag
tizerinde fiili tasarrufu bulundugu ispat edilirse, bu kimse isleten
sayilir.

Karayolu

Trafik i¢in, kamunun yararlanmasina ag¢ik olan arazi seridi,
kopriiler ve alanlardir.

Kamyon

Izin verilebilen azami yiiklii agirhg 3.5 tondan fazla olan ve
yiik tasimak i¢in imal edilmis motorlu aragtir.

Kamyonet

Izin verilebilen azami yiiklii agirhig: 3.5 tonu gecmeyen ve yiik
tagimak i¢in imal edilmis motorlu aractir.

Minibiis

Yapisi itibariyle siiriictisii dahil 9 ile 15 oturma yeri olan ve
insan tagimak i¢in imal edilmis bulunan motorlu aractir.

Otomobil

Yapisi itibariyle, siirtictisii dahil en ¢cok 8 oturma yeri olan ve
insan tasimak i¢in imal edilmis bulunan motorlu aragtir.

Otobiis

Yapisi itibariyle siirtictisii dahil en az 16 oturma yeri olan ve
insan tasimak i¢in imal edilmis bulunan motorlu aragtir.

Orta Yiiklii Ticari
Tagit

Yolcu tasima kapasitesi yaklagik 14-25 kisi olan tasitlar ve
toplam yiikli agirligr yaklasik 3,5 ton ile 10 ton arasinda olan
kamyonlar

Ortalama Hiz

Belirli bir yol kesiminde ve zamanda goézlemlenen tasitlarin
noktasal hizlarinin aritmetik ortalamasidir.

Romork Motorlu aragla ¢ekilen insan veya yiik tasimak i¢in imal edilmis
motorsuz aragtir.

Siiriicii Karayolunda, motorlu veya motorsuz bir araci veya tasit1 sevk
ve idare eden kisidir.

Sehir I¢i tasima Belediye sinirlart  ile miicavir alam1 dahilinde yapilan
tagimalardir.

Sofor Karayolunda, ticari olarak tescil edilmis bir motorlu tasit1 siiren
kisidir.

Tasit Karayolunda insan, hayvan ve yiik tasimaya yarayan araclardir.

Bunlardan makine giicii ile yiriitiilenlere “motorlu tasit” insan
ve hayvan giicii ile yiiriitiilenlere “motorsuz tasit” denir. Ayrica,
bir kazan¢ kaydi olmaksizin kullanilanlara “hususi tasit”, ¢esitli
sekillerde kazan¢ saglamak amaciyla kullanilanlara “ticari
tasit”, Tasit Kanunu kapsamina girenlere “resmi tasit”, resmi
olmakla birlikte ticarilik niteligi tasiyanlara da “resmi ticari
tasit” denir.

Tasima Sln.ll’l
(Kapasite, Istiap
Haddi)

Bir aracin giivenle tasiyabilecegi, en ¢ok yiik agirlig1 veya yolcu
ve hizmetli sayisidir.

Tasima Giizergahi

Tasimanin basladigi kalkis noktasindan bittigi varis noktasina
kadar ara duraklar da dahil takip edilen yoldur.
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Transit Tasima

Herhangi bir tilkede baslayan ve en az bir iilke topraklar
tizerinden gectikten sonra bir baska iilkede sona eren, baslama
ve sona erme tilkeleri disinda kalan iilkeler tizerinden yapilan
tasimalar1 kapsayan yolcu veya esya tasimalaridir.

Trafik

Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 izerindeki hal ve
hareketleridir.

Yar:1 Romork

Bir kism1 motorlu tasit veya arag tizerine oturan, tagidigi yiikiin
ve kendi agirliginin bir kismi motorlu arag¢ tarafindan taginan
romorktur.

Yillik Ortalama Bir y1l boyunca, yolun bir noktasindan veya kesiminden her iki

Giinliik Trafik yonde gegen toplam trafigin giin sayisina boliinmesiyle elde
edilen trafik hacmidir.

Yurt ici Tasima Herhangi bir ilin herhangi bir noktasindan baslayip diger bir ilin
herhangi bir noktasinda biten veya mesafesine bakilmaksizin bir
ilin sinirlar1 icerisindeki iki nokta arasinda yapilan tagimalari,

Yiiklii Agirhk Bir tasitin yiikstiz agirligi ile tasimakta oldugu stirticii, hizmetli,
yolcu ve esyanin toplam agirligidir.

Yiiksiiz Agirhk Uzerinde insan veya esya (yiikk) bulunmayan ve akaryakit

(Net Agirhk) deposu dolu olan bir aracin tasinmasi zorunlu alet, edevat ve
donatimi ile birlikte toplam agirligidir.

%85’lik Hiz Bir yol kesiminde ve belirlenen zamanda gozlemlenen tasit

hizlarmin kiigiikten biiytige siralandiktan sonra %85°lik kisma
denk gelen hiz degeridir.
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GiRis

1. GIRIS

Kisilerin ve esyalarin giivenli, ¢abuk, saglam, ekonomik ve verimli bicimde hareketine
imkan saglayan ulasim sistemi iilkenin gelecegi ve bireylerin yasam kalitelerinin gelismesi
acisindan ¢ok onemlidir. Yiik tasimaciligi {ilkemizin ekonomik acidan gelismesinde ve
gelisiminin siirdiirtilmesinde ¢ok onemli bir rol almaktadir. Bilindigi tizere ekonomik
kalkinmanin ve refahin gelismesinde biiyiik rolii olan karayolu tasimaciligi, kendi biinyesi
icinde basli basina bir ekonomik faaliyet olmakla birlikte diger biitiin sektorlerle de ¢ok
yakin iligkisi olan ve bu sektorleri olumlu veya olumsuz yonde etkileyen bir hizmet
sektoridiir. Karayolu ulasiminda en 6nemli hedef etkin, ekonomik, siirdiiriilebilir ve ¢evre
dostu bir karayolu altyapisina sahip olmaktir. Karayollar1 Genel Miidiirligii'niin
hedeflerinden biri karayolu tasimacilifinda konforu artirmak, zaman kayiplarini ve
ekonomik kayiplart en aza indirmek ve sosyo-ekonomik ihtiyaclar gozetilerek belirlenen
yol koridorlarinin fayda-maliyet analizleri dogrultusunda yapilabilirligi tespit edilenleri
projelendirilerek ¢evreye en az zarar verecek sekilde insa etmektir. Yukarida belirtilen
hedeflere ulasilmasina katkida bulunmak amaciyla Strateji Gelistirme Dairesi Baskanligina
bagh Ulasim ve Maliyet Etiitleri Subesi Miidiirligti Bolgelerle koordineli olarak her yil
yaklasik 45 noktada Baslangi¢c-Son Etiitlerini de igeren Dingil Agirhigi Etiitlerini
gerceklestirmektedir. Bu etiitlerin  yapilmasindaki birincil amag, ulagim planlama
caligmalarina esas olacak ve karayollarinin tasarim, yapim, bakim ve isletme faaliyetlerinin
daha rasyonel ve bilimsel bir sekilde yapilmasina katkida bulunacak istatistiki veri
tretmektir. Bu ¢alismada 2007, 2008 ve 2009 yillarinda 128 noktada yapilan ve toplam

39.850 agir tasita uygulanan anket ve tartim sonuglari degerlendirilmistir.

Diinyada ekonominin kiiresellesmesiyle birlikte yiik tasimaciligi degismekte, rekabet
artmakta, turlinleri pazarlayabilmek i¢in gerek yurt i¢i gerekse yurt disina yonelik yeni
ulagim yatirimlar1 yapilmakta, {iretim siireci ile nakliye planlama ve uygulamalar ayni
anda dikkate alinmaktadir. 21. yilizyi1lda yiik tasimaciliginda Diinya ile rekabet edebilen,
etkin ve verimli bir yiik tasimacilig1 iilkemizde de gelistirilmelidir. Bu amacla, kapsamli,
cok modlu yiikk tagimacilifimi ve beraberinde lojistik hizmetleri de igeren, yolcu

hareketliligi ile mallarin hareketliligini birbirinden ayr1 olarak dikkate alan ulasim planlari
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yapilmali, ulasim politikalar1 ve stratejileri belirlenmelidir. Gerekli ulagim yatirimlari
gergeklestirilirken ulagim tiirleri arasinda birbirini tamamlayan biitiinlesik bir yap1
saglanmali, her ulagim tiirtindeki sikisik ve yetersiz kapasiteler belirlenmeli ve gerekli

onlemler alinmalidir.

Yiik ulasim talebi bir¢ok unsurdan dogrudan veya dolayli olarak etkilenmektedir

(TRB,1997). Yiik ulasiminin dogrudan etkilendigi unsurlar;

e Ekonomik yap1 ve gelisimi,

e Sanayi yerlerinin konumu,

e Ticaretin kiiresellesmesi,

e Uluslararasi ticaret antlasmalari,

e Tam zamaninda {iretim stratejileri ve uygulamalari,

e Paketleme yontemleri ve paketleme yontemlerindeki gelismeler,
e Depolama faaliyetleri,

e Nakliyeci ve gonderen iliskisi,

Yiik tasimaciliginin dolayli olarak etkilendigi unsurlar ise;

e Ekonomik diizenlemeler veya ekonomide kontroliin kaldirilmasi,
e Uluslararasi nakliye antlasmalari,

e Intermodal isletme antlagmalari,

e Akaryakait fiyatlari,

e Kamu tarafindan saglanan altyapilar,

e Kullanicr ticretleri ve vergiler,

e Nakliyecilere saglanan siibvansiyonlar,

e Cevre politikalar1 ve kisitlamalari,

e Givenlik politikalar1 ve kisitlamalari,

e Kamyon boyutlar1 ve agirligindaki degisiklikler,
o Trafikteki tikaniklik,

e Teknolojik ilerlemeler,
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Karayolu yiik tasimaciligr ile ilgili yapilan bu ve benzer calismalar asagida belirtilen

hususlarda en 6nemli veri kaynaklarini olusturmaktadir (US BTS, 2003).

e Yiik hareketliligi egilimlerinin analiz edilmesi,

e Ulusal, bolgesel ve sektorel ekonomik analizlerle iliskilerin analiz edilmesi,

e Gelecekte olusabilecek yiik hareketliligi talebinin ve bu talebi karsilayacak altyap1 -
ekipman ihtiyag¢larinin tahmin edilmesi,

e Politikalarin belirlenmesi ve yatirim kararlarinin alinmasinda kullanilacak model ve
diger analitik yontemlerin gelistirilmesi

e Lojistik hizmetlerin (depolama, stoklama, bekleme, dagitim vb.) planlanmasi,

e Diger veri kaynaklarindan elde edilen bilgilerle karsilastirma yapilmasi ve ulusal
hesaplarin tahmin edilebilmesi i¢in standartlar belirlenmesi,

e Mekansal olarak trafik ve yiik akimlarinin analiz edilmesi,

Ulkemizin 2009 yil itibariyle; niifusu 72.561.312 kisi', kent niifus oram %75,5, 1000
kisiye diisen tasit sayist 197, otomobil sayis1 98 ve kisi basina diisen Gayri Safi Yurtici
Hasila (GSYIH) 13.250 TL.'dir’. Bu degerlerden niifusun daha kiiciik bir artis egiliminde
gerceklesmesi beklenirken diger degerlerin daha hizla artacagi ongoriilmekte olup, bu da
mal, konut ve istihdam talebini artiracaktir. Biitiin bunlar dogal olarak yiik tasimaciligina
olan talebi de artiracaktir. Buna ilaveten iilkemizde yiik ve yolcu tasimaciliginda baskin
olan ulastirma sistemi karayollar1 olup yurt i¢i yiik tasimalarinda iilkemizde karayollarinin

pay1 (boru hatlar1 hari¢) 2008 yili itibariyle % 89'dur.

Ayrica, kamyonlarin asir1 yiiklenmeleri ve kotii isletilme kosullar1 yol agini1 olumsuz yonde
etkilemekte, yol kaplamasinin servisi kabiliyetini ve Omriinli Onemli derecede
dustirmektedir. Karayollarinda seyir eden tasitlarin yola verdikleri hasar dingil tipine,
dingil agirligina, kaplama tipi ve kalinligina bagh olarak degismekle beraber, Karayollar
Esnek Ustyapilar Projelendirme Rehberine (2008) gore, iilkemizde esnek bir yol

tistyapisinda bir adet kamyon 4.833 adet otomobile, bir adet kamyon+romork veya

! Veri kaynag1: TUIK
? Veri kaynag: : TUIK
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cekici+yar: romork ise 6.833 adet otomobile esdeger hasar vermektedir’. Bu nedenle,
iistyap1 kalinliklarin belirlenmesinde ve koprii tasarimlarinda, kamyon trafigi tahminlerine

dingil tipleri itibariyle ihtiya¢ duyulmaktadir.

Dingil Agirhig1 Etiitleri; Karayollar1 Genel Miidirliigii'niin 16 Bolgesinde (sadece
otoyollardan sorumlu 17. Bolge Mudurlagi hari¢) her bolgede yaklasik 2-3 istasyon olmak
tizere yilda 40-50 noktada gerceklestirdigi yol kenari etiitleridir. Bu etiitlerde agir tasitlar
yol kenarinda durdurularak her bir dingili tartilmakta ve ayrica stirliciilere anket
uygulanmaktadir. Elde edilen veriler yiik tasiyan agir tasitlarda ortalama yiik miktar1 (ton),
yolcu tasiyan otobiislerde ise ortalama yolcu sayisi olup, bu veriler kullanilarak Tiirkiye
geneli ton-kilometre ve yolcu-kilometre degerleri tespit edilmektedir. Bu verilerin
haricinde dingil agirhig1 etiitlerinden yiik gruplarina gore ortalama yiik miktari, asiri
yiiklemeler, tasit siniflarina gore esdegerlik faktorleri, dingil tiplerine gore ortalama yiikler,
dingil tipleri, tasit modelleri, tasitlarin hareket baslangi¢ ve bitis bilgileri gibi pek ¢ok veri
elde edilmektedir.

Etiitler, yol kenarinda tasitlar1 durdurarak gergeklestirilmekte ve bu 6zelligi itibariyle
stirticiiler tarafindan pek kabul gérmese de yanit alma orani en yiiksek etiit tipidir. Zahmetli
ve maliyetli olan Dingil Agirlig1 Etiitlerinin dogru gergeklestirilmesi ve verilerin giivenilir
olmasi ayr1 bir 6nem tagimaktadir. Sistemlerin isleyisinde; veri girisinde zaman igerisinde
hatalar oldugu belirlenmis olup, bu c¢alismalar ile bugiine kadar gerek yolda
gergeklestirilen Dingil Agirhigi Etiitlerinde gerekse elde edilen verilerin bilgisayara
girisinde karsilasilan eksiklikler ve hatalar giderilmeye ¢alisiimistir. 2007 yilindan itibaren
yapilan dingil agirligi ve beraberinde uygulanan baslangic-son etiitlerinde; tasit govde
tipleri, tasima tiirli, seyahat siiresi, giinliik kat edilen mesafe gibi yeni bilgiler eklenmistir.
Ayrica yiik gruplamalarinda, Avrupa Birliginin kullandig1 ulastirma istatistikleri ig¢in

standart mal siniflamas1 (NST 2007) dikkate alinmistir.

? Tasit Esdegerlik Faktorleri Karayollar1 Esnek Ustyapilar Projelendirme Rehberi (2008) Sayfa 14'deki
tablodan alinmistir.
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Dingil Agirlig Etiitlerinde tartilan tasitlara ait agirlik bilgilerinin bilgisayara girisinde de
zaman icerisinde karsilagilan hatali girislerin 6nlenebilmesi i¢in, otomatik kontroller

artirllmig ve hatalarin veri girisinde diizeltilmesi saglanmistir.

Dingil Agirlig1 Etiitleri her bolgede yillik ulagim etiitleri programinda belirlenen sayidan
az olmamak {izere mutlaka belirlenen mevsimde Sali giiniinden baslayarak (her giin 08:00-
16:00 arasi) ilk iki giin Bati-Dogu (Kuzey-Giiney) yoniinde, diger iki giin aksi yonde

olacak sekilde cuma saat 16:00’a kadar siirdiiriilmektedir.

Dingil Agirligr Etiidi yapilan her noktada seyyar sayim ve siniflandirma cihazi
kullanilarak en az 4 giin (96 saat) trafik akim sayimi1 da yapilmaktadir. Ayrica dingil
agirhigr etitlerinde kullanilan  tartim  cihazlarinin ~ kalibrasyonu diizenli olarak
yapilmaktadir.  Kantarlarin kalibrasyonunun siirekli yapilmasina ragmen bazen yol
ylizeyindeki ufak problemler (yol yiizeyinde kum, ¢akil olmasi, ondiilasyonlar olmasi vb.)
tartimlara yansiyabilmektedir. Tasitlar aks aks tartilmakta ve beraberinde soforlere anket

(Baslangi¢-Son Etiidii) uygulanmaktadir.

Bu ¢alismanin 2. Boliimiinde yiik tasimaciliginda karayolu sektoriiniin durumu ele alinmis

ve ekonomi ile iligkisi irdelenmistir.

Calismanin 3. Bolimiinde ise agir tasit trafiginin saatlik, giinliik, aylik ve mevsimlik
degisimleri incelenmistir. Ayrica bu boéliimde agir tasit trafigine ait hiz bilgileri de

verilmistir.

Bu calismada 2007, 2008, 2009 yillarinda yapilan dingil agirhig etitleri
degerlendirilmistir. Etlit yontemleri, etiit yerleri ve 6rnekleme oranlari ile ilgili bilgiler

Bolim 4'de verilmistir.

Bu calismanin 5. Bolumiinde, gergeklestirilen etiitler degerlendirilmis, sonuglart hem yil
bazinda hem de ti¢ yilin verileri birlikte dikkate alinarak verilmistir. Yiik tasiyan kamyon

ve kamyon+romork-¢ekici+yar1 romork sinifindaki tasitlar model ve markalarina, tasit



GiRis

govde tiplerine, dingil tiplerine ve isletme tiplerine goére incelenmistir. Calismada yiik

tasimalar, agirlik ihlalleri konularinda da ayrica degerlendirmeler yapilmistir.

Kitabin Sonu¢ Boliimiinde ise, analizlerin genel bir degerlendirmesi yapilarak
arastirmadaki eksiklikler belirlenmis ve bundan sonra yapilacak arastirmalar iginde
ozellikle iller arasi tretim, ¢ekim modellerinin olusturulmas: ile ilgili Onerilerde

bulunulmustur.
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2. YUK TASIMACILIGINDA KARAYOLU SEKTORU

Rodrigue, Comtois ve Slack (2006)’a gore 17. ylizyillin son ¢eyreginde baslayip 19.
yluzyilin baglarina kadar stiren “Sanayi Devrimi” donemi, 19. yiizyilda baslayip 19.
yiizyilin son ¢eyregine kadar siiren “Seri Uretim Dénemi” ve 19. yiizyilin son ceyreginde
baslayan “Kiiresellesme Donemleri’nde farkli ulasim tiirleri 6n plana ¢iksa da, ulasim
tirleri birbirini tamamlayarak ekonomik firsatlar yaratmis ve ekonomik kalkinmay:
saglamigtir. Ulasim sistemindeki gelisme sanayi devrimiyle baslamis ve ekonomik
gelismeyi ivmelendirmistir (Rodrigue, Comtois ve Slack, 2006). Bu anlamda, ulasim
faaliyetlerinin tarihine bakildiginda, farkli donemlerde farkli ulasim tiirlerinin 6n plana
ciktig1 ve hakim ulasim tiirii haline geldigi goriilmektedir. 18. Yiizyila kadar su tasimaciligi
ve i¢ suyolu tagimaciligi on planda iken, 18. ve 19. ylizyilda sanayi devrimi ile birlikte
buharli motorlarin icadi, demiryolu tasimaciliimi 6n plana c¢ikarmistir. Karayolu
tasimacilig ise 20. ylizyilda 6n plana ¢ikmis ve hakimiyetini 21. yiizyilin baslarinda da

stirdiirmektedir.

Yiik ve yolcu tasimacilig1 acisindan ulasim arz ve talebinin basit istatistiksel yontemler ile
Olctimii ve agiklamasi yolcu-km ve ton-km olarak ifade edilmektedir (Rodrigue, Comtois
ve Slack, 2006). Yik tasimaciliginin ulagim birimi olan ton-km’nin agiklamasi ve 6l¢im

yontemine iligkin bilgiler Boliim 4’de verilmektedir.

“Iyi isleyen bir ekonomik sistemde iiretim (arz) ve tiiketim (talep) arasinda bir denge
mevcuttur. Bu dengenin bozulmasi ve {lretimin tiikketimden fazla olmasi durumunda
pazarda ¢okiis ve tiretimin ihtiya¢ duyulandan az olmasi durumunda ise fiyatlarda anormal
artiglar meydana gelir. Gergeklestirilen iiretim sadece kendi cografyasinda degil farkli
mekanlarda da tiiketilir. Ayrica iiretim esnasinda ara doniisim maddeleri icinde bir
mekandan (bolgeden) diger mekana (bolgeye) hareket gerekebilmektedir. Bu mekansal
etkilesim sonucunda yiik hareketi meydana gelmektedir. Olusan yiik hareketi, bolgeler
aras1 mekansal etkilesim ve ekonomik iligkileri sonucu olusan bir hareket olup ayni
zamanda ticaret olarak da adlandiriimaktadir” (Unal, 2008). Bu nedenle yiik tasimacilig1 ve

ticaret birbirini biitiinleyen ayrilmaz iki kavramdir. Etkin ve yeterli bir ulasim sisteminin
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&
ap
olmamasi, ekonomik firsatlarin kacgirilmasmma ve ekonomik olmayan tasimalarin
yapilmasina sebep olacaktir. Diger bir deyisle, ulasim sisteminin etkinligi, ekonomik ve
sosyal firsatlar olusturarak ticareti ve ekonomik gelismeyi ivmelendirmektedir. Ticaret
halkas1 biinyesinde {iretilen {iriinler ulasim sistemi tizerinden tiiketiciye ulastirilmaktadir.
Yiik hareketi ulasim planlamasi ile bolgesel gelisme politikalart acisindan da Snemlidir
(Celik, 2001). Literatiirde yiik hareketi ton, ton-km, tasit, tasit-km, para birimi (TL, ABDS,
Euro, vb.) gibi birimlerle ifade edilmektedir (TRB, 1997). Ulkemizde yiik tasimaciliginin
%89’una yakin bir bolimii karayollarimiz iizerinde ger¢eklesmektedir. Ekonomik
kalkinmanin ve refahin gelismesinde biiyiik rolii olan karayolu tasimaciligi, kendi biinyesi
icinde basl basina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi diger biitiin sektorlerle de ¢cok yakin
iligkisi olan ve bu sektorleri olumlu veya olumsuz yonde etkileyen bir hizmet sektoriidiir.
Ayn1 zamanda yiik tagimacilig1 savas, afet vb. digsal faktorlerce de etkilenen ve degisen
ekonomik bir faaliyettir. Yiik tagimacilig1 sektorii, ekonominin diger sektorlerine hizmet
vermekte oldugundan, diger ekonomik sektorlerdeki krizler veya gelismeler ulasim
ekonomisini dogrudan etkilemektedir. Grafik 2.1°de yillar itibariyle ton-km degerleri

verilmistir.

200000 T
180000 -+
160000 +

140000
120000 | SYa Krizi ve

Golciik Depreml

100000 +
80000
60000 -+
40000
20000 -+

0 -

Ton-km (milyon)

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Yillar

Grafik 2.1. Yillar itibariyle Tiirkiye Ton-km Degerleri

Grafik 2.1.’de goriildiigii tizere, kriz yillarinda yiik hareketliligi (ton-km) azalirken,

ekonomik atilim yillarinda artmaktadir.
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2.1. Ulasim Tiirlerine Gore Tasimacilik Degerleri

Tiirkiye ve Avrupa Birligi iilkelerinin 2000-2008 yillarina ait karayolu, demiryolu ve i¢
suyolu yiik tasimaciligi dagilimlar yiizde olarak Tablo 2.1.1°de verilmektedir. Bu tabloda
deniz tagimaciliginin sadece ulusal tasimalar1 degil AB iilkeleri arasindaki tasimalar1 da
igermesi nedeniyle dikkate alinmamustir. Ayrica havayolu tasimaciligini da kapsamamakta
olup sadece karasal (inland) tagimalar1 icermektedir. Tablo 2.1.1 incelendiginde, bir ¢ok
tilkede karayolu yiik tasimaciliginin baskin oldugu gortilmektedir. Avrupa Birligine tiye 27
iilke (AB-27) i¢in karayolu yiik tasimaciliginin pay1 2000 yilinda %73,7 iken 2008 yilinda
bu oran %76,4 olmustur. Yine ayni donemde AB-27 icin demiryolu yiik tasimaciliginin
payt %19,7'den %17,8’e, i¢ su yollarmin yiik tasimadaki pay1 %6,6’dan 2008’de %5,9’a
geriledigi goriilmektedir. Ayn1 zamanda Tablo 2.1.1°den Avrupa Birligine {iye 15 iilke i¢in
de (AB-15) bu egilimin aym sekilde oldugu goriilmektedir. Grafik 2.1.1°de goriildigi gibi,
AB-27 i¢in karayolu yiik tasimaciligi ton-km olarak, 2000-2007 yillar1 arasinda %27
oraninda artmustir. Ulkemizde ise 2000-2007 yillar1 arasinda karayolu yiik
tasimaciligindaki bliyime %12 civarinda gerceklesmistir. Bu oran, 2008 yili dikkate
alindiginda %13’e ¢ikmustir.
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AB-27 TURKIYE
(ton-km) (ton-km)

0 ] et A 2000 i 2002 2004 2004 2005 O 2007 2008
—8— DEMIRYOLLARI —u— KARAYOLLARI
st IC SUYOLLARI BORU HATLARI

=#= GAYRI SAFi YURT iGi HASILA

Grafik 2.1.1. AB-27 ve Tiirkiye’de Yillar itibariyle Yurt i¢i Yiik Tagimacilig1®

Grafik 2.1.2°de 2008 y1l1 itibariyle, Turkiye’de ulasim sektorlerine gore yurt ici yiik tasima
oranlar1 goriilmektedir. Buna gore, lilkemizde karayollarinin payr %89,3 demiryollarinin

pay1 %5,3 ve denizyollarinin pay1 % 5,5 olmustur.

DENIZYOLU
5,5%

DEMIRYOLU
5,3%

KARAYOLU
89,3%

Grafik 2.1.2 . Tiirkiye’de Ulasim Sektorlerine Gore Yurt igi Yiik Tasima Oranlart (2008)

Grafik 2.1.3 ise petrol boru hatlarina ait bilgiler de dikkate alinarak hazirlanmigtir. Yik

tasimaciliginda boru hatlarinin degeri de ilave edildiginde AB-27 i¢in degerler karayolu

2 Veri Kaynag: TUIK, http:/www.tuik.gov.tr/VeriBilgi.do?tb_id=52&ust_id=15, Erigim Tarihi:15.12.2010
ve Noreland, J., 2009.
* Veri Kaynag: TUIK, http://www.tuik.gov.tr/VeriBilgi.do?tb_id=52&ust_id=15, Erigim Tarihi:15.12.2010
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icin %72,3, demiryolu i¢in %17,1, i¢ su yollart i¢in %5,4 ve petrol boru hatlar1 %5,2
olmaktadir. Ulkemizde ise, 2008 yil1 itibariyle boru hatlari ile yapilan tasimacilik ilave
edildiginde yiik tasimacilig1; karayollarinda %79,2, demiryollarinda %4,7, denizyollarinda
%4,8 ve petrol boru hatlarinda %11,3 olmaktadir.

Tasman malin ekonomik degeri dikkate alindiginda, ulasim sektorlerine gore dagilimi ile
ilgili tilkemizde detayli bir c¢alisma bulunmamaktadir. Fransa’da 1990-1995 yillan
arasinda, demiryollari, igsu yollar1 ve karayollar1 birlikte degerlendirildiginde, tasinan
yukiin ton-km bakimindan %74,5’1 karayolu ile tasinirken, malin katma degeri acgisindan

%95°1 karayolu ile tasinmistir (Quinet ve Vickerman, 2004).

TURKIYE (2008) AB-27 (2006)

11,3% 5%
6%,

4,8%

4,7% 17%

79,2% 72%

M Karayolu ® Demiryolu Denizyolu / i¢ Su Yollari* Petrol Boru Hatlar

* AB’de i¢ su yollar Tiirkiye’de ise denizyolu yiik tagimalari, Petrol Boru Hatlarinda ise sadece Tiirkiye
sinirlart igerisindeki hat uzunluklar dikkate alinmigtir.

Grafik 2.1.3. Yurt i¢i Yiik Tasima Oranlar1 (Petrol Boru Hatlar1 dahil)*

Sanayi devrimini demiryolu ag1 kurarak gerceklestiren ve i¢ su yollar yiikk tasimaya
elverisli olan Avrupa iilkelerinde dahi karayolu tasimaciliginin gelismesinin iki temel
nedeni vardir. Birincisi, karayolu tagimaciligimin “evden eve nakliyat” diisiincesi ile

yiiriitiilmesidir. Ikincisi ise, teknolojik gelismeler sonucunda tasitlarin her yonden (siiriis

* Veri Kaynagt: TUIK ve Noreland, J., 2009.
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kolayligi, yiik kapasitelerin artmasi, giivenli oluslari, paketleme teknikleri vb.) gelismesi ve
tasit isletme giderlerinin azalmasidir. Ozellikle kisa mesafe yiik tasimacilig géz oniinde
bulunduruldugunda, karayolu tagimacilik sistemi ile rekabet etmek zordur. Bundan dolay1
karayolu tagimaciligimin ulagim tiirleri arasinda 6nemli bir yeri vardir. Tablo 2.1.2°de,
baslica tiretim ve hizmet gruplarina gore ulasim tiirli tercihleri yer almaktadir. A.B.D.’de
yapilan bir ¢alisma kapsaminda verilen bu bilgiye gore, karayolu ulasiminin hemen hemen

tiim mal gruplarinin tasinmasinda 6ne ¢iktig1 goriilmektedir.

Tablo 2.1.2. Baslica Uretim ve Hizmet Gruplarma Gére Ulastirma Tiirii Tercihleri’

T ex S

Tarim / Ormancihik e ® %k %
imalat * ® kK ® % % % % %
Dagitim * % * % * %k ok % % %
ileri teknoloji * ok ok * % * * %k
Insaat e * % * % % %
Saghk * & * * ® ok

Turizm * % ® % %k * & ® % %k
Askeri ® % % * ok * % * % %

* Az 6nemli #%  Onemli * %% Cok 6nemli

Ulastirma sistemlerinin birbirine karst tstiinliklerinin, birbirini tamamlayacak sekilde
kullanilmas1 kavrami ile olusturulan kombine tasimaciligin gelistirilmesi gerekmektedir.
Bir ¢ok iilkede son dénemlerde ¢ok modlu ve birbirini tamamlayan tasima politikalari
benimsenmektedir. Tagima sistemlerinin birbirleriyle rekabet etmekten ziyade, birbirini
tamamlayan ve biitiinleyen bir ulasim ag1 izerine tesis edilmesi halinde beklenen etkin
hizmetler saglanabilecektir. Bu nedenle, sektorel ulasim planlarinin, hangi ulasim tiiriiniin

hangi iirtinleri tastyacagi, hangi akslarda hizmet verecegi gibi dnemli sorularin cevaplarini

> Kaynak: Oregon Transportation Plan Update, 2004, Transportation and Economic Growth, adli yayininmn
22. sayfasindan alinmustir.
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verebilecek detayda ve iilke kosullarina uygun gercekei hedefleri igerecek sekilde

yapilmasi 6nem arz etmektedir.

2.2 Karayolu Yiik Tasimacihig:

Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) 2009 yihi itibariyle, 2.036 km. otoyol, 31.271 km.
devlet yolu ve 30.948 km. il yolu olmak iizere toplam 64.255 km. uzunlugunda yol agina
sahiptir. KGM Yillik Calisma Programlar1 kapsaminda yapilan, tasit siniflandirma
sayimlar1 ve dingil agirlig1 etiitlerinden elde edilen verilere gore, 1997-2009 yillar
arasinda agir tasit kategorisinde yer alan kamyon ile kamyon+romork,¢ekici+yarr romork
smifindaki tasitlarin, tasit-km degerleri Tablo 2.2.1°de, karayolu yiik tasimaciliindaki
(ton-km) paylari, Tablo 2.2.2°de verilmistir. 1997 yilinda agir tasitlarin toplam tasit-km
icerisindeki pay1 %31 iken bu oran 2009 yilinda azalarak %22,6 olmustur. Bu azalmanin
en biiyiik nedeni, toplam tasit igerisindeki otomobil sayisinin diger bir deyisle otomobil
sahipliliginin artmasidir. Ayrica, yiik tasimacilifinda az yiik tasiyyan kamyonlarin yerine
daha fazla yiik tasima kapasitesine sahip kamyon+romork-cekici+yart romorklarin
kullanilmas1 bu oranin diismesine neden olmaktadir. 1997 yilindan giiniimiize kadar tasit-
km degerleri incelendiginde, kamyon-km degerinin toplam ic¢indeki oram1 %29
seviyelerinden %15,6 seviyelerine gerilerken, kamyon+romork-cekici+yart romork-km
degerinde ise stirekli bir artis oldugu goriilmektedir. 1997 yilinda kamyonlarin karayolu
yiik tasimaciligindaki pay1 %89 iken, 2009 yilinda bu pay azalarak %61’lere gerilemistir.
Kamyon+romork- c¢ekicityart romorklarin 1997 yilinda yiik tasimaciligindaki payt % 11
iken, 2009 yilinda %39’lara ¢ikmistir (Grafik 2.2.1). Bu artig, Tirkiye’de yiik
tasimaciliginda, tasima kapasitesi diisiikk kamyonlardan daha fazla yiik tagima kapasitesine
sahip kamyon+romork ve oOzellikle ¢ekici+yart romorklara dogru hizli bir yonelme
oldugunu gostermektedir. Tiim bu bilgiler, iilkemizde son yillarda lojistik konusuna daha
fazla o6nem verildigini ve 2003 yilinda c¢ikarilan tasima kanunun ardindan filo

tasimaciligia yonelmenin oldugunu akla getirmektedir.
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Tablo 2.2.1. Yillar Itibariyle Agir Tasit-km Degerinin Toplam Tasit-km I¢indeki Yiizdesi

AGIR TASIT KAMYON KAMYON+ROMORK-CEKICI+Y.ROMORK
Toplam Toplam Toplam
tasit-km | Toplam tasit-km | Agir tagit-km " tasit-km | Agir tagit-km
YiL Agir tagit-km igi§ndeki ta;l:;-km Kamyon-km igi§ndeki ig!i;ndelfi payi g:::{;r:::r_nk;n igi§ndeki ig?ndel?i pay!
payi payi (%) payi (%)
(%) (%) (%)
1997 14.567 31,4 46.384 13.500 29,1 92,7 1.067 2,3 7,3
1998 16.100 32,2 49.947 14.891 29,8 92,5 1.209 2,4 75
1999 15.928 31,9 49.866 14.676 29,4 92,1 1.252 2,5 7,9
2000 16.861 30,0 56.151 15.461 27,5 91,7 1.400 2,5 8,3
2001 15.729 29,9 52.631 14.384 27,3 91,4 1.345 2,6 8,6
2002 15.622 30,2 51.664 14.247 27,6 91,2 1.375 2,7 8,8
2003 15.727 30,0 52.349 14.311 27,3 91,0 1.416 2,7 9,0
2004 13.292 23,0 57.767 11.239 19,5 84,6 2.053 3,6 15,4
2005 14.378 23,5 61.129 11.982 19,6 83,3 2.396 3,9 16,7
2006 15.216 23,6 64.577 12.385 19,2 81,4 2.831 4,4 18,6
2007 16.097 23,1 69.609 12.748 18,3 79,2 3.349 4,8 20,8
2008 15.982 22,9 69.771 12.304 17,6 77,0 3.678 5,3 23,0
2009 16.366 22,6 72.432 11.305 15,6 69,1 5.061 7,0 30,9

Tablo 2.2.2. 1997-2009 Yillar1 Arasinda Karayolu Yiik Tagimaciligmin Tasit Siniflarina
Gore Dagilimi ( milyon ton-km)

Kamyon+Roémork, Yillik Artis

Yillar (m“yK::‘ t{)onrlkm) C::Z)“ (}ek.ici+Y.R6mork o(""/?)n (mil;:r:) zr:-km) Orani

(milyon ton-km) (%)
1997 123.784 89 16.005 11 139.789 3
1998 134.075 88 18.135 12 152.210 8,9
1999 132.194 88 18.780 12 150.974 -0,8
2000 139.152 86 22.400 14 161.552 7
2001 129.901 86 21.520 14 151.421 -6,3
2002 128.225 85 22.688 15 150.912 -0,3
2003 128.799 85 23.364 15 152.163 0,8
2004 121.952 78 34.901 22 156.853 3,1
2005 127.297 76 39.534 24 166.831 6,4
2006 130.853 74 46.547 26 177.399 6,3
2007 128.751 71 52.579 29 181.330 2,2
2008 124.190 68 57.745 32 181.935 0,3
2009 107.473 61 68.804 39 176.455 -3
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Grafik 2.2.1. 1997-2009 Yillar1 Arasinda Karayolu Yiik Tagimaciliginin (ton-km) Tagit Siiflarina
Gore Dagilim

Trafik simiflandirma sayimlar1 ve etiitlerden elde edilen sonuglara goére, ayni grupta
degerlendirmeye alman eklemeli® yiik tasiyan araglardan, kamyon-+romork tipi tasitlarin

oran1 %3, ¢ekicityar1 romorklu tasitlarin oran1 %97’ dir.

Calismanin 5. boliimiinde karayolu yilik tasimaciligi farkli yonleriyle incelenmis ve

karayolu yiik tagimaciligiin tipik 6zellikleri belirlenmeye calisilarak sonuglart verilmistir.

2.2.1. Yiik Tasimaciliginin Ekonomi ile iliskisi

Ulasim hizmetine olan talep, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik aktivitelerin sonucu olusur. Bu
nedenledir ki, ulasim tirev talep olarak da adlandirilmaktadir. Ulusal veya bolgesel
ekonomideki degisimler ve egilimler, iiretim ve dagitim siirecini etkilemektedir. Uretilen
ve tiiketilen malin hacmi, miktar1 ve tasima mesafesi ulasim talebini etkileyen temel

faktorlerdir. Ekonomideki biiylime yiik tagimaciligina olan talebi artirir, tersi durumda da

6 Kamyon+R6mork, Cekici+Yari Romork tagitlar
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talebi diisiiriir. Uretim yerleri pazara en ekonomik ve en hizli ulasimi saglayan yerlerden
tercih edilir. Taginan malin parasal degeri ve dayanikliligi da ulagim tiiriiniin se¢ciminde
onemli olup genellikle diisiik maliyetli yliklerde daha yavas ve az maliyetli ulasim tiirti
secilirken, dayaniksiz, ¢abuk bozulabilen ve maliyeti yiiksek olan yiiklerde daha hizli ve
daha pahali ulagim tiirleri tercih edilmektedir (TRB, 1997). Bu nedenle yiikk ulasim
taleplerini belirlerken, mallarin o6zelliklerine gore ayristirllmasinin da 6nemi ortaya
cikmaktadir. “Ekonomik aktiviteler sonucunda ne kadar malin taginacagi belirlenirken,
ekonomik aktivitelerin mekansal dagilimi, mallarin ne kadar mesafede tasmacagini
belirler” (TRB, 1997). Ekonomik aktivitelerin mekansal dagilimi, ulasim tiirii secimini de

etkilemektedir.

Glinlimiizde bir ¢ok sirket diinya genelinde iiretim ve dagitim sistemlerini kullanmakta,
ulusal ekonomiler giderek kiiresellesen ekonomiye entegre olmakta ve kiiresellesme ile
tiretimin bir yerde toplanmasi daha ekonomik hale gelerek diinya ticaretini artirmaktadir
(TRB, 1997). Diinya ticaretindeki degisim, ayrica hem ulagim akisini hem de ulagim tiirti

secimini etkilemektedir (TRB, 1997).

Ulasim acisindan ekonomik biiytimeyi tetikleyen bir diger unsur da, ulasim altyapisina
yapilan yatirimlardir. Sekil 2.2.1°de gortildiigi gibi, etkili ulagim altyapr yatirimlari, ulagim
kapasitesini, verimliligini, giivenilirligini ve hizmet diizeyini artirmaktadir. Bu da, ulagim
maliyetinden ve seyahat siiresinden tasarruf edilmesini saglarken, is hacminin
genislemesine katkida bulunmaktadir. Bunlarin sonucunda, tiretim ve rekabet artmakta ve

ekonomik biiytime saglanmaktadir.
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Sekil 2.2.1. Ulasim ve Ekonomi’

Bu boliimde, iilkemizdeki karayolu yiik tasimaciligmin Istihdam ve Gayri Safi Yurt Ici

Hasila (GSYIH) iizerindeki etkileri cesitli istatistiksel yontemler ile incelenmistir.

Karayollar1 tizerindeki ton-km degerlerinin ekonomi ve kalkinma ile olan iliskilerini

gorebilmek amaciyla, oncelikle 1992-2009 yillarina ait ton-km ve istihdam degerleri

dikkate alinmis ve degisimleri incelenmistir (Grafik 2.2.2). Degerlendirmeye esas veriler

Tablo 2.2.3°de verilmistir.
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Grafik 2.2.2. istihdam ve Ton-km Degerlerinin Yillar itibariyle Degisimleri

"ICF ve HLB, 2002, Economic Effects of Transportation: The Freight Story adli yayminn 1. sayfasindan

almmustir.
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| _YER |
ap

Tablo 2.2.3. Degerlendirmede kullanilan GSYIH?®, Istihdam’ ve Ton-km verileri

GSYIH
(milyon) (%) (bin kisi) %) F|¥atlar ile) (%)
Milyon TL

1992 67.704 - 19.459 - - -
1993 97.843 44,5 18.499 -4,9 - -
1994 95.020 -2,9 20.006 8,1 - -
1995 112.515 18,4 20.586 2,9 - -
1996 135.781 20,7 21.194 3,0 - -
1997 139.789 3,0 21.204 0,0 - -
1998 152.210 8,9 21.778 2,7 70.203 -
1999 150.974 -0,8 22.048 1,2 67.841 -3,4
2000 161.552 7,0 21.581 -2,1 72.436 6,8
2001 151.421 -6,3 21.524 -0,3 68.309 -5,7
2002 150.912 -0,3 21.354 -0,8 72.520 6,2
2003 152.163 0,8 21.147 -1,0 76.338 5,3
2004 156.853 3,1 21.791 3,0 83.486 9,4
2005 166.831 6,4 22.046 1,2 90.500 8,4
2006 177.399 6,3 22.330 1,3 96.738 6,9
2007 181.330 2,2 20.738 -7,1 101.255 4,7
2008 181.935 0,3 21.194 2,2 101.922 0,7
2009 176.455 -3,0 21.277 0,4 97.088 -4,7

Grafik 2.2.2°de, 1999 Golciik depremi ve Asya krizi, 2001 mali kriz ve 2008 kiiresel mali
kriz donemleri ayrica belirtilmistir. Asya Krizi ve Golciik Depreminin yasandigi 1999
yilinda, ton-km’de azalis meydana geldigi, istthdamin ise arttig1 goriilmektedir. Bunu takip
eden 2000, 2001, 2002 ve 2003 yillarinda istihdamda azalis meydana geldigi, 2004 yilinda
toparlanmaya basladig1 ve artisa gectigi, 2007 yilindaki azalisindan sonra 2008°de tekrar
arttig1 goriilmektedir. Ton-km’nin ise 1999 yilindaki azalisindan sonra 2000 yilinda %7’lik
bir artis ile toparlandig1r fakat 2001 ve 2002 yillarinda tekrar azalis seyri gosterdigi,
2003’den sonra siirekli bir artis egilimine girdigi fakat 2008 ve 2009 yillarinda artis
oraninda bir azalma meydana geldigi goriilmektedir. 2008 yilinda yasanan kiiresel mali

krizin etkisinin karayolu tasimaciliginda 2009 yilinda hissedildigi ve ton-km’de yaklasik

%3 oraninda bir azalis oldugu goze ¢arpmaktadir.

¥ Veri Kaynag:: TUIK
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Bu calismada, istthdam ve yiik hareketliligi (ton-km) arasindaki iliski matematiksel olarak
ifade edilmeye calisilmistir. Bu nedenle korelasyon analizi yapilmis ve iki degisken
arasindaki Pearson korelasyon katsayisi yorumlanmistir. Pearson korelasyon katsayisi,
stirekli yapidaki nicel degiskenler arasindaki iligki diizeyini ve yoniinii gosteren bir
katsayidir. Analiz sonucunda, ton-km ve istihdam arasinda ayni yonlii, istatistiksel olarak

anlaml1 %77 oraninda bir iliski oldugu goriilmiistiir.

Degiskenler arasinda anlamli bulunan iligkiyi fonksiyonel olarak agiklayabilmek ve bu
iliskiyi bir model ile tanimlayabilmek icin verilere regresyon analizi uygulanmistir.
Normal Dagilim® gésteren istihdam’in bagimli degisken oldugu, ton-km’nin bagimsiz
degisken oldugu istatistiksel olarak anlamli basit dogrusal regresyon modeli (p=0.000)
asagidaki gibi elde edilmistir:

Istihdam=17762,807+0,023ton-km R2=0, 592 R: Belirtme Katsayisi
(p=0.000) $=635,6 S: Denklemin Standart
Yanilgis:

Bu modelde, verilerin zamana bagli olmasina ragmen, 6ziliski'® sorunu yasanmamaktadur.
Bagimli degiskendeki degisimin yiizde kaginin bagimsiz degisken tarafindan agiklandigini
gosteren belirtme katsayisit %59 olarak bulunmustur. Buna gore istihdamdaki degisimin
%59’u ton-km ile agiklanabilmektedir. Istihdam ile daha yiiksek iliskili degiskenlerin
eklenmesi ile agiklama miktarinin artacagi stiphesizdir. Elde edilen regresyon modeline

gore, ton-km’deki 1000 birimlik artis, istihdamda 24 birimlik bir artisa neden olmaktadir.

Grafik 2.2.3°de verilen sag¢ilim grafiginden, istihdam ve ton-km arasinda ayni yonlii ve

dogrusal bir iligki oldugu goriilmektedir.

? Kolmogorov-Smirnov z=0.948, p=0.330
1 Oziligki, gozlemlerin bagimsizhigidir. Modelin anlamhilig1 igin, bagimsiz olmasi gerekir

(Cov(e;,e,)=0,i#j).
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Grafik 2.2.3. istihdam ve Ton-km Arasindaki Sagilim Grafigi

Aym sekilde, karayolu yiik tasimaciligi (ton-km) ile GSYIH arasindaki iliski yapist
arastirilmistir. GSYIH ve ton-km degerlerinin yillar itibariyle degisimi Grafik 2.2.4’de

verilmistir.
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Grafik 2.2.4. GSYIH ve Ton-km Degerlerinin Yillar itibariyle Degisimleri
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Grafik 2.2.4 incelendiginde, GSYIH ve ton-km arasinda ayni1 yonlii bir degisimin oldugu
goze carpmaktadir. Kriz donemlerindeki davranislart da paralellik gostermektedir. Bu
durum, GSYIH ve ton-km arasindaki iliskinin Istihdam ve ton-km arasindaki iliskiden
daha fazla oldugunu distindiirmektedir. Bunun i¢in korelasyon katsay1 degeri elde
edildiginde, GSYIH ve ton-km arasinda, ayn1 yonlii istatistiksel olarak anlaml1, %95°lik bir
iliski oldugu gortilmiistiir.

Ton-km agciklayict degisken olarak diisiiniildiigiinde, GSYIH igin istatistiksel olarak

anlamli regresyon modeli asagidaki gibi elde edilmistir:

GSYIH=-81667,9+1,01ton-km R’ =091 R: Belirtme Katsayisi
(p=0.000) S=44721,4 S: Denklemin Standart
Yanilgist

Bu modele gore, ton-km GSYIH’deki degisimin %91’ini aciklamaktadir. Ton-km’deki
1000 birimlik bir degisim, GSYIH’de 1010 birimlik bir artisa neden olmaktadir. GSYIH ve
ton-km’nin dogrusal iligkili oldugu Grafik 2.2.5’de goriilmektedir:

105000

100000 1 GSYiH = -81667,9+1,01ton-km
R2 = 0,91
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Grafik 2.2.5. GSYIH ve Ton-km Arasindaki Sacilim Grafigi
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1998 yili baz alindiginda, karayollar1 yiik hareketliligindeki degisim ile GSYIH ve
istthdamda meydana gelen degisimler Grafik 2.2.6’da goriilmektedir. Grafik 2.2.6
incelendiginde, ton-km ve GSYIH degisim yapilarmin paralel oldugu sylenebilir.
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Grafik 2.2.6. Yillar Itibariyle Ton-km, GSYIH ve istihdamdaki Degisim

Artis oranlar cinsinden, GSYIH, istihdam ve ton-km arasindaki iliski fonksiyonel olarak
arastirildiginda, istthdam ve ton-km artis oranlar1 arasinda anlamhi bir iliskiye
rastlanmazken, GSYIH artis oranlarindaki degisimin %70’inin, ton-km artis oranlari ile
aciklandig1 goriilmiistiir. Istatistiksel olarak anlamli bulunan modele gore, ton-km’deki

%1°lik bir degisim GSYIH’de %1,1°lik bir degisime neden olmaktadir.

Bu boliimde istihdam ve GSYIH iizerinde, karayolu tasimaciliginin etkileri arastirilmistir.
Siiphesiz, istihdamm ve GSYIH nin degisiminde bir ¢ok faktoriin etkisi vardir. Konuyla

ilgili diger degiskenlerin dahil edilmesi ile ¢aligma zenginlestirilebilir.

2.2.2. Motorlu Kara Tasitlari

Ulkemizde 2009 yili sonu itibariyle trafige kayitli motorlu kara tasit sayisi, Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gore 14.316.700°diir (Tablo 2.2.4). Kayith motorlu
kara tasit sayis1 biiyiikliigiine gore Istanbul 2.721.203 tasit ile basta gelmekte olup, toplam
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icinde %19’luk paya sahiptir. Tarim traktorleri dikkate alinmazsa bu oran %21 olmaktadir.
Bunu takip eden iller sirastyla; Ankara (1.234.695), izmir (927.899), Antalya (668.838),
Bursa (513.498), Konya (457.768) ve Adana (423.496)’dir. Bu yedi ildeki toplam motorlu
tasit sayis1 Turkiye’deki biitiin kayith tagitlarin %49’ unu olusturmaktadir. Tarim traktorleri

dikkate alinmazsa bu oran %51 olmaktadir.

Trafige kayitli kamyon sayisi ise 2009 yil1 sonu itibariyle 727.302°dir. Yine kayith kamyon
sayis1 bityiikliigiine gore Istanbul’un (128.528) toplam kayith kamyon icindeki pay1
%18’dir. Bunu sirastyla takip eden iller Ankara (60.547), izmir (35.510), Konya (32.365),
Mersin (22.830), Bursa (22.380), Antalya (19.149), Sirnak (18.089), Kocaeli (16.792) ve
Adana (16.555)’dr.

Tablo 2.2.4°de yer alan 2009 yili sonu rakamlarina gore toplam tasit cinsleri icinde,
otomobil %49,5, minibiis %2,7, otobiis %1,4 kamyonet %15,4, kamyon %5, motosiklet
%16, 6zel amagh tasit %2,4 ve tarim traktorleri %9,5’lik bir orana sahiptir. Avrupa
Birligi’ne tiye tiilkelerde 2007 yili sonu itibariyle trafige kayithh kamyon+kamyonet
sayisinin, motosiklet, traktor ve 6zel amacli tasit hari¢ toplam arag¢ sayisi i¢indeki pay1
%12,9°dur (Grafik 2.2.7). Ulkemizde ise bu oran 2007 yil1 sonu itibariyle %27,1 olarak
gerceklesmis, 2009 yilinda ise %28’e ulagsmistir. Ayrica, 2007 yilinda trafige kayith
kamyon+kamyonet sayis1 Italya’da toplam 4.437.600, Almanya’da toplam 4.604.905,
Ispanya’da toplam 5.140.586, Fransa’da toplam 6.270.000 ve AB-27’de ortalama
1.290.211 iken Tiirkiye’de bu say1 toplam 2.619.661 dir (IRF, 2009). Grafik 2.2.7°de AB-
27 ve Tirkiye’nin, 2007 y1il1 i¢in trafige kayitl ara¢ paylar1 verilmektedir.
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Al
"

TURKIYE (2007) AB-27 ULKE (2007)
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Grafik 2.2.7. AB-27 ve Tiirkiye i¢in Trafige Kayitli Arac Paylari (2007)"

Tablo 2.2.5’de yillar itibariyle trafige kayith motorlu tasit sayilar1 verilmektedir.
Grafik 2.2.8°de ise, trafige kayitli kamyon sayisinin, toplam kayitli motorlu kara tagitlar:
icerisindeki pay1 ve yillar itibariyle artis oranlar1 verilmistir. Kamyon sayisindaki artis
oranlar1 incelendiginde, tilkemizde son yillarda bu oraninin diistiigii goriilmektedir. Daha
once Bolim 2.2°de de bahsedildigi gibi bu durum, kamyon+romork,c¢ekici+yari

romorklarin yiik tasimaciliginda tercih edilmeye baslandigini géstermektedir.
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lsd Kamyonun Payi .}~ Kamyon Artis Orani

Grafik 2.2.8. Yillar itibariyle Toplam Motorlu Kara Tasitlar1 igerisindeki Kamyonun Pay1
ve Artig Oram"

2 Veri Kaynagi: TUIK, IRF,2009
1 Veri Kaynagi: TUIK
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Tablo 2.2.6’da model yillarina gore, Tablo 2.2.7°de ise markalarina gére motorlu kara tasit
sayilar1 verilmekte olup, calismanin ilerleyen boliimlerinde ozellikle kamyonlara ait

bilgiler ayrintili olarak incelenmistir.

28



D
N

MINL yeukey

Jesdey 1repse) [opow 01O ‘UeNIS epUI[ik 00T+

C€0 89€ L Vol vE L9z €0€ ¢ c0€ L2L LG6 Y0 ¢ €€0 L0C €50 ¥8¢€ 796 €60 L 00L9lE VI NV1dO1'©
004 S oG 1L [4 K44 GGG ¢ 19€ L9 896 | 0se ¢ cclL ech Vi€ ole 0102
ol v1I Gl6 €68 08 080 0C 0zl 8yl €5c cl €6V 6 6€9 L0€ LSl ¥6S 6002
VA4 % v8v ¢ 80 €Ll L€9 L€ €81 802 991 81 S0S 91 08 08¢ v0€ 08 8002
865G V€ 916 ¢ 89¢€ G/1 818 €€ 888 981 Lgec vl Lev L)L L. /62 116 291 002
oce €V €60 € 9./ 29v 9G¥ S¥ 112 9vC 6€0 L1 ¥SZ €2 99¢ 8¢ev Lvv 6.2 L 9002
126 € 8¥8 1 ¥9€ 892 20y S€ L8c 9lc oOt0 €1 60€ 2¢C cve 68¢ €1S 6.6 S00¢C
119 62 8€C | 8€Y 96 ¢l ve ovv €81 G/8 L1 996 S¢ 961 Lcv LSS v08 002
769 L1 SS9 €0 €2 0co €L ,€2 09 160 ¥ Lev L SSlL 9vlL €l€ 0.2 €002
6v¢ L ceL LYS €L 061 L 6¥9 62 Gcecec 0L L €95 06 GZ6 8SL c00e
040 €2 8¢ | 8€€ 8l €9€ 0¢C 86€ G/ cc6 9 08V ¢cc 00l 6L€ G656 98V 1002
cEe8 €T ocez L 2cs 9¢€ 0.€ €2 881 Z8 /6€ 8 918 LZ 8¥C G8¢ €68 885 0002
850 9€ 8G€ | 88l G€ 0.8 61 190 €L v6¢C 9 168 ¢C 60G 6G¢ S€C VSv 6661
GEV 9G /89 | G09 6€ v6¢C €V 88€ 901 €28 162 82 000 /S€ 6.6 0¥9 8661
0ov0 ¢S velL L €€9 LV 8¥0 8¢ €89 LL oEv L clé le Llc 28c 34 3%:14°] 1661
126 SV V16 96/ 9€ €15 ve oce ov V.S v 80 €1 696G ceC 169 86€ 9661
cce ve SSS €98 GC /8€ v 162 L1 G68 C 28¢€ L V.S S0C S9l 80¢€ G661
vve 62 0€6 V€S 6€ 68l 8l 196 S€ ocL v 80€ Ol G0. 6€€ 189 8.V 7661
G.€ 6C 1€8 859G ¢8 Sl€ 9C oee v 601 L L8c ¢l [44 %41 12S €6S €661
€€l ¢c 129 815 09 22961 G89 G¢ V8L S LSV 6 99 28¢ v6S 9Cv 2661
c09 0C €9/ LEC €9 viC €L 0€c 8L 09cC ¥ 166 G 18€ €61 CELGBLE 1661
€69 8¢ evy 6¥€ G5 6EV Sl 656 Gl LEE ¥ 966 G 866 90¢ 891 €€€ 0661
ovv LL L2y €81 1€ 0cc oL 19C 6 V65 ¢ clLLE 089 vL1 €81l 061 6861
1G6 0 Z6€ ov. ce 80l €1 G0. 6 cle T Lo ¥ 8€8 /cCI 19G 122 8861
8G€ v€ 96¢€ €9¢ €€ €65 L1 6GL L1 ove ¢ SLLV €LV LLL LS€ 602 1861
cce 9¢ 8G1Y c68 LT vec8 vl 8¢ cl 628 ¢ 69S ¥ 190 88 €€T LLIL 9861
L6€ 0€ €S 9l¥ 8€ LGS Gl €0l €1 09v ¢ 166 € ¢86 99 L0V LLL G861
¢00 6€ €G3 c8v cv cc6 €L /20l 86S ¢ 0S9 € L9l ¥S S¥9 991 V861
67/, 62 98¢ 996G € 16E €L /98 VAV Ar S66 ¢ 810 ¥ S09 V€L €861
90€ 0¢ 5134 09¢ ¢ 6€9 Cl 788 G 6.€ | G6l ¢ €8 CE €6 Ll 2861
906G €¢ [4:14 169 cc V€S 6 0.6 ¥ vS.L Llc L 9€E 61 0S€ 28 1861
ove 8l (444 VA4 413 128 9 0Ls 8 cS6 06l | 06¢€ 0€ V8. 18 0861
099 €4v €l v 0€S 80¢ vZl SOl ,€6 8G1 68L €l ove L2 G89 ¥S€ 8€E 9IVE L 1S92UQ 9A-6.61
JOIMVAL ITOVIAV 13ZQ 13TIMISOLOIN NOAINVMA L1INOANVMA sNdadol10 SNAININ T1190N010 INV1dO.L (mElafe])]

¢ 600C-11e)ISE [, BIEY NJIOJO]A 2IQD) BULIE[[IX [9POIA *9°T'T OIqEL



YUK TASIMACILIGINDA KARAYOLU SEKTORU

Tablo 2.2.7. Markalarina Gére Trafige Kayith Araglar (2008)'

MARKASI TOPLAM OTOMOBIL MiNiBUS OTOBUS KAMYONET KAMYON MOTOSIKLET A%ZAE:LLI TRAKTOR
ALFA ROMEO 11083 11083 - - - - - - -
ANADOL 81775 10 034 - - 71741 - - - -
ASYA 41817 - - - - - 41817 - -
AUDI 48 380 48 249 - - - - - 131 -
AUSTIN 8478 - 413 304 2753 5008 - - -
B.M.C. 150 639 - 5031 5368 37118 100 689 - 2433 -
BASAK 16 427 - - - - - - - 16 427
BEDFORD 22536 - 127 557 682 20943 - 227 -
BiSAN 34023 - - - - - 34 023 - -
BMW 103 208 92 005 - - - - 10 950 253 -
C.Z. 9068 - - - - - 9068 - -
CHEVROLET 48 131 44 744 141 279 2052 712 - 203 -
CHRYSLER 12 542 9878 - - 677 1926 - 61 -
CITROEN 98 723 61995 1440 1872 33 030 - - 386 -
DACIA 45 635 30 865 - - 14 616 - - 154 -
DAF 11425 - - 273 - 11133 - 19 -
DAIHATSU 15 626 12 046 55 - 3484 - - 41 -
DE SOTO 40 354 - 75 85 20735 19242 - 217 -
DIGER 956 942 73210 5222 6 146 40402| 24744 689893 5485 111840
DODGE 49 634 2358 88 176 25291 21280 - 441 -
FARGO 44 084 - - 89 20163 23545 - 287 -
FIAT 1193 551 529 666 6 643 12794 223484 38906 - 2020 380038
FORD 1310 352 411255 170033 5759 486 520/ 142114 - 7478 87 193
HINO 5939 - - 29 314 5 596 - - -
HONDA 331408 171722 - - - - 159 152 534 -
HYUNDAI 467 029 278845 23449 360 156 970 2826 3722 857 -
INTER 3688 - 381 133 1151 2023 - - -
INTERNATINOL 20722 - - - - - - - 20722
Isuzu 131785 1377 221 19 644 50384 59712 - 447 -
IVECO 113 539 - 2133 31602 36923 42045 - 836 -
JAWA 111229 - - - - - 111 229 - -
JEEP 11 596 10 860 - - 736 - - - -
JOHNDERE 20 384 - - - - - - - 20 384
KANUNi 169 927 - - - 103 - 169 824 - -
KIA 119 841 52975 3116 29 61401 2115 - 205 -
KYMCO 16 421 - - - - - 16 421 - -
LADA 96 133 95 667 - - 427 - - 39 -
LAND ROVER 25732 24 425 - - 731 - - 576 -
LEVENT 49 230 - 4376 910 43 944 - - - -
LEYLAND 13 594 - - - - - - - 13 594
MAGIRUS 35726 - 27392 6 808 879 528 - 119 -
MAN 46 168 - - 5193 - 40756 - 219 -
FERGUSON 497 032 - - - - - - - 497032
MAZDA 73 893 43515 3164 - 27 008 146 - 60 -
MERCEDES-BENZ 316 541 151338 16576 36935 17063 91647 - 2082 -

1® Kaynak: TUIK
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Tablo 2.2.7. (Devam) Markalarina Gore Trafige Kayith Araglar (2008)

MARKASI

MINI
MITSUBISHI
MOBYLETTE
MONDIAL
MURAT

NEW HOLLAND
NISSAN

OPEL
PEUGEOT
PUCH
RENAULT
ROVER

SAAB
SCANIA

SEAT

SKODA
STEYR
SUZUKI

TATA
TOYOTA
TUMOSAN
UNIVERSAL
VOLKSWAGEN
VOLVO
YAMAHA
G.TOPLAM

TOPLAM OTOMOBIL MiNiBUS OTOBUS | KAMYONET  KAMYON MOTOSIKLET

3374
218 358
342 635
216 617

1241 966
111 467
101 542
511 507
552 680

42 250

1971379

8 245

1550

17 554
47 498
136 414
48 235
58 363
14 324
352 297
15 936
35709
533 377
40 168

109 960
13 765 395

3374
26782

1241487
59 449
464 722
181 492
1792 933
8 245
1550

45 590
93 466
32 376
5531
325013

322 228
24 279

6 796 629

11648

353
1340
47 093

8 532

383 548

12 319

199 934

127 426
260
41383
43 762
84 711
146 470

1850
42 564

8 523
8 769
25 325

154 182

2066 007

39 485

15632

744 217

342 635
216 489

206 722
42 250

109 960
2181383

OZEL
AMACLI

698
128
219
104
1204
1332
1869

58
147

41
24
901

1605
60

35100

TRAKTOR

111 467

1358 577
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2.3 Karayolu Yiik Tasimacihgi ile ilgili Kanunlar

Bu rapor kapsaminda karayolu yiik tagimaciligr ile ilgili kanunlara da atif yapilmasinda
fayda goriilmiis olup, Karayolu yiik tagsimaciligi ile ilgili kanunlar asagida belirtilmektedir.
Giniin ihtiyaclarina gore kanunlarda gerekli diizenlemeler yapilmakta ve 1ilgili

yonetmelikler hazirlanmaktadir.

1. 2918 Sayih Karayollar1 Trafik Kanunu: Bu Kanunun amaci; karayollarinda, can ve
mal gilivenligi yoniinden trafik diizenini saglamak ve trafik giivenligini ilgilendiren tim
konularda almacak onlemleri belirlemektir. S6z konusu Kanun, trafikle ilgili kurallari,
sartlari, hak ve yiikiimliliikleri, bunlarin uygulanmasint ve denetlenmesini, ilgili
kuruluslart ve bunlarin goérev, yetki ve sorumluluk, ¢alisma usulleri ile diger hiikiimleri
kapsar ve bu Kanun, karayollarinda uygulanir. Bu kanuna gore hazirlanan Karayollari
Trafik Yonetmeliginin Madde 128’den madde 137’ye kadar olan bolimii Araglarin
Boyutlari, Olgii ve Agirliklar ile Yiiklenmesi Esaslarmi kapsamaktadir. Y6netmeligin 128.
maddesi Araclarin Boyutlar1 ve Agirliklar, 134. maddesi ise Araglarin Yiiklenmesi
Kurallar ile ilgili olup, bu kisimlar Ek-1 ve Ek-2’de yer almaktadir. Ayrica 5495 sayili
kanun ile 2006 yilinda Karayollar1 Trafik Kanununun 8’inci maddesinin birinci fikrasinin
(c) bendi degistirilmis Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin verdigi hizmet Kara Ulastirmasi
Genel Midirligine devredilmistir. Bu diizenlemeye gore ilgili birimler bu Kanun ve
diger mevzuatla verilen hizmetleri yapmak, bu Kanun ag¢isindan karayolu tasimasina iliskin
gerekli koordinasyonu saglamak, tescile bagli araglarin muayenelerini yapmak veya
yaptirmak, muayene istasyonlarini denetlemek, 35’inci madde hiikiimlerine aykir1 hareket
edenler hakkinda tutanak diizenleyerek idari para cezasi vermek, bu maddede belirlenen
idari tedbirleri almak, araclarin agirlik ve boyut kontrollerini yapmak veya yaptirmak ve
denetlemek, aykir1 goriilen hususlarla ilgili olarak sorumlular hakkinda idari para cezasina

dair tutanak diizenlemek ile gérevlendirilmistir.
2. 4925 Sayih Karayolu Tasima Kanunu: Bu Kanunun amaci; karayolu tagimalarini iilke
ekonomisinin gerektirdigi sekilde diizenlemek, tasimada diizeni ve giivenligi saglamak,

tasimaci, acente ve tasima isleri komisyonculari ile nakliyat ambar1 ve kargo isletmeciligi
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ve benzeri hizmetlerin sartlarin1 belirlemek, tasima islerinde istihdam edilenlerin
niteliklerini, haklarin1 ve sorumluluklarini saptamak, karayolu tagimalarinin, diger tasima
sistemleri ile birlikte ve birbirlerini tamamlayic1 olarak hizmet vermesini ve mevcut

imkanlarin daha yararl bir sekilde kullanilmasini saglamaktir.
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3. éCIR TASIT TRAFIGININ SAATLIK, GUNLUK, AYLIK, MEVSIMLIiK
DEGISIMI VE HIZ BILGILERI

3.1. Trafik Sayim ve Siiflandirma Sistemleri

Tiurkiye genelinde Devlet Yollar1 tizerinde her yil Ulasim Etiitleri Calisma Programi
kapsaminda tasit smiflandirma sayimlar1 gerceklestirilmektedir.  Tasit siniflandirma
sayimlari, stirekli veya mevsimlik kisa siireli sayimlar olarak yapilmaktadir. Bu ¢aligmada
kullanilan veriler (yayinlanan veya yayinlanmayan) Karayollar1 Genel Miidiirliigii Ulagim

ve Maliyet Etiitleri Subesi tarafindan tiretilmistir.

Trafik sayim sistemleri; yol {izeri sistemler ve yol kenar1 sistemler olmak tizere iki ana
grupta toplanir. Havali hortumlu sistemler, manyetik sarimli sistemler, piezo elektrik
sensoOrlii sistemler gibi yol iizeri sistemler KGM tarafindan kullanilmaktadir. Yol kenar1
sistemlerden en ¢ok kullanilani ise el sayimlaridir. Ozellikle déniis trafiklerini tespit etmek
amaciyla yapilan kavsak sayimlari el sayimlar ile yapilmaktadir. Son yillarda Akilli
Ulasim Sistemleri kapsaminda trafik yonetimi uygulamalarindaki ilerlemeler, video
gorlintiili sistemler, pasif ve aktif kizilotesi, ultrasonik, radar, lazer, mikrodalga gibi
teknolojileri kullanan yol kenar1 sayim sistemlerinin gelismesini saglamissa da heniiz
sayimlar konusunda KGM tarafindan uygulamalarina gecilmemis ancak radar ve video

goriintlili sistemlerin uygulamasi ile ilgili calismalar stirdiiriilmektedir.

Tasit siniflamasi, hareketli agirlik 6lgtim istasyonlarinda (WIM) tasit uzunluklar1 ve aks
mesafelerine gore 14 istatistiksel kategoride (Sekil 3.1.1), sabit sayim ve simiflandirma
istasyonlarinda tasit uzunluklarima gore 9 smifta (Sekil 3.1.2), seyyar sayim ve
siiflandirma istasyonlarinda aks mesafelerine gore 11 smifta (Sekil 3.1.3) yapilmaktadir.
Biitiin sistemlerden alinan trafik verileri ayni baza getirilerek 5 tasit sinifinda (otomobil,
orta yiikli ticari tasit, otobiis, kamyon ve kamyon+roémork-cekicit+yart romork)

degerlendirilerek her yil “Trafik ve Ulasim Bilgileri” ad1 altinda yayinlanmaktadar.
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3.1.1. Sabit Siirekli Trafik Siniflandirma Sayimlari

Karayollar1 Genel Miidiirliigiince 1999 yilindan itibaren bugiine kadar Tiirkiye genelinde
19 noktaya Hareketli Agirlik Olgiim Cihazlar1' (Weigh in Motion) kurulmustur. Ancak
Boliinmiis Yol Programi ve listyapt bozulmalari nedeniyle bu istasyonlardan 1 adedi
otoyollarda olmak iizere toplam 5 adedi ¢alismaktadir. Hareketli Agirlik Olgiim Cihazlar
ile tagitlarin toplam ve aks agirliklari, hiz bilgileri, siniflandirma bilgileri 14 istatistiksel

kategori olmak tizere 34 alt kategoride toplanmaktadir (Sekil 3.1.1).

Kategori 1 -
Kateguori # T ™
Kategori 3
Hategari 4
Hategail 5
Hategmi &
Kategari 7
Kategari @

Kalmgari 8

Kotogori 10 (OHRR. (ol D
Kategarl 11 .'m @
Kategar| 12 e B

- o - a
Kategari 13 b =8 H "g o m

I n = mn

g WEmanm
T e g

Hategaori 14 * & AME

Sekil 3.1.1. Hareketli Agirlik Ol¢iim Cihazlar1 Siniflandirma Semasi

Tiirkiye genelinde ilk olarak 2005 yilinda Devlet Yollar1 tizerinde 50 noktada, Sabit
Otomatik Trafik Sayim ve Siniflandirma sistemi kurulmus olup bu istasyonlardan 7 giin 24

saat 365 giin bilgiler toplanmakta ve GPRS (General Packet Radio Service) ile Karayollar

! Seyir halindeki her bir tasitin boyunu, dingil sayisini, dingil agirliklarini, dingillerin birbirleri ile olan
konumunu, tasit hizini, tasitlar arast mesafe verilerini asfalt altina monte edilen piezo-elektronik sensérler
aracilifiyla toplayan sistemlerdir.
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Genel Miidiirliigiinde kurulan sisteme aktarilmaktadir. Mevcut sistemde manyetik sarimli®
algilayicisi olan otomatik trafik sayim ve smiflandirma cihazlar1 kullanilmaktadir. 2009
yili sonu itibariyle 120 istasyon, 2010 yilinda da ilave 24 istasyon daha kurulmustur.
Ancak bu caligmada ilk kurulan 50 istasyondan elde edilen bilgiler kullanilmaktadir.

Mevcut siirekli sayim ve siniflandirma istasyon yerleri Harita 3.1.1°de gosterilmektedir.

* Asfalt altma yerlestirilen kablolara elektrik verilerek yol iizerinde olusturulan manyetik alanin, yoldan
gegen araclarn etkisiyle degismesi ve manyetik alandaki bu degisimin elektriksel olarak kablolar araciligiyla
yol kenarindaki elektronik cihaza iletilmesi prensibine dayanarak araglari uzunluk ve sasi yiiksekligine gore
sayan ve siniflandiran sistemlerdir.
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Stirekli sayimlardan biitiin bir yila ait saatlik, giinliik, aylik trafik akim degerleri, tasit bazl
hiz, uzunluk, aralik vb. bilgiler elde edilmektedir. Tasit siniflamasi tasit uzunluklarina gore

9 grupta yapilmaktadir (Sekil 3.1.2).

1. Motosiklet

-
2. Otomobil

3. Otomobil+Karavan

4. Hafif Yiikli Ticari Tasit E oy

[1:1:1:1:0[
o ool

6. Kamyon

7. Otobiis

8. KamyontRoémork &

9. Cekici+ Yart Romork

Sekil 3.1.2. Sabit Trafik Sayim ve Siniflandirma Cihazlar1 Siniflandirma Semasi

Toplanan bu trafik bilgilerinden her bir stirekli sayim yerine ait YOGT, K faktori ve
yonsel dagilim bilgileri tiretilmektedir. Siirekli sayim yapilan bu istasyonlardan elde edilen
veriler, istatistiksel yontemler kullanilarak aylik degisim katsayilarinin ve mevsimlik
faktorlerin belirlenmesinde kullanilmaktadir. Belirlenen bu katsayilar kullanilarak da kisa
stireli sayimlar Yillik Ortalama Giinlikk Trafik Degerlerine doniistirtilmektedir. Boylece
mevsimsel ve bolgesel etkiler dikkate alinabilmekte ve gelecege doniik yapilan trafik
tahmin c¢alismalarinin giivenirliligi daha da artmaktadir. Ayrica bu bilgiler proje
uygulamalarinda kullanilan K faktorii ve yonsel dagilim bilgilerinin tahmininde de

kullanilmaktadir.

3.1.2. Kisa Siireli Trafik Simiflandirma Sayimlari

Tiirkiye Genelinde her yil yaklasik 1000 noktada seyyar sayim ve simiflandirma cihazlar

kullanilarak trafik sayimlar1 gergeklestirilmektedir. Mevcut durumda 353 adet Havali
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hortumlu® cihazlar her mevsim en az 7 giin sayim yapacak sekilde programlanmaktadir.
Elde edilen trafik degerleri siirekli istasyonlardan elde edilen aylik katsayilar kullanilarak
YOGT degerine dontstiiriilmektedir. Tasit siniflandirmasi, aks mesafelerine gore 11 grupta

yapilmaktadir (Sekil 3.1.3).

1. Motosiklet
. Otomobil, Otomobil+Karavan
. Orta Yiuklu Ticari Tasit
. Otobiis
. 2 Aksli Kamyon

. 4 Akshi Kamyon

2

3

4

5

6. 3 Aksli Kamyon . Kamyon
7

8. 3-4 Aks Kombinasyonu N

9

5 Aks Kombinasyonu Kamyon+Romork

10. 6 Aks Kombinasyonu e Cekici+Yar1 Romork

11. 7 Aks ve tizeri

Sekil 3.1.3. Seyyar Trafik Sayim ve Siniflandirma Cihazlar1 Siiflandirma Semasi

Son yillarda stirekli sayim istasyonlarmin artirilmasi ve elde edilen mevsimlik faktorlerin
ve aylik degisim katsayilarinin daha hassas hale gelmesi neticesinde yillik tek mevsim ve
iki mevsim kisa siireli trafik sayimlarinin ¢alisma programi kapsaminda yapilmasi ve
sonuclarinin kullanilmasina baglanmistir. Béylece yillik kisa siireli sayimlarin 1500-2000°¢

cikarilmasi hedeflenmektedir.

* Yol iizerine kurulan hortumlar iizerinden araglarin ge¢mesi sirasinda arag akslarmin hortumlara uyguladig
basingla hortum igerisindeki havanin hortumlarin bagl oldugu basing algilayict cihaza iletilmesi ve bu
sekilde gegen arag¢ akslarinin zamana bagli olarak cihaz tarafindan algilanmasi prensibine dayanarak yoldan
gecen tasitlari sayan ve aks sayilarina gore simiflandiran sistemlerdir.
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3.2. Agir Tasit Trafiginin Giiniin Saatlerine Gore Degisimi

Calismanin bu boliimiinde Harita 3.1.1°de yerleri gosterilen 50 adet Sabit Otomatik Trafik
Sayim ve Smiflandirma Istasyonlarindan elde edilen 2007, 2008 ve 2009 yillarina ait
veriler degerlendirmeye alinmistir. Her istasyondan ti¢ yila ait giiniin saatlerine gore alinan
ortalama trafik akim degerleri sinif bazinda degerlendirmeye alinmis ve kutu grafiginden

(boxplot)* goriilen aykiri degerlere sahip istasyonlar degerlendirme disinda tutulmustur.

Bu kapsamda tasit siiflarinin, saatlere gore toplam trafik icerisindeki paylar1 ve giiniin
saatlerine gore degisimleri incelenmistir. Kamyon ve kamyon+rémork-¢ekici+yar1 romork
tasit siniflar1 degerlendirmeye birlikte alinarak agir tasit trafiginin gliniin saatlerine gore
dagilimi ve toplam trafik icerisindeki ortalama trafik akim degerleri bulunarak ytizdelik

dagilimlari ayrica incelenmistir.

* Kutu Grafikleri, (Boxplot) veri setinin yayilimi, konumu, ¢arpikligi, kuyruk uzunluklar, aykirt gézlem
degerleri hakkinda bilgi verir. 5 6zet istatistik gostergesinin (en kiigiik gozlem, birinci dortlik, medyan,
tgtincti dortliik ve en biiyiikk gozlem degerleri) bir arada gosterildigi ve mukayese imkani veren grafik
gosterim yontemidir.
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Grafik 3.2.2. Tasit Smiflarinin Saatlere Gore Toplam Trafik I¢indeki Dagilimi — 2008
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Giiniin saatlerine gore degisim, tasit simiflarinin toplam trafik i¢indeki dagilimlari
incelenerek hesaplanmis olup, tasit siniflarinin toplam trafik icerisindeki paylarinin saatlere
gore farklilik gosterdigi goriilmektedir. 2007, 2008 ve 2009 yillarina ait verilerin
degerlendirilmesi sonucunda agir tasit (kamyon ve kamyon+rémork-cekici+yart romork)
trafiginin 6zellikle gece saatlerinde otomobil trafiginin de azalmasi sonucunda toplam
trafik i¢indeki payinin artmasi, 02:00-04:00 saat diliminde en yogun (%38 - %40 arasinda)
olarak goriilmesi dikkat cekmektedir (Grafik 3.2.1, Grafik 3.2.3, ve Grafik 3.2.3). Otobiis
siifina bakildiginda ise 6zellikle gece saatlerinde daha yogun olarak seyretmekte ve ii¢
yilda da (2007, 2008 ve 2009) toplam trafik icindeki payimin 03:00-05:00 saat dilimlerinde
%8 ila %10 arasinda dagilim gostererek en yiiksek degere ulastigi goriilmektedir. Hafif
Yiklii Ticari Tasit (HYTT) ve Orta Yikli Ticari Tasit (OYTT) smiflarinin toplam trafik
icinde son ii¢ yilda da sabah 07:00-08:00 saat diliminde en yogun oldugu goriilmektedir.
Otomobil sinifinin 6zellikle glindiiz saatlerinde toplam trafik ig¢indeki paylarinin yiiksek
oldugu, son t1¢ yilda da 18:00-19:00 saat diliminde en yiiksek degere ulastigi

goriilmektedir.

2007, 2008 ve 2009 yillarinda agir tasit (kamyon ve kamyon+rémork-cekici+yar: romork)
sinift ve toplam (otomobil, HYTT, OYTT, otobiis, kamyon ve kamyon+rémork-
cekicit+yart romork) trafigin giintin saatlerine gore dagilimi elde edilmistir (Grafik 3.2.4,

Grafik 3.2.5, Grafik 3.2.6).
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Grafik 3.2.5. Toplam Trafik ve Agir Tasit Siifinin Giiniin Saatlerine Goére Dagilimi —
2008
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Grafik 3.2.6. Toplam Trafik ve Agir Tasit Siifinin Giiniin Saatlerine Gore Dagilimi —
2009

Toplam trafik ve agir tasit sinifinin giiniin saatlerine gore dagilimlar1 incelendiginde son ti¢
yilda da benzer bir seyir oldugu, genel olarak tasit yogunlugunun gece saatlerinde azaldig:
ve gilindiiz saatlerinde ise artan bir egilim i¢erisinde oldugu gozlenmektedir. Toplam trafik
glindiiz saatlerinde agir tasit sinifina goére daha fazla bir artig egilimi gosterirken, agir tasit
sinifinda gece ile giindiiz arasindaki farkin toplam trafige goére daha az oldugu
goriilmektedir. Grafik 3.2.4, Grafik 3.2.5 ve Grafik 3.2.6’da trafigin 03:00-05:00 saat
dilimlerinde en az yogunlukta, 16:00-18:00 saat dilimlerinde ise en yogun oldugu
goriilmektedir. Giiniin saatlerine gore son ii¢ yila (2007, 2008 ve 2009) bakildiginda,
17:00-18:00 saat diliminde toplam trafik yogunlugunun en yiliksek degere ulastig

goriilmektedir.
Ayrica 2009 yili i¢in mevsimlere gore agir tasit trafiginin saatlik dagilimi incelendiginde;

ozellikle kis mevsiminde diger mevsimlere gore giindiiz saatlerinin seyahat i¢in tercih

edildigi goriilmektedir. Yaz mevsiminde ise giindiiz saatlerinde, agir tasit trafik
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yogunlugunun diger mevsimlere gore azaldigi dikkati ¢gekmektedir. Gece saatlerinde ise
egilimin tam tersi oldugu goriilmektedir. Yaz mevsiminde havalarin sicak olmasi nedeniyle
agir tasit trafigi gece saatlerinde kis mevsimine gore daha fazla olmakta, ayn1 zamanda kis
mevsiminde buzlanma ve don olaylarinin goriilmesi nedeniyle agir tasitlarin gece
saatlerindeki yogunlugunun azaldig1 goriilmektedir. ilkbahar ve Sonbahar mevsimleri ise
birbirine benzer ozellik gostermekte, trafigin genel seyri ise giindiiz saatlerinin yiik

tasimaciliginda tercih edildigini gostermektedir (Grafik 3.2.7).

48



600C — TWIIFe( YIJEeS 2IQD SI[WISAIA UlUIFel], Nse], NFY L 7€ qYerD

VAVIVLHO MITLVYVYS ——

HVYHVENOS —o—

HVHVENT] ——

Z'v % eweleno

49



Grafik 3.2.8’de verilen 2009 yili agir tasit trafiginin aylara gore saatlik dagilimi
incelendiginde; 6zellikle Ocak ve Subat aylarinda buzlanma ve don olaylarinin goriilmesi
nedeniyle diger aylara gore giindiiz saatlerinin seyahat i¢in daha ¢ok tercih edildigi dikkat
cekmektedir. Temmuz ve Agustos aylarinda ise havalarin sicak olmasi nedeniyle diger
aylara gére gece saatlerinin seyahat i¢in daha fazla tercih edildigi goriilmektedir. Oglen
yemek molasimin verildigi saatlerde (12:00-14:00) trafik yogunlugu azalmaktadir. Ayrica
2009 yilinda Eyliil ayinin Ramazan ay1 olmasi nedeniyle iftar vaktinde (18:00-20:00) trafik

yogunlugunda 6nemli bir azalma goriilmektedir.
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h AGIR TASIT TRAFIGINiN SAATLIK, GUNLUK, AYLIK, MEVSiMLiK DEGisimi VE HiZ BiLGiLERi

3.3 Agir Tasit Trafiginin Haftamin Giinlerine Gore Degisimi

Calismanin bu kisminda da Harita 3.1.1°de verilen 50 adet Sabit Otomatik Trafik Sayim ve
Siniflandirma Istasyonlarmdan elde edilen 2007, 2008 ve 2009 yillarina ait veriler
degerlendirmeye alinmistir. Her istasyondan son {i¢ yila ait haftanin giinlerine gore alinan
ortalama trafik akim degerleri smif bazinda ve toplamda degerlendirilmis ve kutu
grafiginden (boxplot) goriilen aykiri degerlere sahip istasyonlar degerlendirme disinda
tutulmustur. Oncelikle tasit smiflarinin giinlere goére toplam trafik icindeki yiizdelik
dagilimlar1 bu ¢ercevede incelenmistir (Grafik 3.3.1, Grafik 3.3.2, Grafik 3.3.3).
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Grafik 3.3.1. Tasit Smiflarmin Haftanin Giinlerine Gére Toplam Trafik I¢indeki Dagilin
—2007
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Grafik 3.3.2. Tasit Smiflarinin Haftanin Giinlerine Gére Toplam Trafik I¢indeki Dagilin
—2008
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Grafik 3.3.3. Tasit Siniflarinin Haftanin Giinlerine Gore Toplam Trafik I¢indeki Dagilimi
—2009

Tagit siniflarinin giinlere gore toplam trafik i¢indeki ytizdelik dagilimi incelendiginde, agir
tasit (kamyon ve kamyon+rémork-¢ekicityart romork) sinifi son {i¢ yilda da hafta ici
giinlerde yogunlagsmakta ve 6zellikle Carsamba ve Persembe giinleri trafik i¢indeki paylari
en st seviyeye ulagsmaktadir. Otobiis sinifinin ise hafta sonu giinlerde ve Pazartesi giinii
toplam trafik i¢inde seyir oraninin en fazla oldugu goriilmektedir. Hafif Yiikli Ticari Tasit
ve Orta Yiuklu Ticari Tasit smiflarinin haftanin gilinlerine gore toplam trafik igindeki
dagilimlar1 bakimindan benzer ozellik gostermekte oldugu, her ii¢ yilda da Sali giint
toplam trafik icindeki paylarinin en {ist seviyede oldugu, Pazar giinii ise en diisiik seviyede
oldugu goriilmektedir. Otomobil smifinin ise hafta sonu ve 6zellikle Pazar giinii toplam

trafik i¢indeki seyir oraninin en yogun olusu dikkati cekmektedir.

2007, 2008 ve 2009 yillarindaki toplam trafik ve tasit siniflarinin haftanin giinlerine gore

dagilimi incelenerek elde edilen sonuclar Grafik 3.3.4, 3.3.5 ve 3.3.6’de verilmistir.
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2007, 2008 ve 2009 yillarinda toplam trafigin haftanin giinlerine gore hareketi
incelendiginde, toplam trafigin Pazartesi giiniinden Cuma giiniine kadar artmakta oldugu
ve Cuma giinii trafigin en yogun seviyeye ulastigi goriilmektedir. Tasit bazinda
incelendiginde agir tasit (kamyon ve kamyon+romork, c¢ekicityari romork) smifinin
Pazartesi haricinde hafta ici glinlerde trafik yogunlugu en {ist seviyelere ulagsmakta, son ti¢
yilda da 6zellikle Carsamba ve Persembe giinleri trafigin en yogun olarak goriildiigii giinler
olarak dikkat cekmektedir. Hafta sonu ise yogunlugu giderek azalmakta ve Pazar giinii
minimum seviyeye ulagsmaktadir. Otobiis sinifi incelendiginde ise son ii¢ yilda da 6zellikle
Cuma ve Cumartesi gilinlerinde yogunlugun arttigi gozlenmektedir. Hafif Yiikli Ticari
Tasit ve Orta Yiuklii Ticari Tasit gruplari birbirine benzer bir egilim gostermekte olup hafta
ici giinlerde yogunlagmakta hafta sonu giinlerde ise azalmaktadir. Otomobil sinifinda ise
son Ui¢ yila ait bilgiler degerlendirildiginde Cuma, Cumartesi ve Pazar giinleri en fazla
yogunluga sahip giinler olarak dikkat ¢cekmektedir. Sonug¢ olarak yolcu hareketliligi hafta
sonunda yogunlasirken, yiik tasimaciligi ise hafta i¢i giinlerde daha yogun seyir

etmektedir.

3.4. Trafigin Aylhik ve Mevsimlik Degisimleri

Devlet Yollarinda seyreden trafik yil icerisinde aylarin ve mevsimlerin 6zelliklerine gore
degisim gostermektedir. Degisimin Olctisii bolgeden bolgeye farklilik gosterse de tilke
genelinde genellikle ayn1 mevsimsel egilimi sergilemektedir. Ozellikle mevsimsel sartlar
ve tatil donemleri gibi faktorler otomobil trafigini donemsel olarak etkilerken tarimsal
tretim (hasat donemleri) ve ingaat sektorii gibi mevsim sartlarina dayali ekonomik
aktiviteler daha cok agir tasit trafigini etkilemektedir. Ancak her yil beklenen olagan
mevsimlik degisimlerin haricinde i¢inde bulunan yila 6zel gelisen gerek ekonomik
(ekonomik ve mali krizler) gerekse sosyal olaylar (teror, savas, go¢ vb.) da trafik hacminde

aylik farkliliklara neden olabilmektedir.
Devlet Yollarinda trafigin aylik ve mevsimlik degisimlerini incelemek amaciyla 2007
yilinda 42 adet, 2008 yilinda 36 adet ve 2009 yilinda 32 adet diizenli veri akisini saglayan

Siirekli Sayim ve Smiflandirma istasyonlarinm verileri kullanilmistir. 2008 ve 2009 yilinda
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otomobil,

kamyon+romork - ¢ekici+yar1 romork olmak iizere 6 tasit sinifi ve toplam trafik i¢in her

hafif yiiklii ticari tasit, orta yuklii ticari tasit, otobilis, kamyon ve

istasyondan Aylik Ortalama Giinliik Trafik ve Yillik Ortalama Giinliik Trafik bilgileri elde

edilmistir. 2007 yilinda ise Hafif Yikli Ticari Tasit snifi otomobil sinifi iginde

degerlendirmeye alinmistir.

3.4.1.’de ve Grafik 3.4.1. ile Grafik 3.4.3. arasinda verilmektedir.

Tablo 3.4.1. Tasit Siniflarmin Yillara Gére Toplam Trafik Icindeki Paylari

. . KAMYON+ROMORK,
YIL OTOMOBIL HYTT OYTT oTOoBUS KAMYON (}EKiCi+YARI ROMORK
2007+ 65% - 8% 3% 15% 9%
2008 57% 12% 6% 3% 13% 9%
2009 59% 9% 7% 4% 13% 10%

* Hafif Yiiklu Ticari Tasit sinift Otomobil sinifinin i¢inde dikkate alinmistir.

KAMYON; 15%

KAMYON+ROMORK,
GEKICI+YARI
ROMORK; 9%

OTOBUS; 3% ‘

OYTT; 8%

OTOMOBIL; 65%

* Hafif Yikli Ticari Tagit sinift Otomobil sinifinin i¢inde dikkate alinmistir.

Grafik 3.4.1. Tasit Siniflarinin Toplam Trafik i¢indeki Paylari-2007

Her bir tasit smifinin toplam trafik i¢indeki paylar1 Tablo
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Al
"

KAMYON+ROMORK,
GCEKICI+YARI
ROMORK; 9%

KAMYON; 13%

OTOBUS; 3%

OYTT; 6% OTOMOBIL; 57%

HYTT; 12%

Grafik 3.4.2 Tasit Smiflarinin Toplam Trafik igindeki Paylar1-2008

KAMYON+ROMORK,
CEKICI+YARI
ROMORK; 10%

KAMYON; 13%

OTOBUS; 4%

OYTT; 7% OTOMOBIL; 59%

HYTT; 9%

Grafik 3.4.3 Tasit Simiflarmin Toplam Trafik i¢indeki Paylar1-2009

3.4.1. Agir Tasit Trafiginin Avlara Gore Degisimi

Y1l igerisinde 6zellikle Dini Bayram haftalarinda olan tatil giinleri nedeniyle tiim ulasim
tiirlerinde seyahatler yurticinde artmakta ve dolayistyla karayolu giizergah trafikleri normal
seyrinden farkli bir egilim gostermektedir. Bu nedenle Sabit Otomatik Trafik Sayim ve
Siniflandirma Istasyonlarindan elde edilen 2007, 2008 ve 2009 yillarina ait trafik verilerini

Dini Bayram giinlerinde gergeklesen tatil trafiklerinin etkisinden arindirmak i¢in Ramazan
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Bayrammin ve Kurban Bayramimin yer aldigi tarihlerdeki trafikler bu ¢alismada

degerlendirme dis1 birakilmistir.

Bu kapsamda tasit siniflarinin, aylara gore toplam trafik icerisindeki paylari ve yilin
aylarina gore degisimleri incelenmistir (Grafik 3.4.4.-3.4.6.). Toplam trafigin igerisinde en
bliyiik paya sahip olan tasit simifi otomobil smifidir. Bu nedenle yil i¢inde otomobil
trafiginde meydana gelen degisimler toplam trafigi ve diger tasit siniflarinin toplam trafik
icerisindeki paylarini etkilemektedir. Haziran ay1 ile birlikte tatil sezonunun baglamasindan
dolay1 otomobil ile yapilan seyahatler artis gostermekte ve otomobil trafiginin toplam
trafik igerisindeki payr Temmuz ve Agustos aylarinda en yiiksek degerine ulagsmaktadir.
Otobiis, orta yiikli ticari tasit (OYTT) ve hafif yikli ticari tasit (HYTT) smiflarina
bakildiginda ise yil icinde toplam trafik icerisindeki paylarinin ¢ok fazla degismedigi

gozlemlenmektedir.

Agir tasit trafiginin ise 6zellikle kis aylarinda otomobil trafiginin de azalmasi sonucunda
toplam trafik igerisindeki payr artis gostermektedir. Y1l icerisinde agir tasit trafiginde
gerceklesen en yiiksek pay oranlari 2007 yili Aralik ayinda %27, 2008 yili Aralik, Ocak ve
Kasim aylarinda %25 ve 2009 yil1 Aralik ayinda %26 olarak gozlemlenmistir.
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* Hafif Yikli Ticari Tasit sinift Otomobil sinifinin iginde dikkate alinmistir.

Grafik 3.4.4. Tasit Siniflarinin Aylara Gore Toplam Trafik Icindeki Paylar1-2007
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Otomobil trafigi, agir tasit trafigi (kamyon ve kamyon-+romork-¢ekici+yar1 romork) ve
toplam trafigin aylik dagilimlar1 Grafik 3.4.7.-3.4.9.’da verilmektedir. Otomobil trafigi ve
toplam trafigin aylara gore dagilimlar: incelendiginde son 3 yilda benzer bir seyir oldugu
ve genel olarak tasit yogunlugunun kis aylarinda azaldigi ve yaz aylarinda artan bir egilim
icerisinde oldugu gozlemlenmektedir. Agir tasit trafiginde yaz mevsimi ile kis mevsimi
arasindaki farkin toplam trafige gore daha az, otomobil trafiginde ise farkin en fazla oldugu

goriilmektedir.

Agir tasit trafigi ise yil igerisinde aylara gore daha az farklihik arz etmektedir. Buna
dayanarak yiik tasimaciligimin mevsimsel faktorlerden ¢ok fazla etkilenmedigi bununla
birlikte Otomobil ile yapilan seyahatlerin daha ¢ok mevsimsel etkileri altinda kaldigi

sOylenebilir.

Y1l icerisinde agir tasit trafiginin en az gozlemlendigi aylar 2007 yilinda %6,3 ve 2008
yilinda %6,8 ile Ocak ay1, 2009 yilinda ise %6,4 ile Subat ayidir. Agir tasit trafiginin en
fazla gectigi aylar ise 2007 yilinda %9,3 ile Haziran ay1, 2008 yilinda %9,1 ile Temmuz
ay1 ve 2009 yilinda %?9,5 ile Ekim ayidur.
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3.4.2. Agir Tasit Trafiginin Mevsimlere Gore Degisimi

Tasit siniflarinin, mevsimlere gore toplam trafik igerisindeki paylar1 ve mevsimlere gore
degisimleri incelenmistir (Grafik 3.4.10.-3.4.12.). Kamyon ve kamyon+romork-¢cekici+yari
romork tasit siniflar1 degerlendirmeye birlikte alinarak agir tasit trafiginin mevsimlere gore
dagilimi1 ve toplam trafik igerisindeki ortalama trafik akim degerleri bulunarak yiizdelik

dagilimlar1 ayrica incelenmistir.

Tasit smiflarinin - mevsimlere goére toplam trafik igerisindeki yiizdelik dagilimi
incelendiginde, agir tasit sinifinin (kamyon, kamyon+romork-¢ekici+yar1 romork) toplam
trafik icerisindeki payinin kis mevsiminde en yiiksek, yaz mevsiminde en diisiik diizeyde
oldugu goriilmektedir. Otobiis, orta yiiklii ticari tasit (OYTT) ve hafif yiiklii ticari tasit
(HYTT) smuflarina bakildiginda ise yil icinde toplam trafik igerisindeki paylart ¢ok
degismese de yaz mevsiminde bu paylarin en diisiik seviyede oldugu goriilmektedir.
Otomobil smifinin toplam trafik igerisindeki payr yaz mevsiminde en yiiksek degere

ulagmaktadir.
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ar
100%

o # KAMYON+ROMORK,
0% CEKICI+YARI
80% ROMORK
70% u KAMYON
60%

50% m OTOBUS
40%
30%
® OYTT
20%
10%
= OTOMOBIL
0%

iLKBAHAR YAZ SONBAHAR

* Hafif Yiikli Ticari Tasit sinift Otomobil sinifinin i¢inde dikkate alinmistir.

Grafik 3.4.10. Tasit Siniflarinin Mevsimlere Gére Toplam Trafik i¢indeki Paylar1-2007

90%
-

- = KAMYON+ROMORK,
CEKICI+YARI
ROMORK
= KAMYON

70%

%

50%

lIi!I

7%
- m OTOBUS

40% mOYTT

30%
20% mHYTT

10%
= OTOMOBIL

0%

iLKBAHAR SONBAHAR

Grafik 3.4.11. Tasit Siniflarinin Mevsimlere Goére Toplam Trafik Igindeki Paylar1-2008
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100%
90% CEKICi+YARI
ROMORK
80% | 3% |
o o | —
50%
40% u OYTT
30%
20% mHYTT
10%
= OTOMOBIL

0%
KIS ILKBAHAR YAZ SONBAHAR

Grafik 3.4.12. Tasit Smiflarinin Mevsimlere Gére Toplam Trafik I¢indeki Paylari-2009

2007, 2008 ve 2009 yillarindaki toplam trafik ve tasit siniflarinin mevsimlere gore dagilimi
incelenerek elde edilen sonuglar Grafik 3.4.13.-3.4.15.’te verilmistir. Toplam trafigin
mevsimlere gore hareketi incelendiginde, kis mevsiminde en diisiik seviyede iken yaz
mevsimine kadar artarak en yiiksek degerine ulagsmaktadir. Agir tasit trafiginde mevsimlere
gore farkliligin az oldugu, otomobil sinifinda ise mevsimlere gore farkliligin daha fazla

oldugu goriilmektedir.

2007 yilinda agir tasit trafiginin %21,2’s1 kis mevsiminde, %24,3’1 ilkbahar mevsiminde,
%27,6’s1 yaz mevsiminde ve %26,9’u sonbahar mevsiminde gergeklesmistir. 2008 yilinda
%21,7’si ki mevsiminde, %24,9’u ilkbahar mevsiminde, %27’si yaz mevsiminde ve
%26,4’1i sonbahar mevsiminde ger¢eklesmistir. 2009 yilinda ise %20,9’u kis mevsiminde,
%24.,4’1 ilkbahar mevsiminde, %27,7’s1 yaz mevsiminde ve %27’si sonbahar mevsiminde

gerceklesmistir.
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Grafik 3.4.13. Otomobil Trafigi, Agir Tasit Trafigi ve Toplam Trafigin Mevsimlere Gore
Dagilim1-2007
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Grafik 3.4.14. Otomobil Trafigi, Agir Tasit Trafigi ve Toplam Trafigin Mevsimlere Gore
Dagilim1-2008
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Grafik 3.4.15. Otomobil Trafigi, Agir Tasit Trafigi ve Toplam Trafigin Mevsimlere Gore
Dagilim1-2009

2007, 2008 ve 2009 yillarinda Tiirkiye genelinde gergeklestirilen biitiin trafik sayim

sonuclar1 dikkate alindiginda agir tasit trafiginin toplam trafik icerisindeki paymin yaklasik

%29 (OYTT nin yiik tastyan grubu dahil) oldugu goriilmektedir (Harita 3.4.1).
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Harita 3.4.1. Devlet Yollar1 Agir Tasit ve Toplam Trafik Hacim Haritas1



3.5. Hiz Bilgileri

Bu boliimde devlet yollarinda 2007, 2008 ve 2009 yillarinda gerceklesen hiz degerleri iki
seritli (2x1) ve bolinmiis (2x2) yollarda agir tasit siiflarina gore (kamyon+romork,
cekici+yart romork) yaklasik 1000-1200 adet tasinabilir otomatik trafik sayim ve
smiflandirma istasyonlarindan ve yaklasik 50 adet sabit otomatik trafik sayim ve
simiflandirma istasyonlarindan elde edilerek verilmektedir. Tasinabilir otomatik trafik
sayim ve siniflandirma istasyonlarindan elde edilen hiz bilgileri her mevsim 7 giin siireyle
Olclilmekte, sabit otomatik trafik sayim ve smiflandirma istasyonlarindan elde edilen hiz
bilgileri ise yil icerisinde siirekli (365 giin 24 saat) olarak Olctilmektedir. Sabit veya
taginabilir cihazlar vasitasiyla elde edilen hiz degerleri noktasal olup istasyonlar diiz
kesimlerde (maksimum %2 egimli) kurulmaktadir. Hiz bilgileri bolinmiis yollar (2x2) ve

iki seritli yollar (2x1) icin ayr1 ayr1 verilmistir (Tablo 3.5.1, Tablo 3.5.2).

Tablo 3.5.1. Yillara Gore Boliinmis Devlet Yollar1 (2x2) Hiz Bilgileri

KAMYON KAMYON+ROM., GEKIiCi+Y.ROM.

HIZ iHLALi| ORT.HIZ % 85'LIK |HIZ IHLALI| ORT.HIZ % 85'LiK

% km/sa HIZ kml/sa % km/sa HIZ km/sa
2007 33 73 87 22 71 81
2008 32 73 87 18 71 81
2009 18* 75 89 5* 70 79

Not: 2007-2008 yillarinda hiz ihlal sinirt 80 km/saat olarak alinmistir.
*2009 yilinda ise yasal hiz limitine %10 ilave edilerek hiz ihlal sinir1 88 km/saat alinmistir.
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Tablo 3.5.2. Yillara Gore Iki Seritli Devlet Yollar1 (2x1) Hiz Bilgileri

KAMYON KAMYON+ROM., GEKIiCi+Y.ROM.

HIZ iHLALi| ORT. HIZ % 85'LiIK |HIZ iHLALi| ORT.HIZ % 85'LiK

% km/sa HIZ km/sa % km/sa HIZ km/sa
2007 27 72 85 17 70 81
2008 27 70 83 12 67 77
2009 15* 72 85 4* 69 78

Not: 2007-2008 yillarinda hiz ihlal sinir1 80 km/saat olarak alinmistir.
*2009 yilinda ise yasal hiz limitine % 10 ilave edilerek hiz ihlal sinir1 88 km/saat alinmaistir.

Devlet yollar1 hiz bilgileri incelendiginde; boliinmiis yollardaki tasitlarin iki seritli
yollardaki tasitlara gore hiz degerlerinin daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Boliinmiis
yollarda hiz ihlali de buna paralel olarak daha fazla olmaktadir. Agir tasit trafikleri
incelendiginde kamyon sinifinin, kamyon+rémork-¢ekici+yar: romork sinifina gére hem
boliinmiis yollarda hem iki seritli yollarda daha hizli oldugu goriilmektedir. Sonug¢ olarak

hiz ihlalleri agisindan da benzer bir durum s6z konusudur.

Ayrica 2008 ve 2009 yillarinda sabit otomatik sayim ve siniflandirma istasyonlarindan elde
edilen hiz bilgileri incelenmis ve 2008 yil1 i¢cin 48 istasyon, 2009 yil1 i¢in ise 46 istasyon
degerlendirmeye alinmistir. Hiz bilgileri 365 giin boyunca elde edilen degerlerin
ortalamasidir. Sabit otomatik sayim ve smiflandirma istasyonlar1 boliinmiis yollarda,
standardi daha yiiksek olan yollarda oldugundan agir tasit sinifindaki araglarin daha fazla
hiz yaptiklar Ozellikle sabit otomatik siniflandirma

goriilmektedir. sayim ve

istasyonlarmin bulundugu boliinmiis yollarda kamyon+romork-¢ekicit+yart romork
siifinin kamyon sinifina gére daha ¢ok hiz yaptig1 dikkati cekmektedir. Bu istasyonlarin
kurulmus oldugu kesimlerde yolun geometrik ve fiziksel 6zelliklerinin diger yollara gore
daha 1yi olmas1 nedeniyle daha kolay manevra yapabilme imkani saglamakta oldugundan
kamyon-+romork, ¢ekici+yar1 romork smifindaki tasitlarin hizlarinin kamyon sinifina gére

daha fazla oldugu diisiiniilmektedir (Tablo 3.5.3).
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Tablo 3.5.3. Bolinmiis Yollardaki (2x2) Sabit Otomatik Sayim ve Siniflandirma
Istasyonlar1 Hiz Bilgileri

KAMYON KAMYON+ROM., CEKiCi+Y.ROM.

HIZ iHLALi| ORT.HIZ % 85'LIK |HIZ IHLALI| ORT.HIZ % 85'LiK

% km/sa HIZ kml/sa % km/sa HIZ km/sa
2008 25 72 83 26 74 85
2009 27 73 84 24 74 84

Not: Hiz ihlal sinir1 80 km/saat olarak alinmustir.

Bolinmiis yollarda kurulmus olan sabit otomatik sayim ve siniflandirma istasyonlarindan
2008 ve 2009 yillarina ait hiz bilgileri aylara gore degerlendirilmistir. Aylara gore tasit
smiflar1 bazinda elde edilen hiz bilgileri incelendiginde; aylar arasinda hiz degerlerinde
cok farklilik gorilmemekle birlikte genel olarak yaz mevsiminde hiz degerlerinin yiiksek
oldugu ve kis mevsimde hava sartlarinin olumsuz etkisinin hissedildigi aylarda ise hiz
degerlerinin daha diisiik oldugu goriilmektedir (Tablo 3.5.4, Tablo 3.5.5, Grafik 3.5.1,
Grafik 3.5.2).

77



Tablo 3.5.4. Bolinmiis Devlet Yollarinda (2x2) Aylara Gore Hiz Bilgileri - 2008

KAMYON+ROMORK

LG LS ) CEKiCi+Y.R(")MORK,
M it | orrmz | 6GSHK R orr g | % (RHK
% (km/sa) (km/sa) % (km/sa) (km/sa)

Ocak 25,0 72,6 83,2 29,2 74,2 85,3
Subat 24,6 72,7 83,1 27,9 74,3 85,1
Mart 24,8 73,1 83,2 26,7 74,4 84,9
Nisan 25,6 73,4 83,5 26,4 74,4 84,8
Mayis 26,4 73,5 83,5 26,8 74,4 84,9
Haziran 25,8 73,5 83,7 26,6 74,4 85,2
Temmuz 25,9 73,1 83,5 27,0 74,1 85,2
Agustos 26,4 73,2 83,7 28,1 74,4 85,7
Eyliil 27,5 73,6 84,1 28,7 74,8 85,7
Ekim 27,0 73,3 83,9 27,6 74,7 85,2
Kasim 26,3 73,1 83,5 26,5 74,3 84,7
Aralik 26,8 73,0 83,8 29,0 74,6 85,5

Not: Hiz ihlal sinir1 80 km/saat olarak alinmistr.

Tablo 3.5.5. Boliinmiis Devlet Yollarinda (2x2) Aylara Goére Hiz Bilgileri - 2009

KAMYON+ROMORK
LG Ao CEKiCi+Y.R(')MORK,
2009 I or 85
At | ORTHIZ |y g | ORI
% (km/sa) % (km/sa)
Ocak 26,1 72,7 83,3 26,4 74,5 84,5
Subat 25,7 72,5 83,1 252 74,0 84,1
Mart 26,2 72,8 83,0 243 73,9 83,8
Nisan 27,1 73,0 83,6 23,9 73,9 83,7
Mayis 27,4 73,0 83,6 23,3 73,6 83,4
Haziran 27,2 73,1 83,4 23,8 73,6 83,8
Temmuz 27,0 73,5 84,1 24.4 73,6 84,1
Agustos 28,3 73,6 83,6 254 74,0 84,2
Eyliil 28,4 73,5 84,0 26,1 74,6 84,8
Ekim 26,5 72,7 83,4 233 73,9 83,7
Kasim 27,3 73,2 83,6 242 74,2 84,0
Aralik 26,4 73,5 83,4 234 74,0 83,6

Not: Hiz ihlal sinir1 80 km/saat olarak alimmistir.
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KARAYOLLARI YUK TASIMACILIGI ETUTLERI

4. KARAYOLLARI YUK TASIMACILIGI ETUTLERI

4.1. Etiit Yontemi

Dingil agirlig etiitleri, Karayollar1 Genel Miidiirligii’ntin (KGM) sorumlu oldugu devlet
yolu aginda, diizenli olarak her yil yaklasik 45 noktada gerceklestirilen yol kenari
etlitleridir. Etiitler her bolgede yillik ulasim etiitleri ¢alisma programinda belirlenen
sayidan az olmamak tizere, olumsuz hava kosullarindan 6tiirti kis mevsimi harig, belirlenen
mevsimde Sali giinlinden baslayarak (her giin 08:00-16:00 aras1) ilk iki giin Bati-Dogu
(Kuzey-Giiney) yoniinde, diger iki giin aksi yonde olacak sekilde Cuma saat 16:00’a kadar
stirdiirtilmektedir. Agir tasitlar yol kenarinda durdurularak her bir dingili tartilmakta ve
ayrica sliriiciilere, EK-3’de verilen anket uygulanmaktadir. Tartimlar tim aks ya da tek
teker tartan kantarlar vasitasiyla yapilmaktadir. Eurostat' tarafindan yaymlanan “Karayolu
Yiik Tasimaciligir Yontemleri’nde belirtildigi tizere, Avrupa Birligi’ne iiye iilkelerde bu
etiitler, yol kenarinda tartimlar seklinde degil, tasimacilik yapan kisi veya firmalar ile
dogrudan temasa gegilerek, anket uygulanmasi seklinde yapilmaktadir. Her iki yontemin
de kendine gore uygulanmasi ve sonuglarinin degerlendirilmesi agisindan avantaj ve
dezavantajlar1 vardir. Kurulusumuz tarafindan uygulanan yol kenar1 etiitlerinin
avantajlarindan bazilari; kayit dis1 tasimalarin ve asirt yiiklemelerin tespit edilmesi,
ozellikle agirlik bilgileri beyana dayali olmadigi i¢in gergek tasimacilik degerlerinin elde
edilmesi ve cevapsizlik sorununun olmamasi iken, sehir i¢i tagimaciligini kapsamamast,
ara duraklardaki’ yiik hareketliliginin tespit edilememesi de dezavantajlari olarak

gosterilebilir.

Etitler kapsaminda, yiik tasiyan agir tasitlarda ortalama yiik miktar1 (ton), yolcu tasiyan
otobiislerde ise ortalama yolcu sayisi elde edilerek, KGM sorumlulugundaki yol ag1 icin,
Tiirkiye geneli ton-km ve yolcu-km degerlerine ulagilmaktadir. Tasit-km, ton-km ve yolcu-
km degerlerinin hesaplanmasinda farkli iilkelerde farkli yontemler kullanilmakta olup

kurulusumuz tarafindan uygulanan yéntem asagida verilmistir:

! Avrupa Birligi Istatistik Ofisi
? Beyan edilen baslangi¢ ve varis noktasi arasinda, ilave ylik alim veya bir kisim yiik teslimati yapilan yer
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Tasit Kilometre: Bir motorlu kara tasitinin bir kilometre mesafedeki hareketiyle elde
edilen ve yollarimiz tizerindeki tasit hareketliligini gosteren trafik 6l¢ii birimidir. KGM
tasit-km hesabinda trafik sayimlari metodu kullanilmaktadir. Ornegin, 10 km
uzunlugundaki yol kesiminden giinliik gegen trafik 200 ise bu yol kesiminin giinliik tasit-
km degeri 2000 olur (Tasit-km = Trafik Dilimindeki Tasit Sayis1 x Kesimin Uzunlugu). Bu
hesaplamalar, trafigin degistigi biitiin yol kesimleri i¢in yapilarak toplam degerine ulasilir
ve 365 ile carpilarak yillik tasit-km degeri bulunur. KGM sorumlulugundaki yollarda
gerceklesen tasit-km degerleri, tasit siniflarina  gore yillik bazda hesaplanarak

yayinlanmaktadir.

Ton Kilometre: Bir ton yiikiin bir kilometre mesafeye taginmasiyla elde edilen trafik dl¢ii
birimidir. Ton-km hesabinda, dingil agirlig: etiitlerinden elde edilen ortalama yiik miktar
ve trafik sayim degerleri kullanilmaktadir. Ornegin, 2009 yili dingil agirlig: etiitlerine gore
ortalama tasinan yiik, orta yiiklii ticari tasitlar (3,5-10 ton arasi yiik tasiyan kamyonlar) i¢in
2,84 ton, kamyonlar i¢in 8,7 ton ve kamyon+romork-¢ekici+yari romorklar i¢in 13,6
ton’dur. Buna gore, 10 km uzunlugundaki yol kesiminden gegen giinliik kamyon trafigi
100, kamyon+romork-¢ekici+yarr romork trafigi 50 ve orta yiiklii ticari tasit trafigi 15 ise
bu yol kesiminin giinliik kamyon tasit-km degeri 1000, kamyon+rémork-cekici+yari
romork tasit-km degeri 500 ve orta yiiklii ticari tasit-km degeri 150 olur. Bu degerlerin,
2009 yilina ait ortalama tasinan yiik degerleri ile ¢arpilmasi sonucunda ise bu kesime ait
ton-km degerlerine (kamyon ton-km degeri 8700, kamyon+romork-¢ekici+yari romork
ton-km degeri 6800 ve orta yiiklii ticari tasit ton-km degeri 426) ulasilir. Biitiin bu
hesaplamalar, trafigin degistigi biitiin yol kesimlerinde ki her tasit sinifi i¢in yapilarak

toplanir ve 365 ile ¢arpilarak, Tiirkiye geneli yillik ton-km degeri elde edilir.

Yolcu Kilometre: Bir yolcunun bir kilometre mesafeye tasinmasiyla elde edilen trafik
Olcti birimidir. Yolcu-km hesaplamalarinda, ton-km hesabina benzer bir yontem
uygulanmakta, fakat ortalama yiik miktar1 yerine Karayollar1 Genel Midiirligiince yapilan
baslangi¢-son etiitlerinden elde edilen ortalama tasinan yolcu sayisi kullanilmaktadir.

Ornegin, 2009 yili baslangi¢c-son etiitlerine gore ortalama tasinan yolcu sayis1 otobiis i¢in
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31,1 kisi, orta yuklii ticari tagit® (midibiis) i¢in 13,5 ve otomobil i¢in 2,5 kisidir. Buna gore,
10 km uzunlugundaki yol kesiminden gegen giinliik otomobil trafigi 100, otobiis trafigi 30
ve orta ylikli ticari tasit trafigi 15 ise bu yol kesiminin giinliik otomobil-km degeri 1000,
otobiis-km degeri 300 ve orta yiikli ticari tasit trafigi 150 olur. Bu degerlerin, ortalama
tasinan yolcu sayist degerleri ile ¢arpilmasi sonucu, bu kesime ait yolcu-km degerine
(13.855) ulasilir. Yolcu-km degerleri, trafigin degistigi biitiin yol kesimlerinde otomobil,
orta yiiklii ticari tasit ve otobiis i¢in hesaplanarak toplanir ve 365 ile ¢arpilarak yillik yolcu-

km degerine ulagilir.

Bu yaymin yiik tagimacilig ile ilgili olmasi nedeniyle, sadece ton-km bilgileri analiz
edilmis olup, yolcu-km bilgilerine yer verilmemistir. Dingil agirlig: etiitleri kapsaminda bu
verilerin haricinde, ylik gruplarina gore ortalama yiik miktari, asir1 yiiklemeler, tasit
siiflarma gore esdegerlik faktorleri, dingil tiplerine gore ortalama yiikler, dingil tipleri,
tasit modelleri, tasitlarin hareket baslangi¢ ve bitis bilgileri vb. verilerde elde edilmektedir.
2007 yilindan itibaren yapilan dingil agirligi tartimlarinda ve beraberinde uygulanan
anketlerde ise, tasit govde tipleri, tasima tiirii, seyahat siiresi, glinliik kat edilen mesafe gibi
yeni veriler de elde edilmeye baslanmistir. Tartilan tasitlara ait yiik bilgilerinin
gruplandirilmasinda, EK-4’te verilen, Avrupa Birligi Istatistik Ofisi (Eurostat) tarafindan
gelistirilen “Ulastirma Istatistikleri I¢in Standart Mal Siniflamas;; NST2007” esas
alinmaktadir. Tablo 4.1.1.°de, etiit kapsaminda degerlendirilen tasit siniflar1 verilmistir. Bu
boliimde, anlam kolaylig1 acisindan otobiis hari¢ dingil agirligr etiitleri kapsaminda

degerlendirilen tasit siniflar1, agir tasit olarak isimlendirilecektir.

? Orta yiiklii ticari tagitlarin belli bir oran1 yolcu tastyan tasitlar iken biiyiik bir orani yiik tasiyan tagitlardur.
Bu oranlar hesaplamalarda dikkate alinmaktadir.
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Tablo 4.1.1. Etiit Kapsaminda Degerlendirilen Tasit Smiflar
Tasit Siniflarn

1-Kamyon
2-Kamyon+Romork
3-Cekici
4-Cekicityar: romork

5-Otobiis

KGM bolgelerince gerceklestirilen dingil agirhigi etiitleri sonucunda elde edilen veriler;
KGM Intranet ag1 iizerinden yiiklenebilen, Dingil Agirligi Etiit Programi vasitasiyla
merkez veri tabaninda kayit altina alinmakta ve gerekli analizler ve degerlendirmeler bu

veri tabani esas alinarak yapilmaktadir.
4.2. Etiit Yerleri ve Ornekleme Oranlari

Etitler Tiirkiye genelini yansitacak sekilde, KGM’nin 17. Bolge Miudiirliigii hari¢ biitiin
bolgelerinde, her bolgede belirlenen 2 veya 3 istasyonda, etiide elverisli devlet yollarinda,
farkli mevsimlerde gerceklestirilmektedir. Etiidiin gerceklestirildigi mevsim, daha 6nceki
yillarda ayn1 bolgede yapilan etiit mevsimi dikkate alinarak secilmektedir. Olumsuz hava
kosullarinin etiit yapmaya elverigli ortam saglamamasi nedeniyle kis aylarinda dingil
agirhigr etiitleri yapilmamaktadir. 2007, 2008 ve 2009 yillarinda gerceklestirilen dingil
agirhig etiit yerleri, etiide alinan tasit sayilari, etiidiin yapildig1 mevsim ve etiit yapilan yila
ve yol kesimine ait Yillik Ortalama Giinlik Trafik (YOGT)* degerleri Tablo 4.2.1.de

verilmistir. Ayrica dingil agirlig etiit yerleri Harita 4.2.1°de gosterilmistir.

* Yillik Ortalama Giinliik Trafik sanal bir trafiktir. Yaz mevsiminde trafik daha fazla kis mevsiminde daha
azdir. Yilin aylarina gore trafik degisim gostermektedir. Ayni sekilde haftanin giinlerine gore de trafikler
degisim gostermektedir. Yillik Ortalama Giinliik Trafik, biitiin bu degisimler dikkate alinarak hesaplanan
ortalama tahmini bir degerdir.
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Tablo 4.2.1. Yillar itibariyle Dingil Agirlig1 Etiit Yerleri, Orneklem Biiyiikliikleri ve

YOGT Degerleri
- Etiide Alinan Tagit Sayis1 YOGT Degerleri
Bt | 2 | Eeit Giinleri Etiit Tanim Kam.+Rémork, Kam.+Rémork,
Yil g Kamyon Cekici+Yart | TOPLAM Kamyon Cekici+Yart  TOPLAM
Rémork Rémork
2007 15-18 Mayis  Kesan-Tekirdag 364 96 460 1.009 465 1.474
2007 22-25Mayis  Kula-Usak 329 173 502 1.415 651 2.066
2007 08-11 Mayis Konya-Yarma 220 76 296 1.571 645 2.216
2007 03-06 Nisan Kazan-Kizilcahamam 286 214 500 1.726 916 2.642
2007 % 22-25Mayis  Gaziantep-Nizip 256 132 388 2.700 672 3.372
2007 E 08-11 May1s Aksaray-Nevsehir 207 37 244 706 373 1.079
2007 E 22-25Mayis  Samsun-Kavak 158 107 265 2.286 1.021 3.307
2007 | .2 |29 May./ 01 Haz Gélbagi-Pazarcik 182 39 221 1.034 225 1.259
2007 22-25 May1s Siverek-Diyarbakir 312 142 454 1.257 334 1.591
2007 15-18 Mayis  Patnos-Ergis 131 52 183 584 56 640
2007 22-25Mayis  Dag Ayr.-Bucak 289 69 358 973 469 1.442
2007 28-31 Mayis  Kursunlu-Tlgaz 149 145 294 946 632 1.578
2007 ILKBAHAR TOPLAM: 2.883 1.282 4.165 16.207 6.459 22.666
2007 21-24 Agustos  Aydin-Cine 237 104 341 1.126 463 1.589
2007 12-15 Haziran ~ Aksaray-Tagpinar 285 101 386 2.006 1.463 3.469
2007 05-08 Haziran ~ Ankara-Polath 363 210 573 3.281 1.064 4.345
2007 21-24 Agustos  Ceyhan-Adana 260 73 333 1.824 614 2.438
2007 05-08 Haziran ~ Nevsehir-Derinkuyu 208 25 233 692 151 843
2007 12-15 Haziran ~ Tasova-Erbaa 108 80 188 489 367 856
2007 N 19-22 Haziran  (Erzurum-Bing6l)Ayr.-Solhan 167 20 187 564 23 587
2007 § 28-31 Agustos  (Diyarbakir-Cinar)Ayr.-Bismil 295 138 433 1.281 290 1.571
2007 12-15 Haziran ~ Gorele-Eynesil 345 94 439 1.704 643 2.347
2007 21-23 Agustos  Ozel Sayim Magka-Torul Ayr. 67 67 402 107 509
2007 19-22 Haziran  Resadiye-Gevas 326 28 354 1.122 87 1.209
2007 14-17 Agustos  Diyadin Ayr.-Caldiran Ayr. 186 168 354 366 282 648
2007 07-10 Agustos  Burdur Ayr.-Isparta 244 28 272 1.056 357 1.413
2007 24-27 Temmuz (Bandirma-Susurluk)Ayr.-Karacabey 186 73 259 1.235 455 1.690
2007 05-08 Haziran ~ Refahiye-Erzincan 236 72 308 705 368 1.073
2007 YAZ TOPLAM: 3.513 1.214 4.727 17.853 6.734 24.587
2007 20-23 Kasim  Adapazari-Pamukova 237 42 279 3.201 1.563 4.764
2007 20-23 Kasim  Manisa-Akhisar 219 128 347 3.305 1.276 4.581
2007 13-16 Kasim  Afyon-Banaz 153 80 233 1.691 657 2.348
2007 16-19 Ekim Ankara-Elmadag 379 235 614 3.874 2.033 5.907
2007 27-30 Kasim  Komiirler-Tiirkoglu 196 76 272 1.389 256 1.645
2007 23-26 Ekim Kayseri-Sarioglan 227 38 265 1.051 323 1.374
2007 f: 16-19 Ekim Colakli-Kale 173 47 220 847 175 1.022
2007 5 06-09 Kasim  (Diyarbakir-Bismil)Ayr.-Cinar 315 63 378 1.053 106 1.159
2007 ; 23-26 Ekim Magka-Torul Ayr. 209 48 257 402 107 509
2007 8 11-14 Eylil Horasan-Karakurt 224 55 279 320 108 428
2007 25-28 Eyliil Askale-Erzurum 308 177 485 945 523 1.468
2007 30 Eki. / 02 Kas. Cavdir-Korkuteli Ayr. 186 30 216 629 188 817
2007 21-23 Kasim  Tavsanli-Kiitahya 137 93 230 592 271 863
2007 11-14 Eylil Devrek-Mengen 270 79 349 497 190 687
2007 26-29 Kasim  Bartin-Safranbolu 95 82 177 176 80 256
2007 23-26 Ekim Kayadibi-(Sivas-Ulas)Ayr. 184 29 213 534 168 702
2007 SONBAHAR TOPLAM: 3.512 1.302 4.814 20.506 8.024 28.530
2007 GENEL TOPLAM: 9.908 3.798 13.706 | 54.566 21.217 75.783
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Tablo 4.2.1. (Devam) Yillar Itibariyle Dingil Agirhg Etiit Yerleri, Orneklem
Biytikliikleri ve YOGT Degerleri

c Etiide Ahnan Tagit Sayis1 YOGT Degerleri
Etit 2 | Etiit Giinleri Etiit Tanimu Kam.+Romork Kam.+Romork,
Yilu E Kamyon | CekicitYart TOPLAM  Kamyon Cekici+Yari TOPLAM
Romork Romork
2008 20-23 Mayis  Kesan-Gelibolu 138 103 241 542 434 976
2008 20-23 May1s Aliaga-Bergama 243 89 332 1.223 657 1.880
2008 27-30 May1s Konya-Beysehir 92 37 129 371 91 462
2008 27-30 Mayts  Sivrihisar-Emirdag Ayr. 251 175 426 889 409 1.298
2008 f: 13-16 Mayis Yozgat-Yerkdy 206 40 246 672 140 812
2008 5 20-23 Mayis ~ Carsamba-Terme 120 114 234 1.818 918 2.736
2008 § 20-23 Mayis  Colakli-Kale 229 55 284 847 175 1.022
2008 | = |15-18 Nisan Diyarbakir-Silvan 243 48 291 385 44 429
2008 05-09 Mayis ~ Van-Muradiye 262 12 274 1.319 92 1.411
2008 13-16 May1s Tasagil Ayr.-Manavgat 263 52 315 3.647 673 4.320
2008 13-16 Mayis Karacabey-Bursa 307 107 414 3.439 1.857 5.296
2008 20-23 Mayis  Karabiik-Eskipazar 175 126 301 788 368 1.156
2008 iILKBAHAR TOPLAM: 2.529 958 3.487 15.940 5.858 21.798
2008 12-15 Agustos  Torbali-Selguk 250 80 330 454 82 536
2008 26-29 Agustos  Bolvadin-Emirdag 229 74 303 1.143 465 1.608
2008 10-13 Haziran  Sivrihisar-Eskisehir 212 141 353 936 571 1.507
2008 03-06 Haziran ~ Adana-Ceyhan 242 110 352 2.210 417 2.627
2008 05-08 Agustos ~ Goksun-Kahramanmarag 108 63 171 741 146 887
2008 24-27 Haziran ~ Himmetdede-Kayseri 284 97 381 1.668 718 2.386
2008 N 17-20 Haziran ~ Merzifon-Osmancik 117 118 235 851 784 1.635
2008 § 03-06 Haziran ~ Sivrice Ayr.-Maden 146 26 172 407 82 489
2008 21-25 Temmuz ~Giimiishane-Bayburt 292 100 392 353 110 463
2008 03-06 Haziran ~ Tatvan-Korkut Ayr. 173 11 184 626 72 698
2008 19-22 Agustos  Kopriikdy-Horasan 301 164 465 737 360 1.097
2008 17-20 Haziran ~ Dalaman-Fethiye 156 16 172 450 104 554
2008 19-22 Agustos  Inegdl-(Boziiyiik-Domanig)Ayr. 244 130 374 1.886 1.053 2.939
2008 18-22 Agustos  Kastamonu-Arag 215 46 261 366 89 455
2008 03-06 Haziran ~ Erzincan-Uziimlii 249 98 347 782 372 1.154
2008 YAZ TOPLAM: 3.218 1.274 4.492 782 372 1.154
2008 07-10 Ekim Adapazari-Hendek 266 124 390 2310 1.055 3.365
2008 21-24 Ekim Denizli-Cardak 268 109 371 1.615 900 2,515
2008 07-10 Ekim Karaman-Ayranct 83 79 162 285 135 420
2008 o |21-24 Ekim Gélbasi-Kulu Ayr. 202 168 370 2.025 1.502 3.527
2008 ; 25-28 Kasim  Silifke-Kizkalesi 151 50 201 1.051 241 1.292
2008 ;é 11-14 Kasim  Incesu-Yesilhisar* 250* 73% 323* 943* 504* 1447*
2008 % 21-24 Ekim Yazihan Ayr.-Malatya 165 36 201 903 106 1.009
2008 | “|21-24 Ekim Arakli-Of 338 56 394 1.450 580 2.030
2008 02-05 Eyliil Maden-Askale 151 71 222 346 155 501
2008 13-16 Ekim Cankari-(Iskilip-Ankara)Ayr. 220 38 258 411 138 549
2008 02-05 Eyliil Yildizeli-Akdagmadeni 183 49 232 300 76 376
2008 SONBAHAR TOPLAM: 2.027 780 2.807  10.696 4.888 15.584 |
2008 GENEL TOPLAM: 7.774 3.012 10.786 | 27418 11118 38536

*:Hatali tartim nedeniyle agirlik bilgileri degerlendirmeye alinmamistir.
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Tablo 4.2.1. (Devam) Yillar Itibariyle Dingil Agithg Etit Yerleri, Orneklem
Biiytikliikleri ve YOGT Degerleri

Etiide Alinan Tasit Sayisi YOGT Degerleri
L0 'g Etiit Giinleri Etiit Tanim Lgum, #Rriers Vg, Rt
Yil g Kamyon | Cekici+Yart | TOPLAM | Kamyon Cekici+Yart  TOPLAM
Roémork Roémork
2009 26-29 Mayis Izmit-Sakarya 357 200 557 2.564 1.352 3.916
2009 12-15 Mayis (Salihli-Kula)Ayr.-Alasehir 204 52 256 862 420 1.282
2009 26-29 Mayis Konya-Sarayonii 353 48 401 2.231 1.047 3.278
2009 26-29 Mayis Kirikkale-Keskin 324 186 510 871 988 1.859
2009 26-29 Mayis Narli-Pazarcik 202 118 320 1.338 440 1.778
2009 : 12-15 Mayis Kayseri-Malatya* 315% 3% 346* 806* 342% 1148*
2009 5 12-15 May1s Ondokuzmayis-Samsun 240 52 292 4.196 574 4.770
2009 g 05-08 May1s Elazig-igme 218 72 290 1.045 242 1.287
2009 | .2 |12-15 Mayis Birecik-Sanliurfa 236 143 379 1.514 656 2.170
2009 26-29 May1s Torul-Giimiishane 246 42 288 572 198 770
2009 26-29 Mayis Askale-Erzurum 260 232 492 945 523 1.468
2009 26-29 Mayis Sandikli-Dinar Ayr. 353 67 420 1.286 642 1.928
2009 12-15 May1s Bandirma-Karacabey 199 100 299 1.999 796 2.795
2009 26-29 Mayis Sivas-(Sarkisla-Ulas)Ayr. 267 74 341 868 363 1.231
2009 ILKBAHAR TOPLAM: 3.459 1.386 4.845 20.291 8.241 28.532
2009 16-19 Haziran  Liileburgaz-Murath 207 153 360 949 391 1.340
2009 28-31 Temmuz Turgutlu-Salihli 249 119 368 2.324 1.120 3.444
2009 11-14 Agustos  Konya-Aksaray 138 58 196 662 253 915
2009 09-12 Haziran  Bolu-Gerede 319 185 504 1.411 782 2.193
2009 04-07 Agustos  Toprakkale Ayr.-iskenderun 130 226 356 1.355 670 2.025
2009 14-17 Temmuz Ak.Madeni-16.B6l. Hud.* 226* 28* 254% 353* 97* 450%
2009 16-19 Haziran  Turhal-Tokat 155 37 192 1.118 206 1.324
2009 N 23-26 Hariran ~ Malatya-Dogansehir 203 79 282 1.233 249 1.482
2009 § 17-20 Agustos ~ Siverek-Diyarbakir 211 156 367 1.257 334 1.591
2009 22-26 Haziran  Rize-Pazar 325 53 378 1.632 517 2.149
2009 02-05 Haziran  (Van-Muradiye)Ayr.-Er¢is 357 149 506 1.076 186 1.262
2009 02-05 Haziran ~ Kars-(Selim-Kotek)Ayr. 257 34 291 539 62 601
2009 18-21 Agustos  Egirdir-Sarkikaraagag 158 48 206 500 107 607
2009 14-17 Temmuz  Inéni-Kiitahya 166 96 262 2.071 1.183 3.254
2009 01-04 Haziran  Eregli-Akg¢akoca 260 237 497 762 684 1.446
2009 04-07 Agustos ~ Kursunlu-Ilgaz 370 56 426 946 632 1.578
2009 14-17 Temmuz  Susehri-(Refahiye-Imranli)Ayr. 86 60 146 293 422 715
2009 YAZ TOPLAM: 3.591 1.746 5.337 18.128 7.798 25.926
2009 06-09 Ekim Tekirdag-Kimali Ayr. 272 137 409 1.679 623 2.302
2009 13-16 Ekim Aydin-Nazilli 217 106 323 1.716 808 2.524
2009 06-09 Ekim Afyon-Kiitahya 198 113 311 1.231 601 1.832
2009 06-09 Ekim Kirikkale-Delice Ayr. 309 197 506 1.461 734 2.195
2009 17-20 Kasim  Ceyhan-Adana 208 133 341 1.824 614 2.438
2009 20-23 Ekim Kayseri-Sivas* 264* 25% 289* 978* 372% 1.350*
2009 ﬁ 20-23 Ekim Corum-Amasya 191 77 268 573 173 746
2009 E 06-09 Ekim Kiirecik-Malatya 112 86 198 462 78 540
2009 g 23-26 Kasim Ergani-Diyarbakir 261 82 343 1.358 238 1.596
2009 8 03-06 Kasim  Tirebolu-Besikdiizii 332 75 407 1.409 782 2.191
2009 29 Eyl./02 Eki. Tatvan-Gevas 150 79 229 951 166 1.117
2009 29 Eyl./02 Eki. Eleskirt-Agri 244 214 458 547 445 992
2009 17-20 Kasim  Kizilcadag-Cavdir Ayr. 205 91 296 549 190 739
2009 06-09 Ekim Susurluk-Balikesir 291 99 390 3.061 1.443 4.504
2009 05-08 Ekim Devrek-Mengen 272 111 383 497 190 687
2009 29 Eyl./02 Eki. Sivas-Hafik 258 56 314 494 183 677
2009 SONBAHAR TOPLAM: 3.520 1.656 5.176 17.812 7.268 25.080
2009 GENEL TOPLAM: 10.570 4.788 15.358 | 56.231 23.307 79.538
I 2007, 2008 ve 2009 GENEL TOPLAM: 28.252 11.598 39.850 I 138.215 55.642 193.857

*:Hatal tartim nedeniyle agirlik bilgileri degerlendirmeye alinmamustir.
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Arag cinslerine gore tasinan yiik degerleri ¢esitlilik gosterdiginden 6rneklem se¢iminde bu
durum dikkate alinmistir. Kamyon ve kamyon+romork-¢ekici+yar:t romork biciminde
gruplandirilan agir tasitlar, ilgili etiit yerindeki toplam trafik hacimleri dikkate alinarak
yogunluga orantili sayida etiit kapsaminda incelenmistir. Ama¢, KGM sorumlulugundaki
yol aginda gerceklesen yiik hareketliligini arastirmak oldugundan, kitle olarak devlet
yollarinda meydana gelen trafik hacmi esas alinmistir. Otoyollar ve il yollar1 sorumluluk
ag1 igerisinde olmasma ragmen etiit kapsaminda degerlendirilmemistir. Otoyollar ve il
yollarinin transit trafige hizmet etmesi nedeniyle devlet yollar1 ile ayn1 6zellikleri tagidig

varsayilabilir.

2007, 2008 ve 2009 yillarinda dingil agirlig etiit yerleri, arazide etiitleri gergeklestirecek
bolgelerin imkanlar1 dogrultusunda kisitli sayida segilirken, etiit noktalarinda tartimi
yapilacak aracglarin sayisi, o noktadaki YOGT degeri esas alinarak belirlenmistir. 2007
yilinda toplam 13.706, 2008 yilinda 10.786 ve 2009 yilinda 15.358 olmak {izere ii¢ yilda
toplam 39.850 agir tasit etiit kapsaminda tartilmis ve soforlerine anket uygulanmistir.
Tablo 4.2.2°de yillar itibariyle etiide alinan agir tasit sayilar1 ve ornekleme iligkin temel

istatistiki bilgiler verilmistir.

Tablo 4.2.2. Yillar itibariyle Etiide Alnan Agir Tasit Sayilar1 ve Ornekleme Iliskin Temel
[statistiki Bilgiler

Ortalama

.. Etiide Alinan Standart Standart
il Tagit Cinsi Agir Tasit Sayisi Tasmnan Sapma Hata
£ 2 y Yiik (ton) P
Kamyon 9.908 9,61 8,53 0,09
2007 K R .
amyon+Romork-
Cekici+Yar1 Romork 3.798 15,7 10,95 0,18
Kamyon 7.774 9.4 8,4 0,10
2008 K R .
amyon+Romork-
Cekici+Yar1 Romork 3.012 15,6 11,6 0,21
Kamyon 10.570 8,7 8,2 0,08
2009 K R .
+Ré _
amyonTomor 4788 13,6 11 0,16

Cekici+Yar1 Romork
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Dingil agirlig1 etiitlerinin en 6nemli amacglarindan birisi agir tasitlarin devlet yollar
tizerinde tasidig1 ortalama yiik miktarini tahmin etmek oldugu i¢in, ayn1 yil gerceklestirilen
etiitler kapsaminda ayni tasit birden fazla etiide alinabilmektedir. 2007 yilinda etiide alinan
agir tagitlarin yaklasik %81, 2008 yilinda %9’u ve 2009 yilinda ise %10’u etiit kapsaminda
birden fazla incelenmistir. TUIK’in yaymlamis oldugu Tiirkiye’de kayitli motorlu kara
tasit sayilar1 dikkate alindiginda ve ayni yil icinde miikerrer etiide alinan tasitlar goz ardi
edildiginde, yaklasik olarak %2 oOrneklem orani ile calisildigir goriilmektedir. Yillar
itibariyle, etiit kapsaminda yalnizca bir kere tartilan yiik tagitlarinin sayilar, kayith agir

tasit sayis1 ve buna bagh 6rnekleme oranlar1 Tablo 4.2.3.’de verilmistir.

Tablo 4.2.3. Yillar Itibariyle Bir Kere Etiide Alinan Toplam Agir Tasit Sayis1, Kayitlt Agir
Tasit Sayist ve Ornekleme Orani

Bir Kere Etiide Alinan Toplam  Kayith Agir Tasit Ornekleme

il Agir Tasit Sayisi Sayis1 Orani
2007 11.444 729.202 2%
2008 9.141 744.217 1,2%
2009 13.787 727.302 2%

Bilindigi gibi 6rneklem biiyiikliigii kitle genisligi ile dogru orantili degildir. Orneklem
biytkliigiinii, ¢alismanin amaci dogrultusunda kitle birimlerinin 6zellikleri etkiler. Bu
bilgilere, yapilan pilot c¢alismalardan ya da daha onceki calismalardan ulasilabilir.
Orneklem biiyiikliigiiniin arastirma i¢in uygunlugu iki 6lgii ile olgiilebilir. Bunlardan biri
tahminin standart hatasi tizerine konulacak sinir, digeri ise maliyettir (Cing1, 2009). Dingil
agirhigr etiitlerinde, maliyet goz ardi edilerek, daha once de bahsedildigi gibi, etiidii
gergeklestirecek bolgelerin imkanlar1 g6z oniinde bulundurularak 6rneklem biuytikliiklerine
karar verilmistir. Belirlenen 6rneklem biiyiikliikleri ile ortalama tahminde ne kadarlik bir
hatanin hoggoriilebileceginin bir gostergesi olan hosgorii miktarinin (tolerans degerinin)
yorumlanmasi agisindan, Tablo 4.2.2’de verilen istatistiki bilgiler kullanilarak, yillar
itibariyle hosgorii miktarlart  hesaplanmistir. Hosgorti miktarinin - hesaplanmasinda

asagidaki formiil kullanilmistir:

90



KARAYOLLARI YUK TASIMACILIGI ETUTLERI

[V ()
d — YIL .
YIL }’ZYIL

Burada ¢, giiven diizeyine karsilik gelen t istatistigi tablo degerini, Vyy(y) birim basina
diisen tasinan yiik kitle varyansi tahminini, » ise 6rneklem biytikligiinii gostermektedir.
Orneklem varyansi, kitle varyans1 tahmin edicisi olarak almabilir. Buna gore hesaplanan,

hosgorii miktarlar1 Tablo 4.2.4.”de verilmistir.

Tablo 4.2.4. Yillara Gore Hosgorii Miktarlar

Yil 2007 2008 2009

d 0,17 0,19 0,15

Tablo 4.2.4 incelendiginde dingil agirlhig: etiitlerinde, 6rneklemden elde edilen ortalama
taginan yiikiin, 2007 yilinda gercek ortalamadan +0,17 ton, 2008 yilinda +0,19 ton ve 2009
yilinda £0,15 ton farkli tahmin edildigi sdylenebilir.
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5. YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Dingil Agirhg: Etiitleri dnceki boliimlerde de bahsedildigi gibi, her yil, (kis mevsimi harig'
her mevsim) lilke ¢apinda yaklasik 45 noktada yapilmaktadir. Dingil Agirlig: Etiitleri iki
asamadan olusmaktadir. Ik asamada tasitlar her akslari ayr1 olmak iizere aks kantarlar1 ile
tartilmakta, ikinci asamada ise tasit siiriiciilerine anket uygulanmaktadir. Bu boliimde
dingil agirlig: etiitleri ve anket uygulamalar1 kapsaminda agir tasitlar; agirlik bilgilerine,
model yillarma, markalarina, govde tiplerine, dingil tiplerine, isletme tiirlerine, yiik
cinslerine, seyahat mesafeleri ve siirelerine, yiik hareketliligine ve agirlik ihlallerine gore
degerlendirilmistir. 2007, 2008 ve 2009 yillarinda yapilan etiitler hem tek tek hem de ti¢ yil

birlestirilerek analiz edilmistir.

5.1. Etiide Alinan Tasitlara Ait Agirhk Bilgileri

Tablo 5.1.1.’de goriildiigii gibi 2007 yilinda 9.908 kamyon ve 3.798 kamyon+rémork-
cekicityart romork olmak tizere toplam 13.706 tasit, 2008 yilinda 7.774 kamyon ve 3.012
kamyon-+romork-¢ekici+yart romork olmak {izere toplam 10.786 tasit ve 2009 yilinda
10.570 kamyon ve 4.788 kamyon+romork-¢ekici+yar1 romork olmak tizere 15.358 tasit ve
toplamda da 28.252 kamyon ve 11.598 kamyon+romork-¢ekici+yart romork olmak iizere
39.850 tasit degerlendirmeye alinmistir. Kamyon sinift tagitlarda ortalama tasinan yiik
2007 yilinda 9,6 ton, 2008 yilinda 9,4 ton ve 2009 yilinda ise 8,7 ton olmustur (Tablo
5.1.1.). Kamyon+romork-cekici+yart romork sinifinda ise 2007 yilinda 15,7 ton, 2008
yilinda 15,6 ton ve 2009 yilinda 13,6 ton olmustur. Ortalama degerlerin giderek
azalmasinda etiitlerin yapildigr yillarda yasanan kiiresel mali krizin etkileri oldugu

diistiniilmektedir (Tablo 5.1.1.).

Ayrica Tablo 5.1.1.’de kamyon ve kamyon+rémork-cekici+yar1 romork simifindaki

tagitlarin net agirlik” ve toplam agirhik® bilgileri verilmektedir. Buna gére kamyon smifinda

! Kis mevsiminde hava kosullarindan dolay etiit yapilamamaktadir
? Karayollar1 Trafik Yénetmeliginde “Yiiksiiz Agirhik” olarak kullanilmaktadr.
3 Karayollar1 Trafik Y6netmeliginde “Yiiklii Agirlik” olarak kullanilmaktadur.
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net agirlik 2007 yilinda 8,7 ton, 2008 yilinda 8,9 ton ve 2009 yilinda 9,0 ton ve toplamda
da 8,9 ton, kamyon-+romork-¢ekici+yar1 romork siifinda 2007 ve 2008 yillarinda 14,5 ton,
2009 yilinda 14,4 ton ve toplamda da 14,4 ton olmustur. Toplam agirlik ise kamyon
smifinda 2007 ve 2008 yillarinda 18,3 ton, 2009 yilinda 17,7 ton ve toplamda da 18,1 ton,
kamyon+rémork-¢ekici+yart romork sinifinda 2007 yilinda 30,2 ton, 2008 yilinda 30,1
ton, 2009 yilinda 27,9 ton ve toplamda da 29,2 ton olmustur.

Ug yilda etiide alman tasitlarin %70,9’u kamyon, %29,1°i kamyon+rémork-cekici+yari
romorktur. Ancak toplam tasinan yikin %60,3’ti kamyonlarla, 9%39,7’si ise
kamyon+romork-¢ekici+yart romorklar ile tasinmistir (Grafik 5.1.1.). Bu oranlarin
birbirinden farkli olusu kamyon+rémork-¢ekici+yart romork sinifindaki tasitlarin tagima
kapasitesinin kamyon sinifindaki tasitlarin tasima kapasitesinden daha fazla olmasindan

kaynaklanmaktadir.

Yillara Gore Etiide Alinan Agir Tasitlar Yillara ve Taginan Yiik Miktarina Gore Agir Tasitlar
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BKamyon BKamyon+Romork-Cekici+Yari Rémork ‘ ‘ @Kamyon BKamyon+Romork-Cekici+Yari Rémork

Grafik 5.1.1. Yillara ve Tasinan Yiik Miktarina Gore Agir Tasitlar

Tablo 5.1.2.°de kamyon sinifindaki tasitlarin yillara ve mevsimlere gore tasit sayisi,
ylizdesi ve ortalama tasman yiik bilgileri verilmistir. Tablodan goriildiigii gibi kamyon
siifindaki tasitlarin %31,2’s1 ilkbahar mevsiminde, %36,7’si yaz mevsiminde ve %32,1°1
sonbahar mevsiminde etiide alinmistir. Kamyon sinifindaki tasitlarin ortalama tasidigi
yiikler ilkbahar mevsiminde 9,6 ton, yaz mevsiminde 8,9 ton, sonbahar mevsiminde 9,2 ton

olmustur.
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Tablo 5.1.1. Etiide Alinan Tasitlara Ait Agirlik Bilgileri

Tasit Sayisi Tasinan Yiik (ton)
Net Toplam
Agirhk  Agirhk
(ton) (ton)

Tasit .
Sinifi Say1 % Ort. Toplam %

2007 9.908 72,3 9,6 95.172 61,5 8,7 18,3

; 2008 7.774 72,1 9,4 73.263 60,9 8,9 18,3

E 2009 10.570 68,8 8,7 92.171 58,6 9,0 17,7

Toplam 28.252 70,9 9,2 260.605 60,3 8,9 18,1

-E —g 2007 3.798 27,7 15,7 59.601 38,5 14,5 30,2

§ EE 2008 3.012 27,9 15,6 47.125 39,1 14,5 30,1

% ?E 2009 4.788 31,2 13,6 65.014 41,4 14,4 27,9
2

,’2 é Toplam 11.598 29,1 14,8 171.741 39,7 14,4 29,2

2007 13.706 100 11,3 154773 100 10,3 21,6

§ 2008 10.786 100 11,2 120.388 100 10,4 21,6

E 2009 15.358 100 10,2 157.185 100 10,7 20,9

Toplam 39.850 100 10,8 432346 100 10,5 21,3

Tablo 5.1.2. Yillara ve Mevsimlere Gore Tasian Yiik Bilgileri (Kamyon)

2007 2008 2009 Toplam
Mevsim | Tagit Ortalama Tasit Ortalama Tasit Ortalama Tasit , Ortalama
Savisi %0  Tasman Savisi %  Tasman Savisi %  Tasman Savisi %  Tasman
Yy Yiik (ton) Y Yiik (ton) Y Yiik (ton) Yiik (ton)
ilkbahar 2.835 28,6 9,8| 2528 32,5 9,91 3459 32,7 9,2 8.822 31,2 9,6
Yaz 3.561 359 9,4l 3218 414 9,41 3.591 34,0 8,0/ 10370 36,7 8,9
Sonbahar 3512 354 9,6/ 2.028 26,1 9,0/ 3.520 33,3 9,0 9.060 32,1 9,2
Toplam 9.908 100,0 9,6/ 7.774 100,0 9,4/ 10.570 100,0 8,7/ 28.252 100,0 9,2

Tablo 5.1.3.’de ise kamyon+romork-cekici+yart romork sinifindaki tasitlarin yillara ve

mevsimlere gore tasit sayisi, yiizdesi ve ortalama taginan yiik bilgileri verilmistir. Tablodan
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goriildiigii gibi kamyon+romork-gekici+yari romork siifindaki tasitlarin %31,2’si ilkbahar
mevsiminde, %36,6’s1 yaz mevsiminde ve %32,2’si sonbahar mevsiminde etiide alinmistir.
Kamyon+romork-¢ekici+yar: romork sinifindaki tasitlarin ortalama tasidig: yiikler ilkbahar

mevsiminde 14,5 ton, yaz mevsiminde 14,6 ton, sonbahar mevsiminde 15,4 ton olmustur.

Tablo 5.1.3. Yillara ve Mevsimlere Gore Tasmnan Yik Bilgileri (Kamyon+Roémork-
Cekicit+Yar1 Romork)

2007 2008 2009 Toplam
Mevsim | Tagit Ortalama Tagit Ortalama Tagit Ortalama Tagit Ortalama
Savist %  Tasmnan Savisi %  Tasmnan Savisi %  Tasmnan Savist %  Tasman
v Yiik (ton)| Y Yiik (ton)| Y Yiik (ton)| Y Yiik (ton)
ilkbahar | 1.271 33,5 15,0 958 31,8 15,9 1.386 28,9 13,1/ 3.615 31,2 14,5
Yaz 1.225 32,3 15,7 1.274 42,3 15,4 1.746 36,5 13,11 4.245 36,6 14,6
Sonbahar | 1.302 34,3 16,4 780 259 15,7| 1.656 34,6 14,5/ 3.738 322 15,4
Toplam | 3.798 100,0 15,7/ 3.012 100,0 15,6/ 4.788 100,0 13,6/ 11.598 100,0 14,8

5.2. Model Yillarina ve Markalarina Gore Agir Tasitlar

Karayollar1 Tagima Y onetmeligine gore ulusal ve uluslararasi tasimacilik yapacak tasitlarin
20 yasindan biylikk olmamasi ve yeni tescil i¢in basvuracak tasitlarin uluslararasi
tasimalarda 14 yasindan biiyiik olmamasi gerekmektedir. Ayrica 79/03/2009 tarih ve
27174 say1 numarasi ile resmi gazetede yayinlanan “Bir Kisim Karayolu Tasitlarinin
Piyasadan Cekilmesine iliskin Teblig (Teblig no:56)” ile ilgili trafik sicilinde adlarma
kayit ve tescilli bulunan model yil1 1979 veya daha eski olan motorlu tasitlarin; 04/11/2010
tarih ve 27749 sayr numarasi ile resmi gazetede yayimnlanan “Bir Kisim Karayolu
Tasitlarinin Piyasadan Cekilmesine Iliskin Teblig (Teblig no:62)” ile de model yil1 1985
veya daha eski olan motorlu tasitlarin ilgili yonetmelik hiikiimleri geregince kayit ve
tescilleri silinecek ve hurdaya ayrilacaktir. Bu Tebligin amaci; karayolu tasimalarinin
ekonomik, seri, elverisli, giivenli, verimli, kaliteli, ¢cevreye kotii etkisi en az ve kamu
yararint gozetecek sekilde diizenlenmesi cergevesinde, ekonomik ve teknik Omriini
tamamlamis ticari motorlu karayolu tasitlarinin bir kisminin piyasadan ¢ekilerek can ve
mal glivenliginin artirilmasi ve mevcut atil kapasitenin azaltilarak saglikli bir tasimacilik

piyasasinin olusturulabilmesine destek saglamaktir.
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Mevcut kayith kamyonlarin sayis1 2009 yili verilerine gore toplam 727.302°dir. Tablo
5.2.1. incelendiginde kayitli kamyonlarin %174,5’1 1979 model ve daha eski, %09,7’si ise
1979-1985 model olup hurdaya ayrilmasi gerekmektedir. Ancak yol boyu yapilan etiitlerde
trafikteki 1979 model veya daha eski kamyonlarin oraninin 2007 yilinda %1,4, 2008
yilinda %0,9 ve 2009 yilinda ise 20,7 oldugu goriilmektedir. Etiitlerde 1985 model ve
daha eski kamyonlarin oraninin da 2007, 2008 ve 2009 yillar etiitleri birlikte dikkate
alindiginda %2,4 oldugu goriilmektedir. Bu etiit sonuclarina goére Tablo 5.2.1.°de
gortildigi gibi trafige kayith kamyonlarin %24,2’sinin hurdaya ayrilmasi gerekmektedir.
Ancak, Karayollarimiz {izerinde gergeklestirilen bu etiitlerde 1985 model ve daha eski olan
tasitlara %2,4 oraninda rastlanilmis olup, bu tasitlarin kayittan diistilmedigi, ancak trafikte

de siklikla seyir etmedigi ¢ikarimi yapilabilmektedir.

Model yillarina goére kayith kamyonlari dikkate aldigimizda tasima kanununa gore
tasimacilik yapmaya uygun 20 yasindan kiiciik olan tasitlarin orant %69 olmaktadir. Ancak
arazide yapilan etiitlerde 2007, 2008 ve 2009 yillar1 birlikte dikkate alindiginda bu oran
% 95,7 olmaktadir. Bu da eski model araclarin Karayollarimiz iizerinde tasimacilik
yapmadigimi gostermektedir. Etiit sonucglarina gore, ana yollarimiz tizerindeki kamyonlarin

model yillar itibariyle tasima kanunundaki standartlara uygun oldugu soylenebilmektedir.

Tablo 5.2.2.°de ise model yillarma gore yabanci plakali agir tasitlar verilmistir. Ulkemiz
siirlart i¢inde tagimacilik yapan ya da iilkemizden transit gecen yabanci plakali tagitlar

genellikle 2000 ve daha yeni model (~%75) tasitlardan olusmaktadir.

Tablo 5.2.3.te markalarina gore agir tasitlar verilmektedir. Tablo incelendiginde, trafige
kayith tasitlarin %19,1’ini Ford, %13,5’ini BMC ve %12,3’linti ise Mercedes (%12,3)
marka tagitlar olusturmaktadir. Etiide alinan tasitlarin ise %?26,1°ini Ford, %22,7’sini

Mercedes ve %15’ini ise BMC marka tasitlar olusturmaktadir.
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Tablo 5.2.1. Model Yillarina Gére Kamyonlar®

Kayith Tasitlar® 2007 2008 2009 2007-2008-2009
Ng)l(lilel 2009 Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar:®
sayl % sayl % sayl % sayl % sayl %
1979’ 105.124 14,5 196 1,4 100 0,9 111 0,7 407 1,0
1980 6.827 0,9 16 0,1 8 0,1 7 0,0 31 0,1
1981 9.534 I3 34 02 11 0,1 9 0,1 54 0,1
1982 12.639 1,7 39 0,3 20 02 21 0,1 80 0,2
1983 13.397 1,8 44 0,3 35 0,3 29 02 108 0,3
1984 13.922 1,9 56 04 29 0,3 38 0,2 123 0,3
1985 15.551 2,1 70 0,5 49 0,5 48 0,3 167 0,4
1986 14.824 2,0 59 0,4 37 0,3 41 0,3 137 0,3
1987 11.593 1,6 62 0,5 38 0,4 50 0,3 150 0,4
1988 13.108 1,8 80 0,6 55 0,5 70 0,5 205 0,5
1989 10.220 1,4 101 0,7 55 0,5 110 0,7 266 0,7
1990 15439 2,1 154 1,1 109 1,0 124 0,8 387 1,0
1991 13.274 1,8 116 0,8 80 0,7 131 0,9 327 0,8
1992 19.622 2,7 243 1,8 171 1,6 194 13 608 L5
1993 26.315 3,6 380 2,8 241 2,2 360 2,3 981 2,5
1994 18.189 2,5 216 1,6 168 1,6 196 1,3 580 1,5
1995 14.387 2,0 232 1,7 185 1,7 227 15 644 1,6
1996 24513 34 441 3,2 313 2,9 406 2,6 1.160 2,9
1997 38.048 5,2 670 4,9 455 4,2 605 3,9 1.730 4,3
1998 43.294 6,0 953 7,0 613 57 885 58 2.451 6,2
1999 19.870 2,7 384 2,8 291 2,7 391 2,5 1.066 2,7
2000 23.370 3,2 681 50 452 4,2 649 42 1.782 45
2001 20.363 2,8 703 51 559 52 821 53 2.083 52
2002 7.790 1,1 318 2,3 263 2,4 293 1,9 874 2,2
2003 13.020 1,8 576 4,2 485 45 628 4,1 1.689 4,2
2004 34121 4,7 1.703 12,4 1.285 11,9 1.697 11,0 4,685 11,8
2005 35402 4,9 1.751 12,8 1.176 10,9 1.521 9.9 4448 11,2
2006 45456 6,2 2.048 14,9 1.471 13,6 2.005 13,1 5.524 13,9
2007 33818 4,6 1.284 9.4 1.060 9.8 1.398 9,1 3.742 9.4
2008 31.637 4,3 96 0,7 925 8,6 1.414 92 2.435 6,1
2009 20.080 2,8 0 0,0 47 0,4 838 55 885 2,2
2010 2.555 04 0 0,0 0 0,0 41 0,3 41 0,1
Toplam 727.302 13.706 10.786 15.358 39.850

* Etiidiin yapildig1 yil trafige ¢ikan bir sonraki model tasitlar1 da icermektedir.
> Veri Kaynag: TUIK
% Tabloda Kamyon sinifinin i¢ine Kamyon+Romork-Cekici+Yar1 Rémork grubu da dahil edilmistir.

71979 model ve daha eski yillar1 kapsar.

98



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.2.2. Model Yillarina Gére Yabanci Plakali Kamyonlar®

Model ) 2007 ) 2008 : 2009 20(37—2008-2002

Yils Etiit Sonuglar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar:
sayl % sayl % sayl % sayl %

1979" 6 26 0 0,0 2 13 8 17
1981 1 0,4 0 0,0 0 0,0 1 0,2
1982 1 0,4 0 0,0 1 0,7 2 0,4
1983 1 0,4 0 0,0 1 0,7 2 0,4
1984 5 2,2 0 0,0 2 L3 7 1,5
1985 3 1,3 0 0,0 0 0,0 3 0,6
1986 1 0,4 0 0,0 0 0,0 1 0,2
1987 0 0,0 1 1,2 0 0,0 1 0,2
1988 1 0,4 0 0,0 0 0,0 1 0,2
1989 1 0,4 0 0,0 2 1,3 3 0,6
1990 4 1,7 0 0,0 1 0,7 5 1,1
1991 3 1,3 1 1,2 0 0,0 4 0,9
1992 2 0,9 1 1,2 3 2,0 6 13
1993 3 1,3 1 1,2 1 0,7 5 1,1
1994 1 0,4 3 3,5 2 1,3 6 1,3
1995 8 35 2 2,3 4 2,7 14 3,0
1996 6 2,6 5 58 2 1,3 13 2,8
1997 7 3,0 3 35 1 0,7 11 2,4
1998 6 2,6 2 2,3 5 3,3 13 2,8
1999 7 3,0 3 35 0 0,0 10 2,1
2000 10 4,3 4 4,7 0 0,0 14 3,0
2001 8 3,5 10 11,6 9 6,0 27 58
2002 24 10,4 2 2,3 12 8,0 38 81
2003 28 12,1 2 2,3 23 15,3 53 11,3
2004 49 21,2 21 24,4 35 23,3 105 22,5
2005 17 7,4 5 58 12 8,0 34 7,3
2006 18 7,8 9 10,5 11 7,3 38 81
2007 9 3,9 9 10,5 12 8,0 30 6,4
2008 1 0,4 2 2,3 6 4,0 9 1,9
2009 0 0,0 0 0,0 3 2,0 3 0,6

Toplam 231 86 150 467

¥ Etiidiin yapildig1 y1l trafige ¢ikan bir sonraki model tagitlart da igermektedir.
? Tabloda Kamyon simifinin igine Kamyon+Romork-Cekici+Yart Romork grubu da dahil edilmistir.

121979 model ve daha eski yillar1 kapsar.
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Tablo 5.2.3. Markalarina Gére Kamyonlar

Tl:;i’ll:i‘ln 2007 2008 2009 2007-2008-2009
MARKA 2008 Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuglari

sayl % sayl % sayl % sayl % sayl %
AUSTIN 5.008 07 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
BEDFORD 20943 2,8 25 0,2 42 0,4 23 0,1 90 0,2
BMC 100.689 13,5 1947 142 1718 159 2305 150 5970 15,0
CHEVROLET 712 01 7 0,1 3 0,0 7 0,0 17 0,0
CHRYSLER 1.926 03 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
DAF 11.133 5 358 2,6 237 2,2 385 2,5 980 2,5
DESOTO 19242 26 69 0,5 82 0,8 152 1,0 303 0,8
DODGE 21.280 2,9 162 1,2 104 1,0 147 1,0 413 L0
FARGO 23545 32 225 1,6 160 L5 284 18 669 1,7
FIAT 38906 5,2 144 1,1 92 0,9 90 0,6 326 0,8
FORD 142.114 19,1 3865 282 2723 252 3.825 249 10413 26,1
HINO 559 0,8 31 02 28 0,3 55 0,4 114 0,3
HYUNDAI 2.826 04 24 0,2 13 0,1 19 0,1 56 0,1
INTER 2.023 03 4 0,0 5 0,0 3 0,0 12 0,0
ISUZU 59712 8,0 466 3.4 370 3,4 511 33 1.347 3.4
IVECO 42.045 5.6 390 2,8 367 3,4 501 33 1.258 32
KIA 2.115 0,3 30 0,2 12 0,1 5 0,0 47 0,1
MACK 0 00 1 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,0
MAGIRUS 528 01 2 0,0 6 0,1 0 0,0 8 0,0
MAN 40.756 5,5 948 6,9 751 7,0  1.013 6,6 2.712 6,8
MAZDA 146 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
MERCEDES 91.647 12,3 2976 21,7 2434 226 3.648 238 9.058 22,7
MITSUBISHI 39485 53 310 2,3 253 2,3 412 2,7 975 24
NIiSSAN 253 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
RENAULT 13405 18 447 33 361 33 546 3,6 1.354 34
SCANIA 17.450 2,3 816 6,0 790 7,3 1.075 7,0 2.681 6,7
SKODA 237 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
TOYOTA 119 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
VOLVO 15.632 2,1 385 2,8 213 2,0 315 2,1 913 2,3
DiGER 24744 33 74 0,5 22 0,2 37 0,2 133 0,3
TOPLAM 744.217 13.706 10.786 15.358 39.850

" Veri Kaynagi: TUIK

2 Tabloda Kamyon sinifini igine Kamyon+R&mork-Cekici+Yart Rémork grubu da dahil edilmistir.
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5.3. Govde Tiplerine Gore Agir Tasitlar

Etiitlerde agir tasitlar govde tiplerine gore agik kasa, damperli, siv1 yiik tasiyan tanker, kat1
yiik tastyan tanker, 1s1 kontrollii kasalar, kapali kasalar, canli hayvan tasiyan kasalar ve
diger olmak tizere 8 farkli grupta degerlendirmeye alinmistir. Tablo 5.3.1. incelendiginde
etiide alinan kamyonlarin %66,1’inin tasit gévde tipinin agik kasa oldugu goriilmektedir.

Ikinci sirada ise %142 ile kapali kasa kamyonlar bulunmaktadir.

Tablo 5.3.1. Govde Tiplerine Gére Kamyonlar

2007 2008 2009 Toplam
Tasit Govde Tipi
sayl % sayl % sayl % sayl %
Acik Kasa 6.888 69,5 5.008 64,4 6.779 64,1 18.675 66,1
Damperli 604 6,1 440 57 603 57 1.647 58
Tanker (siv1 yiik tastyan) 634 6,4 576 7,4 873 83 2.083 7,4
Tanker (kat1 yiik tasiyan) 116 1,2 208 2,7 240 2,3 564 2,0
Is1 Kontrollii Kasalar 248 2,5 270 3,5 330 3,1 848 3,0
Kapah Kasalar 1.334 13,5 1.097 14,1 1.570 14,9  4.001 14,2
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 31 0,3 68 0,9 60 0,6 159 0.6
Diger 53 0,5 107 1,4 115 1,1 275 1,0
Toplam 9.908 7.774 10.570 28.252

Tablo 5.3.2. incelendiginde etiide alinan kamyon+romork-cekici+yart romorklarin da
%39,2’sinin tagit gévde tipinin agik kasa oldugu goériilmektedir. Ikinci sirada ise %35,1 ile
govde tipi kapali kasalar olan tasitlar bulunmaktadir. Ayrica Grafik 5.3.1.’de agir tasitlarin

govde tiplerine gore dagilimlart da verilmektedir.
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Tablo 5.3.2. Govde Tiplerine Gore Kamyon+Romork-Cekici+Yar1t Romorklar

2007 2008 2009 Toplam
Tasit Govde Tipi
sayl % sayl % sayl1 % sayl1 %
Acik Kasa 1.216 32,0 1.124 37,3 2.207 46,1 4.547 39,2
Damperli 241 6,3 174 58 148 3,1 563 4,9
Tanker (siv1 yiik tasiyan) 404 10,6 234 7,8 487 10,2 1.125 9,7
Tanker (kati yiik tasiyan) 152 4,0 147 4,9 248 52 547 4,7
Is1 Kontrollii Kasalar 178 4,7 116 3,9 174 3,6 468 4,0
Kapal Kasalar 1.523 40,1 1.103 36,6 1.441 30,1 4.067 35,1
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 8 0,2 2 0,1 1 0,0 11 0,1
Diger 76 2,0 112 37 82 1,7 270 2,3
Toplam 3.798 3.012 4.788 11.598
Kapali
Acik Kasa Kasalar
66,1% Acik Kasa 35,1%
39,2%
Kapali
Kasalar
14,2%
Tanker (sivi
Tanker (sivi yiik tagiyan)
Digerleri YUk tasiyan) Digerleri 9,7%
13% 7,4% 16%
KAMYON KAMYON+ROMORK-GEKICi+YARI ROMORK

Grafik 5.3.1. Tasit Govde Tiplerine Gore Agir Tasitlar

Bu calisma kapsaminda ayrica agir tasitlarin govde tiplerine gore ortalama tasidiklar yiik
miktarlar1 ve ortalama seyahat mesafeleri de degerlendirilmistir. Tablo 5.3.3.’te goriilecegi
tizere kamyon ile yapilan tagimacilikta en ¢ok kullanilan gévde tipi agik kasa olan tasitlarin
ortalama taginan yiikk miktarlar1 ve seyahat mesafelerinin son yillarda azaldig:
goriilmektedir. Ortalama yiik 2007 yilinda 10,4 ton, 2008 yilinda 10,2 ton, 2009 yilinda 9,5
ton ve ortalama seyahat mesafeleri 2007 yilinda 435,9 km, 2008 yilinda 379 km ve 2009
yilinda ise 371,1 km olmustur. Tagimacilikta ikinci sirada yer alan govde tipi kapali kasa

olan kamyonlarda ortalama taginan yiik 2007 yilinda 5,5 ton, 2008 yilinda 5,7 ton, 2009

102



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

yilinda 5,8 ton ve ortalama seyahat mesafeleri ise 2007 yilinda 419 km, 2008 yilinda 398,9
km ve 2009 yilinda ise 346,2 km olmustur.

Tablo 5.3.3. Govde Tiplerine Gére Kamyonlarin Ortalama Yiikleri ve Seyahat Mesafeleri

2007 2008 2009 Toplam

" .. Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama

Tasit Govde Tipi Seyahat Seyahat Seyahat Seyahat

Tasman . Tasman . Tasman . Tasman .

Yiik (ton) Mesafesi Yiik (ton) Mesafesi Yiik (ton) Mesafesi Yiik (ton) Mesafesi

(km) (km) (km) (km)

Acik Kasa 10,4 4359 10,2 379,0 9,5 371,1 10,0 397,1
Damperli 11,3 123,2 10,6 133,4 9,2 113,2 10,3 122,3
Tanker (s1v1 yiik tasiyan) 10,1 361,0 11,2 275,3 8,60 291,8 9,8 308,3
Tanker (kat1 yiik tasiyan) 9,0 193,1 9,9 156,3 8,6 122,3 9,1 149,4
Is1 Kontrollii Kasalar 6,2 467,4 5,8 371,6 5,7 393,8 5,9 408,3
Kapal Kasalar 5,5 419,0 5,7 3989 5,8 346,2 5,6 384,9
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 7,9 246,8 5,7 203,7 8,2 635,3 7,1 375,0
Diger 10,1 237,6 10,0 209,6 9,5 257,6 9,8 235,1
Toplam 9,6 406,0 9.4 350,2 8,7 341,5 9,2 366,5

Tablo 5.3.3.’te kamyonlar i¢in verilen sunus aynmi sekilde kamyon+romork-¢ekici+yari

romork i¢in de yapilmistir. Kamyon+romork-cekici+yart romork ile yapilan tasimacilikta

en ¢ok kullanilan govde tipi agik kasa olan tasitlarin ortalama seyahat mesafelerinin de

azaldig1 Tablo 5.3.4.’te goriilmektedir. Ortalama seyahat mesafeleri 2007 yilinda 455,3

km, 2008 yilinda 403,1 km ve 2009 yilinda ise 366,2 km olmustur. Ortalama taginan yiik
ise 2007 yilinda 16,7 ton, 2008 yilinda 17,7 ton, 2009 yilinda 14,5 ton olmustur.

Tasimacilikta ikinci sirada yer alan govde tipi kapali kasa olan tasitlarin ortalama seyahat
mesafeleri ise 2007 yilinda 964,8 km, 2008 yilinda 874,9 km ve 2009 yilinda ise 848,3 km
olmustur. Ortalama tasinan yiik ise 2007 yilinda 15 ton, 2008 yilinda 13,6 ton ve 2009

yilinda 12,1 ton olmustur.
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Tablo 5.3.4. Govde Tiplerine Gére Kamyon+Romork—Cekici+Yar1t Romorklarin Ortalama
Yiikleri ve Seyahat Mesafeleri

2007 2008 2009 Toplam

" .. Ortalama Sl Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama

Tasit Govde Tipi Seyahat Seyahat Seyahat Seyahat

Tasinan . Tasman . Tasman . Tasman .

Yiik (ton) Mesafesi Yiik (ton) Mesafesi Yiik (ton) Mesafesi Yiik (ton) Mesafesi

(km) (km) (km) (km)

Acik Kasa 16,7 4553 17,7 403,1 14,5 366,2 15,9 399,2
Damperli 18,5 214,0 17,5 2493 17,2 433,1 17,8 282,5
Tanker (s1v1 yiik tasiyan) 15,9 483,1 15,0 401,0 13,4 415,8 14,6 436,9
Tanker (kat1 yiik tasiyan) 15,1 3114 16,1 300,9 11,9 240,8 13,9 276,6
Is1 Kontrollii Kasalar 11,5 812,8 10,6 700,6 14,3 807,1 12,3 782,9
Kapal Kasalar 15,0 964,8 13,6 874.,9 12,1 848,3 13,6 899,2
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 12,2 805,9 16,1 259,0 3,2 81,0 12,1 640,5
Diger 16,0 634,3 17,8 332,9 13,6 570,2 16,0 489,8
Toplam 15,7 662,6 15,6 570,6 13,6 531,4 14,8 584,5

Tablo 5.3.5.te ortalama tasinan yiikler incelendiginde hem kamyon (10,3 ton) hem de
kamyon+romork-¢ekici+yar: romorklarda (17,8 ton) tasit goévde tipi damperli olan agir
tasitlar ortalamada en fazla yiikii tasimaktadir. Ayrica damperli kamyonlarin ortalama
seyahat mesafesi 122,3 km olup, bu tiim govde tiplerine gore en kisa seyahat mesafesidir
(Tablo 5.3.3.). Bu bilgiler 1s181nda damperli kamyonlarin ¢ogunlukla il i¢i hareket yaptigi
ve ingaat malzemesi tasidig1 ongoriilmektedir. Bu konu ile ilgili ¢alismalar Bolim 5.6’da
yer almaktadir. Ortalamada en az yiikii tasiyanlarin kamyonlarda 5,6 ton ile kapali kasalar
ve kamyon+romork-¢ekicit+yar1 romorklarda ise 12,1 ton ile canlt havyan tasiyan kasalar

oldugu goriilmektedir.

Toplam taginan yiik degerleri incelendiginde kamyonlarda tasit govde tipi a¢ik kasa olanlar
%71,7 ile ilk sirada, kapali kasalar olanlar ise %8,6 ile ikinci sirada yer almaktadir.
Kamyon+romork-cekici+yari romorklarda ise tasit govde tipi agik kasa olanlar %42 ile ilk
sirada, kapali kasalar olanlar ise %32,1 ile ikinci sirada yer almaktadir. Sonug olarak agir
tasitlar govde tiplerine gére hem say1 hem de tasinan yiik miktar1 olarak incelendiginde;
kamyonlarda govde tipinin ¢ogunluk ile a¢ik kasa, kamyon+romork-cekicit+yari

romorklarda ise ilk sirada yine ac¢ik kasa oldugu, ancak kapali kasalarla daha dengeli
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olarak dagildig1 goriilmektedir. Tasit govde tipine gore tasinan yiik cinsleri Bolim 5.6°da

ayritili sekilde verilmektedir.

Tablo 5.3.5. Govde Tiplerine Gore Agir Tasitlar ve Tasinan Yiikler

K Kamyon+Romork -
amyon . . .
Cekici+Yar1 Romork
Tasit Govde Tipi Ortalama Toplam Ortalama Toplam
Tasmman Tasmman %  Tasman Tasman %
Yiik (ton) Yiik (ton) Yiik (ton) Yiik (ton)

Acik Kasa 10,00 186.788 71,7 15,9 72.198 42,0
Damperli 10,3 16.989 6,5 17,8 10.037 5,8
Tanker (siv1 yiik tasiyan) 9,8 20.346 7,8 14,6 16.477 9,6
Tanker (kat1 yiik tasiyan) 9,1 5.151 2,0 13,9 7.623 4,4
Is1 Kontrollii Kasalar 5,9 4975 1,9 12,3 5771 3.4
Kapal Kasalar 5,6 22.539 8,6 13,6 55.188 32,1
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 7,1 1.121 04 12,1 133 0,1
Diger 9,8 2.696 1,0 16,0 4315 25
Toplam 9,2 260.605 100 14,8| 171.741 100

5.4. Dingil Tiplerine Gore Agir Tasitlar

Etiitlerde elde edilen verileri degerlendirmeye gecmeden once etiitlerde karsilasilan dingil
tiplerinin sematik gosterimi Sekil 5.4.1.°de, tek (single), ikili (tandem) ve tglii (tridem)

dingil gruplarinin gosterimi ise Sekil 5.4.2.’de verilmektedir.

Tablo 5.4.1. incelendiginde etiide alinan kamyonlarin %53,4 {intin dingil tipinin /.22 ve
%16,3’lintin dingil tipinin ise /./22 oldugu goriilmektedir. Etiide alinan kamyon+rémork-
cekici+yar1 romorklar incelendiginde ise en ¢ok kullanilan dingil tipinin %89.,4 ile 1.2+111
oldugu goriilmektedir. Ikinci swrada ise %3,3 ile 7.24+22 dingil tipindeki tasitlar
gelmektedir.
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DINGIL TipPi DINGIL TIPI
1.1 1.2+42
=Sl N =0 BN
1.2 1.2421
1.21 perld
2+
i—@(} % OO0
? 122 1.22+11
1.22422
OO OO
iig; 1.2+111
@5 1121 i 134225
— OO O OO0
11.22 1.22+111
=0 e
CO OO0
Sekil 5.4.1. Etiitlerde Karsilagilan Dingil Tipleri
Tek Dingil ikili Dingil Grubu Uclii Dingil Grubu

Sekil 5.4.2. Etiitlerde Karsilagilan Dingil Gruplari

Tablo 5.4.2.”de ise her dingil tipine gore tasit say1si, net agirlik, tagman yiik, tasima sinri',
yukli agirlik ve her bir dingil agirhigi ortalama degerleri ayrica verilmektedir. Bu tablodan

da goriilecegi gibi aks sayis1 2 olan kamyonlarin dingil tipleri 1.1 ve 1.2” dir. Dingil tipi 1.1

1 “fstiap Haddi” olarakta kullamlmaktadir.
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olan kamyonlarin ortalama toplam agirliklart 2,9 ton iken dingil tipi 1.2 olan kamyonlarin

ortalama toplam agirliklari ise 6,5 ton olmaktadir.

Tablo 5.4.1. Dingil Tiplerine Gére Agir Tasitlar

Tasit  Aks o 2007 2008 2009 Toplam
. . Dingil Tipi
Cinsi  Sayist sayl % sayl % sayl % sayl %
, 1.1 92 0,9 41 0,5 80 0,8 213 0,8
1.2 1.207 12,2 1.041 13,4 1.434 13,6 3.682 13,0
5 1.21 371 3,7 295 3,8 288 2,7 954 3,4
1.22 5.558 56,1 4.051 52,1 5.474 51,8 15.083 53,4
11.21 4 0,0 0 0,0 2 0,0 6 0,0
% 11.22 1.306 13,2 892 11,5 1.339 12,7 3.537 12,5
E 4 1.121 33 0,3 22 0,3 18 0,2 73 0,3
§ 1.122 1.291 13,0 1.395 17,9 1.914 18,1 4.600 16,3
1.211 26 0,3 10 0,1 2 0,0 38 0,1
11.121 6 0,1 7 0,1 13 0,1 26 0,1
> 11.122 12 0,1 19 0,2 4 0,0 35 0,1
5< Digerleri 2 0,0 1 0,0 2 0,0 5 0,0
TOPLAM 9.908 7.774 10.570 28.252
3 1.2+2 11 0,3 4 0,1 19 0,4 34 0,3
1.2+11 23 0,6 18 0,6 11 0,2 52 0,4
4 1.2+21 1 0,0 0 0,0 1 0,0 2 0,0
v 1.2+22 173 4,6 69 2,3 142 3,0 384 3,3
v 1.21422 32 08 24 08 24 05 80 07
§ :% 1.22+11 16 0,4 8 0,3 16 0,3 40 0,3
a ; 5 1.22+22 78 2,1 52 1,7 90 1,9 220 1,9
% % 1.2+111 3.299 86,9 2.726 90,5 4.339 90,6  10.364 89,4
E '3 1.2+122 43 1,1 28 0,9 37 0,8 108 0,9
S 2 1.2+222 100 26 64 21 76 16 240 21
< 1.22+111 13 0,3 9 0,3 12 0,3 34 0,3
¢ 1.22+222 8 0,2 7 0,2 9 0,2 24 0,2
6 < Digerleri 1 0,0 3 0,1 12 0,3 16 0,1
TOPLAM 3.798 3.012 4.788 11.598
GENEL TOPLAM 13.706 10.786 15.358 39.850
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Tim agir tasitlar dikkate alindiginda kamyonlarda ortalama toplam agirhik 18,1 ton,
kamyon+romork-¢ekicityar: romorklarda ise 29,2 ton olmaktadir. Etiitlerde en fazla
karsilagilan dingil tiplerinden; 1.22 dingil tipindeki 3 aksli kamyonlarda ortalama toplam
agirhik 17,8 ton, 1.122 dingil tipindeki 4 aksli kamyonlarda ortalama toplam agirlik 24,5
tondur. Kamyon+romork-¢ekici+yart romork grubunda ise en fazla goriilen 5 aksh

1.2+111 dingil tipindeki tasitlarin ortalama toplam agirlig: 29,5 tondur.
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Tablo 5.4.3.’te aks sayilarina gore etiide alinan tasit sayilari, ortalama net agirlik (ton),
ortalama tasinan yiik (ton), ortalama tasima sinir1 (ton) ve ortalama toplam agirlik (ton)
bilgileri verilmektedir. Agir tasitlar aks sayisina gore degerlendirildiginde kamyon
smifindaki tasitlarin %56,8’1 3 aksli ve %29,2°si ise 4 akshdir. Kamyon+romork-

cekicit+yar1 romork sinifindaki tasitlarin ise %95,3’1 5 aksh ve %3,8°1 ise 4 akshdir.

Tablo 5.4.3. Aks Sayilarina Gore Agirlik Bilgileri

Etiide Alman Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama

T?SIT Aks Sayisi Tasit Sayisi {Vet Tasman Tasima Tovplam
Cinsi Agirhk Yiik (ton) Simnir1 Agirhk
Say1 % (ton) (ton) (ton)
2 3.895 13,8 3,7 2,6 43 6,3
3 16.037 56,8 8,8 8,6 15,4 17,5
=
2 4 8.254 29,2 11,3 13,4 20,2 24,8
=
Q 5 61 0,2 12,4 16,4 20,3 28,7
5< 5 0,0 14,4 10,6 18,5 24,9
Toplam  28.252 100 8,9 9,2 15,3 18,1
4 3 34 0,3 10,1 9,7 14,3 19,7
= g
é E 4 438 3,8 14,1 10,8 22,1 24,9
2 = 5 11052 953 14,5 15,0 244 294
: N
% ?E 6 58 0,5 15,0 18,7 25,0 33,6
g E 6 < 16 0,1 15,3 13,6 33,2 28,8
D
= Toplam  11.598 100 14,4 14,8 24,3 29,2
G. Toplam 39.850 10,5 10,8 17,9 21,3
Kaldirilan Akslar

Dingil tiplerine gore agir tasitlar1 incelerken aksi kaldirilan tasitlari goéz ardi etmemek
gerekir. Genellikle yiik tasimayan veya az miktarda yiik tasiyan agir tasitlar lastiklerinin
eskimemesi i¢in akslarimin bir veya iki tanesini kaldirmaktadirlar. Bu oran kamyonlarda'*

%27,8 iken kamyon+romork-¢ekici+yart romorklarda ise %32’yi bulmaktadir. Bu durum

' Akslari tahrikli olmayan agir tagitlar degerlendirmeye alinmamustir.
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agirlik ol¢timlerinde bir sorun yaratmamakla birlikte aks uzunluklarina goére trafik sayim

ve siniflandirma yapilan sistemlerde yanlis siniflandirmalara sebebiyet vermektedir.

Tablo 5.4.4. Dingil Tiplerine Gore Aksi1 Kaldirilan Agir Tasitlar' (2007-2008-2009)

LT Sriie oo
D"ll"lllpgll l Sayt Kaﬁil::lllan % I)'ll"lilpgill Say1 Kaﬁill(:lllan o
1.21 954 178 18,7 1.21+22 80 21 26,3
1.22 15.083 3.440 228 1.22+11 40 8 200
11.21 6 31 500 1.22+22 220 300 13,6
11.22 3.537 1.084, 30,6 1.2+111 10.364 3351 323
1.121 73 41 56,2 1.2+122 108 56 51,9
1.122 4.600 1.984 43,1 1.2+222 240 59 24,6
1.211 38 11 289 1.22+111 34 19 55,9
11.121 26 91 346 1.22+222 24 8| 333
11.122 35 17, 48,6 Diger 16 3 188
Diger 5 3. 60,0 TOPLAM 11.126 3.555 32,0
TOPLAM 24.357 6.770 27,8

5.5. isletme Tiirlerine Gore Agir Tasitlar

Agir tasitlar isletme tiirlerine gore sirket adina, kendi hesabina (kisisel), resmi ve ayrica
cevap alinamayan tasitlarda ise veri yok seklinde degerlendirmeye alinmistir. 2007, 2008
ve 2009 yillarinda yapilan etiitlerde tasitlar, Tablo 5.5.1.°de isletme tiirlerine gore
degerlendirilmistir. Bu tabloda dikkat edilecek en 6nemli husus yillar itibariyle sirket adina
tasima yapan kamyon ve kamyon+romork-cekici+yart romork sayisinin arttifi, kendi
hesabina tasima yapan kamyon ve kamyont+romork-cekici+yart romork sayisinin da

azaldigidir.

'3 Akslari tahrikli olmayan agir tagitlar degerlendirmeye alimmamustir.
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2007 yilinda sirket adina tasima yapan kamyon orani %38 iken, 2008 yilinda %44,7 ve
2009 yilinda ise %49,4 olmustur. 2007 yilinda kendi hesabina tasima yapan kamyon orani
%357,5 iken, 2008 yilinda %53,5 ve 2009 yilinda ise %49 olmustur.

2007 yilinda sirket adina tasima yapan kamyon+romork-¢ekici+yar1 rémork orani %74,4
iken, 2008 yilinda %83,5 ve 2009 yilinda ise %85,2 olmustur. 2007 yilinda kendi hesabina
tasima yapan kamyon+romork-¢ekicit+yar: romork oran1 %23,6 iken, 2008 yilinda %16,2

ve 2009 yilinda ise %14,4 olmustur.

Tablo 5.5.1. isletme Tiirlerine Gore Agir Tasitlar (Etiit Sonuclarma Gore)

Kamyon
Tasima Tiirii 2007 2008 2009 Toplam
Say1 % Say1 % Say1 % Say1 %

Sirket Adina 3.765 38,0 3472, 44,7 5225 494 12462 44,1
Kendi Hesabina 5693 575 4.162) 53,5 5179 49,0 15.034 532
Resmi 301 3,0 130 1,7 164 1,6 595 2,1
Veri Yok 149 1,5 10 0,1 2 0,0 161 0,6
Toplam 9.908 7.774 10.570 28.252

Kamyon+Roémork - Cekici+Yar1 Romork

Tasima Tiirii 2007 2008 2009 Toplam

Say1 % Say1 % Say1 % Say1 %

Sirket Adina 2.824 74,4 2515 83,5 4.079 85,2 9418, 81,2
Kendi Hesabina 896 236 489 16,2 690 144 2.075 17,9
Resmi 37 1,0 5 0,2 16 0,3 58 0,5
Veri Yok 41 1,1 3 0,1 3 0,1 47 0,4
Toplam 3.798 3.012 4.788 11.598

Genel olarak Tablo 5.5.1. incelendiginde kamyon ile yapilan tasimaciliginin kendi
hesabina yapildigi ancak son yillarda gsirket adina yapilan tasimaciligin arttigi,
kamyon-+romork-¢ekici+yar1 romork ile yapilan tasimaciligin ise daha ¢ok sirket adina

yapildig1 goriilmektedir.
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Bolim 3.2°de belirtildigi tizere yillar itibariyle tasimacilikta kamyon kullanimindan
kamyon+romork-¢ekici+yar1 romork kullanimina geg¢is acik¢a goriilmektedir. Kendi
hesabina yapilan tasimaciliktan, sirket adina yapilan tagimaciliga 6nemli oranda gegis g6z
ontine alindiginda iilkemizde filo tasimaciliginin  6nem kazandigr rahatlikla

sOylenebilmektedir.

Tablo 5.5.2.°de ise isletme tiirlerine gore agir tasitlarin yas ortalamasi verilmektedir. Sirket
adina tasima yapan kamyonlarin ortalama yasit 8,7 yil, kamyon+rémork-cekicit+yari
romorklarin 6,9 yil ve kendi hesabina tasima yapan kamyonlarin ortalama yasi 11,2 yil,
kamyon-+romork-¢ekici+yart romorklarin 8,9 yildir. Resmi (kamuya ait araglar) agir
tasitlarin tasimada paylar1 ¢ok diistiktiir. Ancak, hem kamyon hem de kamyon+romork-
cekicityart romork sinifinda yas ortalamalari oldukca yiiksektir. Bu tabloda sirket adina ve
kamyon+romork-¢ekicityart romork ile yapilan tagimacilikta kullanilan agir tasitlarin

modellerinin daha yeni oldugu acik¢a goriilmektedir.
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Tablo 5.5.2. isletme Tiirlerine Gére Agir Tasitlarin Yas Ortalamasi

. Yillar
Isletme
Tasit Cinsi -
Tiirii astt Anst 2007 2008 2000  2007-2008
2009
Kamyon 9,2 8,5 8,4 8,7
Sirket Kamyon+Rémork -
Adma  Cekici+Yar1 Romork 78 6.8 64 6.9
Toplam 8,0 7,8 7,5 7,9
Kamyon 11,8 11,1 10,7 11,2
Kendi Kamyon+Roémork -
Hesabma Cekici+Yar1 Romork 26 20 78 8.9
Toplam 11,5 10,9 10,4 11,0
Kamyon 13,9 12,0 12,8 13,2
: Kamyon+Rémork -
R 16,1 11,1 1
esmt Cekici+Yar:1 Romork 6, 6,6 ’ 3.9
Toplam 14,2 11,8 12,6 13,3
Kamyon 9,4 10,5 5,0 9.4
. Kamyon+Roémork -
Veri Yok 8 8,0 3,3 8,3
ert xo Cekici+Yar1 Romork o7 ’ ’ ’
Toplam 9,3 9,9 4,0 9,2
Kamyon 10,8 10,0 9,6 10,1
Kamyon+Rémork -
Topl
oplam Cekici+Yar:1 Romork 8,3 7.2 6.6 7.3
Toplam 10,1 9,2 8,7 93

Tablo 5.5.3. ve Tablo 5.5.4.’te ise tagima tiirlerine ve govde tiplerine gore agir tasitlarin
agirlik (ton) ve ortalama seyahat mesafe (km) bilgileri goriilmektedir. Sirket adina yapilan
tagimalar incelendiginde en c¢ok govde tipi agik kasa (%49,4) olan kamyonlar
kullanilmistir. Bu tasitlarin ortalama seyahat mesafeleri ise 384 km dir. Ikinci sirada ise
kapali kasalar (%18,9) bulunmaktadir. Bu tasitlarin ortalama seyahat mesafeleri ise 388,4
km olmustur. Ortalama tasinan yiikk dikkate alindiginda ise govde tipi damperli olan
kamyonlar 11,9 ton ile ilk sirada yer almaktadir. Kendi hesabina yapilan tasimalar
incelendiginde ise biiyiik oranda gévde tipi agik kasa olan kamyonlar (%80) kullanilmistir.

Ikinci sirada ise govde tipi kapali kasa olan kamyonlar (%10,6) bulunmaktadir. Ortalama

114



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

tasinan yiik dikkate alindiginda ise govde tipi tanker (kati yiik tasiryan) olan kamyonlar 9,9

ton ile ilk sirada yer almaktadir.

Tablo 5.5.4.’te sirket adina yapilan tagimalar incelendiginde ise en ¢ok govde tipi kapali
kasalar olan kamyon+romork-¢ekicityar1 romorklar (%36,8) kullanilmistir. Bu tasitlarin
ortalama seyahat mesafeleri ise 897,2 km olmustur. Ikinci sirada ise %36,2 ile acik kasalar
bulunmaktadir. Bu tasitlarin ortalama seyahat mesafeleri ise 388,4 km olmustur. Ortalama
taginan yiik dikkate alindiginda ise govde tipi damperli olan kamyon+rémork-¢ekici+yart
romorklar 17,4 ton ile ilk sirada yer almaktadir. Kendi hesabina yapilan tasimalar
incelendiginde ise govde tipi ac¢ik kasa olan kamyon-+romork-¢ekici+yart romorklar
(%52,6) ilk sirada yer almakta olup ortalama seyahat mesafeleri ise 432,2 km olmustur.
Ikinci sirada ise govde tipi kapali kasalar olan kamyon+romork-cekici+yarr romorklar
(%27,9) bulunmakta olup ortalama seyahat mesafeleri ise 907,6 km olmustur. Ortalama
tasinan yiik dikkate alindiginda ise govde tipi damperli olan kamyon+romork-¢ekici+yari

romorklar 19,3 ton ile ilk sirada yer almaktadir.
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Tablo 5.5.3. Tasima Tiirlerine ve Gévde Tiplerine Gore Kamyonlar (2007-2008-2009)

isletme
Tiirii

KENDi HESABINA SIRKET ADINA

RESMi
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Govde Tipi
Acik Kasa
Damperli
Tanker (siv1 yiik tagiyan)
Tanker (kat1 yiik tasiyan)
Is1 Kontrollii Kasalar
Kapah Kasalar
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar
Diger
Toplam
Acik Kasa
Damperli
Tanker (siv1 yiik tagiyan)
Tanker (kat1 yiik tasiyan)
Is1 Kontrollii Kasalar
Kapah Kasalar
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar
Diger
Toplam
Acik Kasa
Damperli
Tanker (siv1 yiik tagiyan)
Tanker (kat1 yiik tasiyan)
Is1 Kontrollii Kasalar
Kapah Kasalar
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar
Diger
Toplam

Etiide Alinan Tasitlar
Say1 %

6.159 494

1.017 82

1.637 13,1

482 3,9

610 4,9

2.360 18,9

13 0,1

184 L5

12.462 100

12.034 80,0

497 33

379 2,5

76 0,5

227 L5

1.588 10,6

146 L0

87 0,6

15.034 100

379 63,7

105 17,6

49 82

6 1,0

4 0,7

49 82

0 0,0

3 0,5

595 100

Ortalama Ortalama
Tasman Bos Agirhik
Yiik (ton) (ton)

10,9 9,5

11,9 10,8

10,1 10,4

9,1 11,5

5,9 7,0

5,8 6,9

5,3 8,2

10,4 10,0

9,6 9,2

9,6 8,8

8,0 10,1

8,7 10,0

9,9 10,7

5,9 7,5

5,3 6,4

7,2 8,0

8,6 8,5

9,0 8,6

8,1 8,9

7,8 9,3

9,0 10,0

0,9 10,2

5,0 6,9

6,1 6,4

6,3 7,9

7,9 8,8

Ortalama
Yiiklii
Agirhk

(ton)

204
22,8
20,6
20,6
13,0
12,7
13,5
204
18,8
18,4
18,1
18,7
20,6
134
11,7
15,2
17,1
17,6
17,0
17,1
19,0
11,2
11,9
12,4
14,2
16,7

Ortalama
Seyahat
Mesafesi
(km)

384,0
120,8
313,6
145,6
392,5
388,4
404,9
208,6
342,8
405.,8
1384
2832
1743
4414
378,2
3723
283,6
389,3
3372

66,3
297,6
135,5
733,8
393,0

437
289,9



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.5.4. Tasima Tiirlerine ve Govde Tiplerine Gore Kamyon+Romork-Cekici+Yari
Romorklar (2007-2008-2009)

Ortalama Ortalama Ortalama

isletme Etiide Alnan Tagitlar (,)rr:;l;‘;lla Bos Yiiklii Seyahat
Tiirii N Agirhik Agirhk  Mesafesi
Govde Tipi Say o Yuklow o (ton) (km)
Acik Kasa 3.407 36,2 15,7 14,3 29,9 388,4
Damperli 404 4,3 17,4 14,3 31,8 266,6
<zt Tanker (s1v1 yiik tastyan) 1.007 10,7 14,7 14,9 29,6 4378
5 Tanker (kat: yiik tagiyan) 486 52 13,8 14,2 28,0 269,6
[ Is1 Kontrollii Kasalar 430 4,6 12,5 15,4 28,0 791,8
E Kapal Kasalar 3.464 36,8 13,4 14,5 27,9 897,2
Z Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 10 0,1 11,7 15,8 27,5 5534
Diger 210 22 15,6 14,6 30,1 4717
Toplam 9.418 100 14,6 14,5 29,0 589,9
Acik Kasa 1.091 52,6 16,8 14,0 30,8 4322
Damperli 154 7,4 19,3 14,4 33,7 3294
<Zt Tanker (siv1 yiik tasiyan) 97 4,7 15,0 15,1 30,1 441,3
é Tanker (kati yiik tasiyan) 60 2,9 15,1 14,0 29,1 325,1
; Is1 Kontrollii Kasalar 35 1,7 11,2 15,6 26,8 678,9
é Kapah Kasalar 578 27,9 14,7 14,5 29,2 907,6
; Canh Hayvan Tastyan Kasalar 1 0,0 15,7 14,8 30,5 1512,0
Diger 59 2,8 17,4 14,5 31,9 561,7
Toplam 2.075 100 16,2 14,3 30,4 562,7
Acik Kasa 34 58,6 15,6 14,3 29,9 378,4
Damperli | 1,7 28,7 14,7 434 198,0
Tanker (siv1 yiik tasiyan) 10 17,2 17,2 15,1 32,3 202,9
— Tanker (kat1 yiik tasiyan) 1 1,7 0,1 17,8 17,9 747,0
z Is1 Kontrollii Kasalar 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
a Kapal Kasalar 11 19,0 12,8 14,1 26,9 12674
Canh Hayvan Tagsiyan Kasalar 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Diger 1 1,7 20,4 16,8 37,2 49,0
Toplam 58 100 15,4 14,5 29,9 514,3
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5.6. Yiik Cinsleri Dagilimi
Yiik cinsleri dagiliminin tespit edilebilmesi amaciyla etiitlerde Ek-4’te yer alan Avrupa
Birliginin kullandig1 ulagtirma istatistikleri i¢in standart mal siniflamasi dikkate alinmisgtir.

Yiikler st grupta 20, alt grupta ise 81 ayr1 grupta degerlendirilmistir.

5.6.1. Yiiksiiz (Bos) Tasitlar

Yik gruplarini degerlendirmeye almadan 6nce iilkemizde orani oldukca fazla olan bos
tasitlar incelenmistir. Tablo 5.6.1.’de kamyonlar i¢in “Yillara Gore Yiikli' ve Yiiksiiz'’
Tasit Oranlar1” verilmektedir. Bu tabloda ankette yiik tasimadigini beyan eden “Bos”
kamyonlarin 2007 yilinda 2,1 ton, 2008 yilinda 3,2 ton, 2009 yilinda 2 ton ve toplamda da
2,3 ton yiik tasidigr goriilmektedir. Yiksiiz tasit soforleri her ne kadar etiit esnasinda
tagidiklar1 yik grubunu “Bos” olarak beyan etmektelerse de genelde iicretsiz tasidiklari
veya kendilerine ait az miktardaki yiikleri diger iilkelerde de oldugu gibi (Ornek: ABD’de
ortalama taginan yiik 5,4 ton'®) etiit esnasinda soylememektedirler. Sadece yiiklii tasitlar
degerlendirmeye alindiginda ise kamyonlarin tagidiklar1 ortalama yiikler 2007 yilinda 12,9
ton, 2008 yilinda 12,6 ton, 2009 yilinda 12,5 ton ve toplamda da 12,7 ton olmaktadir.
Yiiksiiz tasit oranlarina bakildiginda ise etiide alinan toplam tasitlarin %33,3 {iniin yiiksiiz
tasit oldugu gortilmektedir. Bu oran kamyon-km dikkate alindiginda %19 ve ton-km
(kamyon) dikkate alindiginda ise %4,3 olmaktadir.

1 Sofériiniin yiik tasidigini beyan ettigi tagitlar.
17 Sofériiniin yiik tasimadigini beyan ettigi tagitlar
'8 U.S. Department of Transportation, 1999, Guidebook on Statewide Travel Forecasting adli yayminin 57.

sayfasindan alinmustir.
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Tablo 5.6.1. Yillara Gore Yiiklii ve Yiksiiz Tasit Oranlar1 (Kamyon)

Dlﬁi‘;u Yillar Ogi'i : ?f;:;‘“ Say1 (%) Ka“;yo/‘:')"km Ton-km (%)
E 2007 2,1 30,7 174 3.6
E” 2008 3.2 33,5 19,3 5,6
3 2009 2,0 35,7 20,5 4,0
’E‘ Toplam 2,3 33,3 19,0 43
s 2007 12,9 69,3 82,6 96,4
E‘ 2008 12,6 66,5 80,7 94,4
g 2009 12,5 64,3 79,5 96,0
=
> Toplam 12,7 66,7 81,0 95,7

2007 9,6 100 100 100

5 2008 9,4 100 100 100
5 2009 8,7 100 100 100
Toplam 9,2 100 100 100

Tablo 5.6.2.°de ise kamyon+romork-¢ekicit+yar: romorklar i¢in “Yillara Gore Yiikli ve
Yiikstiz Tasit Oranlar1” verilmektedir. Bu tabloda, ankette yiik tasimadigini beyan eden
“Bos” kamyon+romork-¢ekici+yar: romorklarin 2007 yilinda 3,8 ton, 2008 yilinda 4 ton,
2009 yilinda 2,1 ton ve toplamda da 3,1 ton yiik tasidig1 goriilmektedir. Sadece yiikli
tagitlar degerlendirmeye alindiginda ise kamyon+romork-gekici+yart romorklarin
tagidiklar1 ortalama yiikler 2007 yilinda 20,7 ton, 2008 yilinda 20,5 ton, 2009 yilinda 19,9
ton ve toplamda da 20,4 ton olmaktadir. Yiiksiiz tagit oranlarma bakildiginda ise etiide
alinan toplam tasitlarin %32,1’inin yiiksiiz tasit oldugu goriilmektedir. Bu oran
kamyon+romork-¢ekici+yart romork-km dikkate alindiginda %23 ve ton-km dikkate

alindiginda ise %4,3 olmaktadir.
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Tablo 5.6.2. Yillara Gore Yiiklii ve Yiikstiz Tasit Oranlar1 (Kamyon+Romork-Cekici+Yari
Romork)

Yiik Ort. Tasinan I.(z}m.+rfim.-
Durumu Yillar Yiik (ton) Say1 (%) cekici+y. rom.-km  Ton-km (%)
(%)
§ 2007 3,8 29,6 22,1 49
E 2008 4,0 29,6 20,8 4,0
= 2009 2,1 35,6 25.4 3.7
g Toplam 3,1 32,1 23,0 4,3
s 2007 20,7 70,4 77,9 95,1
g' 2008 20,5 70,4 79,2 96,0
2 2009 19,9 64,4 74,6 96,3
=
> Toplam 20,4 67,9 77,0 95,7
2007 15,7 100 100 100
B 2008 15,6 100 100 100
E 2009 13,6 100 100 100
Toplam 14,8 100 100 100

2

Tablo 5.6.3.’de ise tiim agir tasitlar i¢in “Yillara Gore Yikli ve Yiiksiiz Tasit Oranlar’
verilmektedir. Bu tabloda ankette yiik tasimadigini beyan eden “Bos” agir tasitlarin 2007
yilinda 2,6 ton, 2008 yilinda 3,4 ton, 2009 yilinda 2 ton ve toplamda da 2,6 ton yiik tasidig:
goriilmektedir. Sadece yiikli tasitlar degerlendirmeye alindiginda ise agir tasitlarin
tasidiklar1 ortalama yiik degeri 2007 yilinda 15,1 ton, 2008 yilinda 14,9 ton, 2009 yilinda
14,8 ton ve toplamda da 14,9 ton olmaktadir. Yiiksiiz tasit oranlarina bakildiginda ise etiide
alinan toplam tagitlarin %33 tiniin yliksiiz tasit oldugu goriilmektedir. Bu oran agir-tasit-

km dikkate alindiginda %20,6 ve ton-km dikkate alindiginda ise %4,3 olmaktadir.
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Tablo 5.6.3. Yillara Gore Yiiklii ve Yiksiiz Tasit Oranlar1 (Toplam)

Dlﬁi‘;u Yillar O;;u: ?f;:;m Say1 (%) Agir ;l;?)lt-km Ton-km (%)
E 2007 2,6 30,4 19,2 42
E 2008 3.4 32,4 19,9 4,9
3 2009 2,0 35,7 2.5 3.9
‘E‘ Toplam 2,6 33,0 20,6 4,3
s 2007 15,1 69,6 80,8 95,8
;% 2008 14,9 67,6 80,1 95,1
2 2009 14,8 64,3 77,5 96,1
=
>~ Toplam 14,9 67,0 79,4 95,7

2007 11,3 100 100 100

5 2008 11,2 100 100 100
§ 2009 10,2 100 100 100
Toplam 10,8 100 100 100

5.6.2. Yiik Cinslerine Gore Agir Tasitlar

Bu bolumde agir tasitlar yiik cinslerine gore incelenmis olup yapilan degerlendirmeler
verilmektedir. Tablo 5.6.4.’te etiide alinan kamyonlarin yiik cinslerine gére dagilimi yer
almaktadir. Etiide alinan kamyonlar incelendiginde %33,3’tintin yiik tasimadigi (bos
oldugu) goriilmektedir. Bu oranin 2007 yilinda %30,7, 2008 yilinda %33,5 ve 2009 yilinda
ise %35,7 oldugu goriilmektedir. Bu oranlarin artmasinin ekonomik darbogazlar, diger
tasima modlarina kaymalar vb. nedenlerden kaynaklandig: diisiiniilmektedir. Yiik tasiyan
kamyonlar dikkate alindiginda ise %11,5 ile en fazla “gida iiriinleri” kategorisindeki yiikler
tasinmaktadir. ikinci sirada %10,7 ile “tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri” kategorisi ve
ticlincii sirada ise %06,8 ile “diger metalik olmayan mineral iriinler” kategorisi yer

almaktadir.
Tablo 5.6.5.°te ise kamyon+romork-cekici+yart romorklarin yiik cinslerine gore dagilimi
verilmektedir. Etiide alinan kamyon+romork-cekici+yart romorklar incelendiginde

%32,1’1nin yiik tasimadig1 goriilmektedir. Bu oranin 2007 ve 2008 yilinda %29,6 ve 2009
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yilinda ise %35,6 oldugu goriilmektedir. Yiik tasimayan kamyon+romork-¢ekici+yari
romorklarin oranlarinin artmasinin nedeninin kamyon simifindaki tasitlar i¢in verilen
nedenlerle ayni nedenler oldugu distintilmektedir. Yiik tasiyan kamyon+rémork-
cekicityart romorklar dikkate alindiginda ise en fazla %9,7 ile “diger metalik olmayan
mineral iiriinler” kategorisindeki yiikler tasmmaktadir. Ikinci sirada %8,5 ile “gida
tirtinleri” kategorisi ve lclincii sirada ise %38,3 ile “metal cevherleri ve diger maden ve

madencilik tirtinleri” kategorisi yer almaktadir.
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Tablo 5.6.4. Kamyonlarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Yiik Cinsi

Bos

Tarim, avcilik ve ormancilik tirtinleri; balik ve diger
balikeilik tirtinleri

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik
uritinleri; turba, uranyum ve toryum

Guda tirtinleri; igecekler ve tiitiin

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Kereste, agag iiriinleri ve mantar tirtinleri (mobilya
haric); kagit ve kagit tirtinleri; basili malzemeler

Kok komiirii ve rafine edilmis petrol tirtinleri

Kimyasallar, kimyasal tiriinler, insan yapim elyaflar;
kauguk ve plastik tirtinler; niikleer yakit

Diger metalik olmayan mineral iiriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal tiriinleri (makine ve
ekipmanlar harig)

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler

Tasimacilik ekipmanlart

Mobilya; baska yerde smiflandirilmamis diger imalat
mallart

Ikincil hammaddeler; belediye atiklari ve diger atiklar

Mektup, koli

Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarin taginmasi; tamir i¢in
tasinan motorlu araglar

Gruplandirilmis mallar: bir arada tasinan karistk
kategorilerdeki mallar

Tanimlanamayan mallar
Baska yerde smiflandirilmamis diger mallar

Toplam

2007

Etiit Sonuclar1
sayl %

3.039 30,7
1.113 11,2
263 2,7
540 55
1.165 11,8
151 L5
271 2,7
401 4,0
332 3,4
775 7.8
228 2,3
278 2,8
81 0,8
235 2,4
81 0,8
36 0,4
132 1,3
177 18
315 3,2
28 0,3
267 2,7
9.908 100

2008

Etiit Sonuclar1
say1 %

2.607 335
850 10,9
139 1,8
460 5,9
899 11,6
114 L5
269 35
412 53
160 2,1
526 6,8
169 2,2
204 2,6
28 0,4
161 2,1
66 0,8
77 1,0
46 0,6
138 1,8
201 2,6
17 0,2
231 3,0
7.774 100

2009

Etiit Sonuclar1
sayl %

3.776 357
1.065 10,1
178 1,7
567 5.4
1.176 11,1
157 L5
343 3,2
555 53
243 23
634 6,0
273 2,6
194 1,8
54 0,5
214 2,0
81 0,8
24 0,2
111 11
175 1,7
311 29
42 0,4
397 3,8
10.570 100

Toplam

Etiit Sonuclar1
sayl %

9.422 33,3
3.028 10,7
580 2,1
1.567 55
3.240 11,5
422 L5
883 3,1
1.368 4,8
735 2,6
1.935 6,8
670 24
676 2,4
163 0,6
610 2,2
228 0,8
137 0,5
289 1,0
490 1,7
827 29
87 0,3
895 3,2
28.252 100
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Tablo 5.6.5. Kamyon+Ro6mork-Cekici+Yar1t Romorklarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Yiik Cinsi

Bos

Tarim, avcilik ve ormancilik triinleri; balik ve diger
balikeilik tirtinleri

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik
urtinleri; turba, uranyum ve toryum

Guida tiriinleri; igecekler ve tiitiin

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Kereste, agag tiriinleri ve mantar tiriinleri (mobilya
haric); kagit ve kagit tirtinleri; basili malzemeler

Kok komiirii ve rafine edilmis petrol tirtinleri

Kimyasallar, kimyasal iirtinler, insan yapim elyaflar;
kauguk ve plastik tirtinler; niikleer yakit

Diger metalik olmayan mineral iiriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal tiriinleri (makine ve
ekipmanlar harig)

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya; baska yerde smiflandirilmamis diger imalat
mallart

Ikincil hammaddeler; belediye atiklari ve diger atiklar

Mektup, koli

Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarmin taginmasi; tamir i¢in
tasinan motorlu araglar

Gruplandirilmis mallar: bir arada taginan karisik
kategorilerdeki mallar

Tanimlanamayan mallar
Bagka yerde simiflandiriimamis diger mallar

Toplam

124

2007

Etiit Sonuclar1
sayl %

1.125 29,6
162 4,3
176 4,6
272 7,2
353 9,3
86 2,3
73 19
220 5,8
153 4,0
394 10,4
166 4,4
182 4,8
113 3,0
102 2,7
12 0,3
7 02
27 0,7
19 0,5
37 1,0
42 1,1
77 2,0
3.798 100

2008 2009

Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1
sayl % sayl %

891 29,6 1.705 35,6
217 7,2 295 6,2
94 3,1 181 3,8
320 10,6 375 7.8
274 9,1 354 74
50 1,7 99 2,1
65 2,2 77 1,6
128 4,2 236 4,9
114 3,8 147 3,1
303 10,1 428 8,9
143 4,7 256 53
106 3,5 90 1,9
28 0,9 104 2,2
67 2,2 94 2,0
22 0,7 34 0,7
14 0,5 0 0,0
9 0,3 65 1,4
8 0,3 23 0,5
40 1,3 33 0,7
24 0,8 32 0,7
95 3,2 160 3,3
3.012 100 4.788 100

Toplam

Etiit Sonuclar1
sayl1 %

3.721 32,1
674 5,8
451 3,9
967 83
981 85
235 2,0
215 19
584 5,0
414 3,6
1.125 9,7
565 4,9
378 33
245 2,1
263 2,3
68 0,6
21 0,2
101 0,9
50 0,4
110 0,9
98 0,8
332 2,9
11.598 100
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Tablo 5.6.6.°da ise ylik cinslerine gére kamyonlarin tagidigi ortalama yiikler verilmektedir.
Ettide alinan kamyonlar incelendiginde ortalama taginan yiik en fazla 19,2 ton ile “metal
cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri” oldugu goriilmektedir. ikinci sirada 19,0
ton ile “tagkomiirti ve linyit” kategorisi ve iiclincii sirada 15,6 ton ile “diger metalik
olmayan mineral driinler” yer almaktadir. Ortalama tasman yiikii en az olan yik
kategorisinin ise 6 ton ile “mallarin tasinmasinda kullanilan ekipman ve malzemeler”
oldugu goriilmektedir. Kamyonlarin tasidig1 ortalama yiik ise 2007 yilinda 9,6 ton, 2008
yilinda 9,4 ton ve 2009 yilinda ise 8,7 ton olmustur.

Tablo 5.6.7.’de ise yiik cinslerine gore kamyon+romork-¢ekici+yart romorklarin tasidigi
ortalama ylikler verilmektedir. Etiide alinan kamyon+rémork-cekici+yart romorklar
incelendiginde ortalama tasinan yiik en fazla 25,2 ton ile “tagkomiirii ve linyit” trtinleridir.
Ikinci sirada 24,4 ton ile “metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri” ve
ticlincii sirada ise 22,5 ton ile “diger metalik olmayan mineral iirtinler” kategorisi yer
almaktadir. Ortalama tagman ylikii en az olan ylik kategorisi 9,5 ton ile kamyon sinifinda
oldugu gibi “mallarin tasinmasinda kullanilan ekipman ve malzemeler” kategorisidir.
Kamyon+rémork-¢ekici+yar1 romorklarin tagidigi ortalama yiik ise 2007 yilinda 15,7 ton,

2008 yilinda 15,6 ton ve 2009 yilinda ise 13,6 ton olmustur.

Tablo 5.6.8.’de yiik cinslerine gore agir tasit basina diisen ortalama tasinan yiik degerleri
yer almaktadir. Herhangi bir yiik tasimadigini beyan eden “Bos” tasitlarin daha oncede
deginildigi gibi ortalama 2,6 ton yiik tasidig1 goriilmektedir. Bu degerin 2007 yilinda 2,6
ton, 2008 yilinda 3,4 ton ve 2009 yilinda ise 2 ton oldugu goriilmektedir.
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Tablo 5.6.6. Yiik Cinslerine Gore Ortalama Tasinan Yiikler (Kamyon)

Yiik Cinsi

Bos

Tarim, avcilik ve ormancilik irtinleri; balik ve diger
balikg1lik tirtinleri

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik
urtinleri; turba, uranyum ve toryum

Gida iiriinleri; icecekler ve tiitiin

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Kereste, agag tiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya
harig); kagit ve kagit tirtinleri; basili malzemeler

Kok komiirti ve rafine edilmis petrol tirtinleri

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapimi elyaflar;
kauguk ve plastik tiriinler; niikleer yakit

Diger metalik olmayan mineral iriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal tiriinleri (makine ve
ekipmanlar harig)

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler

Tagimacilik ekipmanlari

Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat
mallar1

Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar

Mektup, koli

Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarinin taginmasi; tamir igin
tasian motorlu araglar

Gruplandirilmis mallar: bir arada taginan karigik
kategorilerdeki mallar

Tanimlanamayan mallar
Bagska yerde siniflandirilmamis diger mallar

Toplam
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2007

Ortalama
Tasmnan Yiik

(ton)

17,5

21,7

12,5

10,9

11,9

6,6

7,0

6,0

12,6

9,4

5,8

6,5

9,2

8,9

10,7

9,6

2008

Ortalama
Tasman Yiik

(ton)

10,2

12,0

14,7

11,5

79

6,7

6,5

14,1

6,0

7,1

7.4

9,6

8,6

9,4

2009

Ortalama
Tasman Yiik

(ton)

19,2

17,8

12,1

10,6

12,5

7,5

7,9

6,8

12,0

44

5,7

6,6

8,3

9,5

10,9

8,7

Toplam

Ortalama
Tasinan Yiik

(ton)

2,3

13,3

19,0

19,2

12,1

10,6

12,4

14,4

11,0

12,0
72

73

6,4

6,6
6,0
6,8
8,9
9,7
10,2

>

9,2



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.7. Yik Cinslerine Gore Ortalama Tasman Yikler (Kamyon+Romork-
Cekici+Yar1 Romork)

2007 2008 2009 Toplam
B (R Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama
Yiik Cinsi
Tasman Yiik Tasman Yiik Tasman Yiik Tasman Yiik
(ton) (ton) (ton) (ton)
Bos 3.8 4,0 2,1 3.1
Tarim, avcnllik ve 'ormancﬂlk urtinleri; balik ve diger 2.4 2.1 2.1 22
balikgilik tirtinleri
Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz 24,5 28,4 24,1 25,2
F/Iftal c.evherlerl ve diger maden ve madencilik 260 24.6 23.0 244
riinleri; turba, uranyum ve toryum
Gida iirtinleri; igecekler ve tiitiin 20,3 19,5 20,3 20,1
Tekstil ve tekstil tiriinleri; deri ve deri tirtinleri 19,3 15,2 16,2 17,1
Ker‘este, afgag: ﬁrﬁnwler{ ve mafltar uriinleri (mobilya 212 19.3 18,0 19.5
harig); kagit ve kagit iiriinleri; basili malzemeler
Kok kémiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri 23,3 21,5 20,7 21,8
Kimyasallar, klr.ny.z.ls.z.ll urunlfr, insan yapimi elyaflar; 19.8 18.3 18.1 18.8
kauguk ve plastik iiriinler; niikleer yakit
Diger metalik olmayan mineral iiriinler 22,5 229 22,2 22,5
An.a metaller; fgbrlkasyon metal tirtinleri (makine ve 212 20,4 217 212
ekipmanlar harig)
Bys. makine Ye Ieklpmanlar; elektrikli makineler ve 143 132 13.6 13.8
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler
Tasimacilik ekipmanlari 17,2 13,7 12,5 14,8
Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat 14.4 133 116 13.1
mallari
ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar 23,7 25,1 20,0 22,3
Mektup, koli 23,9 18,2 0,0 20,1
Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve 77 13.0 9.7 9.5
malzemeler
Hanehalki ve biiro esyalarinin tasinmasi; tamir i¢in 10,3 118 137 12,1
tasinan motorlu araglar
Gruplar.1d1r11m§ mallar: bir arada taginan karisik 184 17.9 18,1 18.1
kategorilerdeki mallar
Tanimlanamayan mallar 15,2 13,8 13,9 14,4
Baska yerde siiflandirilmamis diger mallar 15,7 14,3 18,3 16,6
Toplam 15,7 15,6 13,6 14,8
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.8. Yiik Cinslerine Gore Ortalama Tasman Yiikler

Yiik Cinsi

Bos

Tarim, avcilik ve ormancilik irtinleri; balik ve diger
balikg1lik tirtinleri

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik
urtinleri; turba, uranyum ve toryum

Gida iiriinleri; icecekler ve tiitiin

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Kereste, agag tiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya
harig); kagit ve kagit tirtinleri; basili malzemeler

Kok komiirti ve rafine edilmis petrol tirtinleri

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapimi elyaflar;
kauguk ve plastik tiriinler; niikleer yakit

Diger metalik olmayan mineral iriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal tiriinleri (makine ve
ekipmanlar harig)

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler

Tagimacilik ekipmanlari

Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat
mallar1

Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar

Mektup, koli

Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarinin taginmasi; tamir igin
tasian motorlu araglar

Gruplandirilmis mallar: bir arada taginan karigik
kategorilerdeki mallar

Tanimlanamayan mallar
Bagska yerde siniflandirilmamis diger mallar

Toplam
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2007

Ortalama
Tasmnan Yiik

(ton)

2,6

14,9

20,3

23,2

14,3

9,6

12,9

8,5

14,0

6,1

6,8

10,1

12,6

2008

Ortalama
Tasman Yiik

(ton)

34

15,0

244

20,7

13,4
16,3
14,1
18,3
15,6

9,7

10,2

8,5

7,8

8,1

7,6

10,9

12,9

10,3

2009

Ortalama
Tasman Yiik
(ton)

2,0

14,9

21,7

19,9

14,0

12,8

17,0

9,5

10,9

83

14,4

4.4

72

7,4

9,2

11,4

Toplam

Ortalama
Tasinan Yiik

(ton)

2,6

14,9

21,7

8,4

15,0

8,4

6,9

73

10,0

12,2

11,9

10,8



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Yiik cinslerine gore toplam tasinan yiikler (ton) miktar ve ton-km olarak Tablo 5.6.9.-
5.6.12.°de verilmistir. Tablo 5.6.9.’da kamyonlarin toplam tasidig1 ytikler yiik cinslerine
gore incelenmistir. Etiit sonuclarina gore kamyon sinifindaki araglarin toplamda en fazla
“tarim, avcilik ve ormancilik tiriinleri” (%15,5) tasidigi, bunu %15 ile “gida triinleri”
tasimasinin izledigi goriilmektedir. Tablo 5.6.10.’da ise kamyon+romork-c¢ekici+yari
romorklarin toplam tasidigir yiiklerin yiik cinslerine gore dagilimi verilmektedir. Bu
smuftaki tagitlar en fazla (%14,7) “diger metalik olmayan mineral tiriinler” kategorisindeki
yiikleri tasimaktadirlar. Ikinci sirada ise %13,7 ile “metal cevherleri ve diger maden ve

madencilik iirtinleri” ve ti¢lincii sirada ise %11,5 ile “gida tirtinleri” taginmaktadir.

Tablo 5.6.11.’de yiik cinslerine gére toplam tasinan yiikler hem yil bazinda hem de ii¢ yil
birlikte verilmektedir. Tablo 5.6.11. incelendiginde en fazla taginan yiik grubu %13,6 ile
“gida {irlinleri” olmaktadir. Ikinci sirada %12,8 ile “diger metalik olmayan mineral
trtinler” ve “tarim, avcilik ve ormancilik {riinleri” ve {igiincli sirada %12,4 ile “metal
cevherleri ve diger maden ve madencilik tirtinleri” yer almaktadir. Tablo 5.6.12.°de ise etiit
stiresince ylik gruplarina gore gerceklesen ton-km degerleri verilmektedir. Etiit sonuglar
incelendiginde tasinan yiiklere paralel olarak en yiiksek ton-km degerinin “gida tirlinleri”
tasimasinda oldugu goriilmektedir. Tkinci sirada “tarim, aveilik ve ormancilik iiriinleri” ve
tictinci sirada ise “diger metalik olmayan mineral iriinler” bulunmaktadir. Ayrica

Grafik 5.6.1.-5.6.4. arasinda etiitlerden elde edilen yiik tagimacilig1 oranlar1 yer almaktadir.
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.9. Yiik Cinslerine Gore Toplam Tasinan Yiikler (Kamyon)

Yiik Cinsi

Bos

Tarim, avcilik ve ormancilik tiriinleri; balik ve diger
balikeilik iiriinleri

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik
iriinleri; turba, uranyum ve toryum

Gida iiriinleri; igecekler ve tiitiin

Tekstil ve tekstil tiriinleri; deri ve deri tirtinleri

Kereste, agag¢ iirtinleri ve mantar tirtinleri (mobilya
hari¢); kagit ve kagit iiriinleri; basili malzemeler

Kok kémiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapimi elyaflar;
kauguk ve plastik tiriinler; niikleer yakit

Diger metalik olmayan mineral iriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal tiriinleri (makine ve
ekipmanlar harig)

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat
mallar1

Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar

Mektup, koli

Mallarm tagimasinda kullanilan ekipman ve
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarinin tasinmast; tamir i¢in
tagman motorlu araglar

Gruplandirilmig mallar: bir arada tagman karisik
kategorilerdeki mallar

Tanimlanamayan mallar
Bagka yerde siniflandirilmamis diger mallar

Toplam
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2007
Etiit Sonuclar
(ton) %
6.375 6,7
15.382 16,2
4.610 4,8
11.736 12,3
14.524 15,3
1.644 1,7
3.265 3.4
5.870 6,2
3.703 3,9
12.282 12,9
2.706 2,8
1.835 1,9
570 0,6
1.416 15
1.021 1,1
339 0,4
761 0,8
1.144 1,2
2.890 3,0
248 0,3
2.852 3,0
95.172 100,0

2008
Etiit Sonuclar:
(ton) %
8.338 11,4
11.164 15,2
3.005 4,1
8.285 11,3
10.429 14,2
1.161 1,6
3.224 4,4
6.055 83
1.777 2,4
8.212 11,2
1.938 2,6
1.607 2,2
189 0,3
1.041 1,4
929 1,3
459 0,6
328 0,4
1.016 1,4
1.921 2,6
196 0,3
1.989 2,7
73.263  100,0

2009 Toplam
Etiit Sonuclar Etiit Sonuclar:
(ton) % (ton) %

7.414 8,0 22.127 85
13.796 15,0 40.342 155
3.410 3,7 11.024 4,2
10.106 11,0 30.127 11,6
14.253 15,5 39.206 15,0
1.659 1,8 4.465 1,7
4.465 4,8 10.953 4,2
7.838 85 19.763 7,6
2.625 2,8 8.105 3,1
9.700 10,5 30.194 11,6
3411 3,7 8.055 3,1
1.458 1,6 4.899 1,9
425 0,5 1.184 0,5
1.456 1,6 3.913 15
973 1,1 2.922 1,1
105 0,1 903 0,3
638 0,7 1.727 0,7
1.151 1,2 3.311 1,3
2.578 2,8 7.388 2,8
397 0,4 842 0,3
4312 4,7 9.154 3,5
92.171  100,0 260.605 100,0



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.10. Yik Cinslerine Gore Toplam Tasman Yiikler (Kamyon+Romork-
Cekici+Yar1 Romork)

2007 2008 2009 Toplam
Yiik Cinsi Etiit Sonuclar: Etiit Sonuclar: Etiit Sonuclar1 Etiit Sonuclari
(ton) % (ton) % (ton) % (ton) %
Bos 4.290 7,2 3.587 7,6 3.535 54 11412 6,6

Tarim, avcilik ve ormancilik tiriinleri; balik ve diger

balikerlik drinleri 3.631 6,1 4.804 10,2 6.518 10,0 14.953 8,7
Tagkomiirt ve linyit; ham petrol ve dogal gaz 4.311 7,2 2.674 57 4.363 6,7 11.347 6,6

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik

e 7.066 11,9 7.888 16,7 8.610 13,2 23.563 13,7
trtinleri; turba, uranyum ve toryum

Gida tirtinleri; igecekler ve tiitiin 7.180 12,0 5.351 11,4 7.170 11,0 19.701 11,5

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri 1.659 2,8 762 1,6 1.606 2,5 4.027 2,3

Kereste, agag tiriinleri ve mantar tirinleri (mobilya

harig); kagit ve kagt tirtinleri; basili malzemeler 1.348 26 1.255 27 1.387 21 4190 24

Kok komiirii ve rafine edilmis petrol tirtinleri 5.126 8,6 2.753 58 4.875 7,5 12.755 7,4

Kimyasallar, kimyasal tirtinler, insan yapimi elyaflar;

kauguk ve plastik iiriinler; niikleer yakit 3.034 51 2.089 44 2.668 41 7.790 45

Diger metalik olmayan mineral iriinler 8.858 14,9 6.948 14,7 9.509 14,6 25315 14,7

An.a metaller; fz}brlkasyon metal tirtinleri (makine ve 3518 5.9 2916 6.2 5563 86 11.996 70
ekipmanlar harig)
Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve

cihazlar, tibbi cihazlar, saatler 2.594 44 1396 30 1226 Lo 3:216 3,0
Tasimacilik ekipmanlari 1.940 3,3 385 0,8 1.295 2,0 3.620 2,1

Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat | 464 25 390 1.9 1.091 17 3 446 2.0

mallar
Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar 284 0,5 552 1,2 679 1,0 1.515 0,9
Mektup, koli 167 0,3 255 0,5 0 0,0 422 0,2

Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve

208 0,3 117 0,2 632 1,0 956 0,6
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarinin taginmasi; tamir i¢in 196 0.3 95 0.2 316 0.5 607 0.4
taginan motorlu araglar
Gruplandirilmis mallar: bir arada tagman karisik

el il 680 1,1 716 L5 597 0.9 1.993 1,2

Tanimlanamayan mallar 636 1,1 331 0,7 445 0,7 1.412 0,8
Baska yerde simiflandirilmamis diger mallar 1.211 2,0 1.362 2,9 2.931 4,5 5.504 3,2
Toplam 59.601  100,0 47.125 100,0 65.014 100,0 171.741 100,0
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.11. Yiik Cinslerine Gore Toplam Tasinan Yiikler

2007 2008 2009 Toplam
Yiik Cinsi Etiit Sonuclar: Etiit Sonuclar: Etiit Sonuclar: Etiit Sonuclar:
(ton) % (ton) % (ton) % (ton) %
Bos 10.665 6,9 11925 9,9 10.949 7,0 33.539 7,8

Tarim, avcilik ve ormancilik tirtinleri; balik ve diger

baliketlik firtinleri 19.013 12,3 15968 13,31 20.315 12,9 55.295 12,8
Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz 8.920 58 5.679 4,7 7.773 4,9 22372 5,2

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik

R 18.802 12,1 16.173 13,4 18.716 11,9 53.691 12,4
iiriinleri; turba, uranyum ve toryum

Gida iiriinleri; igecekler ve tiitiin 21.705 14,0 15.780 13,1 21.423 13,6 58.907 13,6

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri 3.303 2,1 1.924 1,6 3.265 2,1 8.492 2,0

Kereste, agag¢ tirtinleri ve mantar tirtinleri (mobilya

harig); kagit ve kagit iiriinleri; basili malzemeler 4813 3.1 4.478 3.7 3852 37| 15143 3.3

Kok kémiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri 10.996 7,1 8.808 7,31 12.714 81 32518 7,5

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapimi elyaflar;

kauguk ve plastik iiriinler; niikleer yakit 6.736 44 3.866 32 3.293 3.4 15896 3.7

Diger metalik olmayan mineral triinler 21.140 13,7 15.160 12,6 19.209 12,2 55.509 12,8

Aga metaller; f'fibrlkasyon metal iriinleri (makine ve 6.224 40 4853 40 2,974 5.7 20051 46
ekipmanlar harig)
Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve

cihazlar, tibbi cihazlar, saatler 4.429 29 3.003 25 2.684 L7| 10115 2.3
Tasimacilik ekipmanlari 2.510 1,6 574 0,5 1.720 1,1 4.804 1,1

Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat 2 880 19 1932 16 2547 16 7359 17

mallari
Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar 1.305 0,8 1.481 1,2 1.651 1,1 4.437 1,0
Mektup, koli 506 0,3 713 0,6 105 0,1 1.324 0,3

Mallarm tagimasinda kullanilan ekipman ve

969 0,6 445 0,4 1.270 0,8 2.683 0,6
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarinin tasinmast; tamir i¢in 1,340 0,9 1111 0,9 1 467 0.9 3918 0,9
tagman motorlu araglar
Gruplandirilmig mallar: bir arada tagman karisik

N Sl 3.570 2,3 2.637 2,2 3.175 2,0 9.382 2,2

Tanimlanamayan mallar 885 0,6 527 0,4 842 0,5 2.254 0,5
Bagka yerde siniflandirilmamis diger mallar 4.063 2,6 3.351 2,8 7.243 4,6 14.657 3,4
Toplam 154.773| 100,0 120.388  100,0 157.185 100,0 432.346 100,0
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.12. Yiik Cinslerine Gore Karayolu Yiik Tasimacilig1 Oranlari

Yiik Cinsi

Bos

Tarim, avcilik ve ormancilik iirtinleri; balik ve diger
balikgilik tirtinleri

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik
urtinleri; turba, uranyum ve toryum

Gida iiriinleri; igecekler ve tiitiin

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Kereste, agag tiriinleri ve mantar tirtinleri (mobilya
harig); kagit ve kagit tirtinleri; basili malzemeler

Kok kémiirii ve rafine edilmis petrol tirtinleri

Kimyasallar, kimyasal triinler, insan yapimi elyaflar;
kaucuk ve plastik tirtinler; niikleer yakit

Diger metalik olmayan mineral tiriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal iiriinleri (makine ve
ekipmanlar harig)

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat
mallari

Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger
atiklar

Mektup, koli

Mallarin tagimasinda kullanilan ekipman ve
malzemeler

Hanehalki ve biiro esyalarinin tasinmasi; tamir i¢in
tasinan motorlu araglar

Gruplandirilmis mallar: bir arada tagman karigik
kategorilerdeki mallar

Tanimlanamayan mallar
Baska yerde simiflandirilmamis diger mallar

Toplam

2007

Etiit Sonuclar:

(ton-km)

3.614.712

11.480.643

2.950.493

4.226.300

14.451.884

3.354.113

3.140.541

4.811.056

5.638.380

9.974.203

4.054.787

3.998.555

2.861.166

2.401.439

756.952

577.478

471.502

1.027.850

3.180.342

557.409

2.586.507

86.116.311

(%)

4,2

13,3

3,4

4,9

16,8

3.9

3,6

5,6

6,5

11,6

4,7

4,6

3,3

28

0,9

0,7

0,5

1,2

3,7

0,6

3,0

100

2008

Etiit Sonuclar:

(ton-km)

2.748.006

9.197.150

1.929.604

3.904.482

8.402.488

1.875.326

2.269.578

3.036.323

2.859.393

6.094.380

3.102.799

2.142.763

530.725

1.453.340

588.215

610.100

203.979

933.099

2.411.679

251.725

1.861.869

56.407.025

(“o)

4,9

16,3

3.4

6,9

14,9

33

4,0

5.4

51

10,8

55

3.8

0,9

2,6

1,0

1,1

0.4

1,7

4,3

0.4

3

w

100

2009

Etiit Sonuclar

(ton-km)

2.896.405

11.482.113

3.038.705

5.071.321

11.520.326

2.679.827

3.240.916

4.722.393

3.651.272

7.178.722

4.178.892

1.990.215

1.639.689

1.791.148

701.684

97.052

427.768

1.202.978

2.422.157

522.665

4.475.798

74.932.044

(%)
39

15,3

4,1

6,8

4,3

6,3

4,9

9,6

5,6

2,7

2,2

2,4

0,9

0,1

0,6

1,6

3,2

0,7

6,0

100

Toplam
Etiit Sonuclar1
(ton-km) (%)

9.259.123 4,3
32.159.906 14,8
7.918.802 3,6
13.202.103 6,1
34.374.698 15,8
7.909.265 3,6
8.651.035 4,0
12.569.771 58
12.149.045 5,6
23.247.305 10,7
11.336.478 52
8.131.533 3,7
5.031.580 2,3
5.645.927 2,6
2.046.851 0,9
1.284.630 0,6
1.103.250 0,5
3.163.927 L5
8.014.178 3,7
1.331.799 0,6
8.924.174 4,1
217.455.380, 100
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.13.’te mevsimlere ve yiik cinslerine gore karayolu yiik tasimacili§i oranlar
kamyon smifindaki tasitlar i¢in verilmektedir. Tasit sayisina goére degerlendirildiginde
ilkbahar ayinda ilk sirada %32 ile “Bos” tasitlar, ikinci sirada %13,5 ile “gida tirtinleri”,
ictincii sirada ise %38,4 ile “tarim, avcilik ve ormancilik {iriinleri”; yaz mevsiminde ilk
sirada %34,7 ile “Bos” tasitlar, ikinci sirada %11,1 ile “tarim, avcilik ve ormancilik
irtinleri”, liglincii sirada ise %10,4 ile “gida triinleri”; sonbahar mevsiminde ilk sirada
%33,2 ile “bos” tasitlar, ikinci sirada %12,5 ile “tarim, avcilik ve ormancilik triinleri”,
ticinci sirada ise %10,7 ile “gida driinleri” bulunmaktadir. Tasman yiike gore
degerlendirildiginde ise ilkbahar ayinda ilk sirada %17,6 ile “gida tirlinleri”, ikinci sirada
%12,4 ile “tarim, avcilik ve ormancilik iriinleri”, tiglincii sirada ise %11,7 ile “diger
metalik olmayan mineral {irlinler”; yaz mevsiminde ilk sirada %16 ile “tarim, avcilik ve
ormancilik triinleri”, ikinci sirada %14,1 ile “metal cevherleri”, {i¢tincii sirada ise %13,7
ile “gida iirtinleri”’; sonbahar mevsiminde ilk sirada %18 ile “tarim, avcilik ve ormancilik
tirtinleri”, ikinci sirada %14 ile “gida triinleri”, uglincii sirada ise %11,4 ile “metal

cevherleri” bulunmaktadir.

Tablo 5.6.14.’te ise mevsimlere ve yiik cinslerine gore karayolu yiik tasimaciligi oranlari
kamyon-+romork-¢ekici+yart romork sinifindaki tasitlar icin verilmektedir. Tasit sayisina
gore degerlendirildiginde ilkbahar ayinda ilk sirada %33,8 ile “Bos” tasitlar, ikinci sirada
%09,3 ile “gida trtnleri”, li¢lincii sirada ise %8,3 ile “diger metalik olmayan mineral
tirtinler”; yaz mevsiminde ilk sirada %31,5 ile “Bos” tasitlar, ikinci sirada %9,9 ile “diger
metalik olmayan mineral iirtinler”, li¢tincii sirada ise %8,4 ile “metal cevherleri”’; sonbahar
mevsiminde ilk sirada %31 ile “Bos” tasitlar, ikinci sirada %10,8 ile “diger metalik
olmayan mineral triinler”, tigiincii sirada ise %38,8 ile “metal cevherleri” bulunmaktadir.
Tasinan yiike gore degerlendirildiginde ise ilkbahar aymda ilk sirada %13 ile “gida
tirtinleri”, ikinci sirada %12,9 ile “metal cevherleri”, tiglincii sirada ise %12,7 ile “diger
metalik olmayan mineral {irlinler”; yaz mevsiminde ilk sirada %15,1 ile “diger metalik
olmayan mineral iiriinler”, ikinci sirada %13,8 ile “metal cevherleri”, ti¢lincii sirada ise
%10,9 ile “gida triinleri”; sonbahar mevsiminde ilk sirada %16,1 ile “diger metalik
olmayan mineral tirtinler”, ikinci sirada %14,4 ile “metal cevherleri”, tglinci sirada ise

%10,7 ile “gida tirtinleri” bulunmaktadir.
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.13. Mevsimlere ve Yiik Cinslerine Gore Karayolu Yiik Tasimaciligir Oranlari
(Kamyonlar)"

ilkbahar Yaz Sonbahar Toplam
Yiik Cinsi S’l; E;ilstl Tasinan S:;l:l Tasinan S:;il:l Tasinan ; 2;511:1 Tasinan
0 s o, ik (O
(%) Yiik (%) (%) Yiik (%) (%) Yiik (%) (%) Yiik (%)

Bos 32,0 8,4 34,7 8,7 33,2 8,3 333 8,5
Tarim, awilh..k ve f)nnanc111k urtinleri; balik ve diger 8.4 124 1.1 16,0 125 18,0 107 15,5
balik¢ilik iriinleri
Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz 2,0 4,5 1,4 2,7 2,9 5,7 2,1 42
IYIi:tal gevherlerl ve diger maden ve madencilik 5.0 8.9 6.3 14,1 53 114 55 11.6
iiriinleri; turba, uranyum ve toryum
Gida iiriinleri; igecekler ve tiitiin 13,5 17,6 10,4 13,7 10,7 14,0 11,5 15,0
Tekstil ve tekstil tiriinleri; deri ve deri {iriinleri 1,7 2,1 1,4 1,8 1,4 1,2 1,5 1,7
Ker.este, ajgag: u.runulerlu ve mal.ltar irtinleri (mobilya 36 49 28 40 3. 3.6 3.1 42
harig); kagit ve kagit tirtinleri; basili malzemeler
Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iirtinleri 5,0 7,6 3,9 6,1 58 9,3 4.8 7,6
Kimyasallar, klr.ny.'fis?l u.runlizr, insan yapimi elyaflar; 36 46 1.9 22 24 2.5 26 3.1
kauguk ve plastik iirtinler; niikleer yakit
Diger metalik olmayan mineral iiriinler 7,4 11,7 6,9 11,9 6,2 11,1 6,8 11,6
A9a metaller; f'flbrlkasyon metal {iriinleri (makine ve 22 2.9 2.8 3.8 2.1 2.5 24 3.1
ekipmanlar harig)
Bys. makine Ye .eklpmanlar; elektrikli makineler ve 2.8 2.1 23 2.0 2.1 1.6 24 1.9
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler
Tasimacilik ekipmanlari 0,6 0,5 0,6 0,5 0,5 0,4 0,6 0,5
Mobilya; baska yerde siniflandirilmamis diger imalat 22 1.6 22 17 2.0 13 22 15
mallari
Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar 1,1 1,6 0,7 0,8 0,7 1,0 0,8 1,1
Mektup, koli 0,5 0,3 0,6 0,4 0,4 0,4 0,5 0,3
Mallarin tasimasinda kullanilan ekipman ve 0.8 0.6 1.0 0.7 12 0.7 1.0 0.7
malzemeler
Hanehalki ve biiro esyalarinin taginmasi; tamir i¢in 1.4 0.9 22 1.6 1.6 12 17 13
taginan motorlu araglar
Gruplagdmlml.s mallar: bir arada taginan karigik 2.6 2.6 3.5 37 2.6 2.1 2.9 2.8
kategorilerdeki mallar
Tanimlanamayan mallar 0,2 0,2 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3
Baska yerde smiflandirilmanus diger mallar 3,5 3,9 2,9 3,3 3,1 3,3 3,2 3,5
Toplam 100,0 100,0, 100,0 100,0, 100,0 100,0f 100,0 100,0

192007, 2008 ve 2009 y1li etiitleri birlikte degerlendirilmistir.
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.14. Mevsimlere ve Yiik Cinslerine Gore Karayolu Yiik Tasimaciligir Oranlari
(Kamyon+R6mork-Cekici+Yart Rémork)*

ilkbahar Yaz Sonbahar Toplam
Yiik Cinsi 81;1 a;l:l Tasinan S;;il:l Tasinan SI; 2;?::1 Tasman S’I; 2;?::] Tasinan
Yiik (% Yiik (% Yiik (% Yiik (%
@) KOD gy YIKOD gy YRKOR gy YEKOW

Bos 33,8 7,6 31,5 5,5 31,0 7,0 32,1 6,6
Tarim, avculhuk ve F)rmanc111k urtinleri; balik ve diger 5.5 79 5.0 7.6 7.1 10.6 5.8 8.7
balikeilik tirtinleri
Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz 2,9 5,7 3,3 5,4 5,5 8,7 3,9 6,6
F/Iftal c‘evherlerl ve diger maden ve madencilik 7.8 12.9 8.4 13.8 8.8 144 83 137
trtinleri; turba, uranyum ve toryum
Gida iiriinleri; igecekler ve tiitiin 9,3 13,0 8,0 10,9 8,1 10,7 8,5 11,5
Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri tiriinleri 2,5 32 2,0 2,2 1,6 1,7 2,0 2,3
Ker.este, a:gag: uru.nvlerlnvie mafltar iriinleri (mobilya 24 33 1.6 23 1.6 1.8 1.9 24
harig); kagit ve kagt tiriinleri; basili malzemeler
Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri 5,3 8,4 49 7,2 49 6,8 5,0 7,4
Kimyasallar, klI.ny.é.iSiil urunlier, insan yapim elyaflar; 34 44 41 53 32 3.9 36 45
kauguk ve plastik tirtinler; niikleer yakit
Diger metalik olmayan mineral tiriinler 8,3 12,7 9,9 15,1 10,8 16,1 9,7 14,7
AI?a metaller; fgbrlkasyon metal iirtinleri (makine ve 45 63 6.0 9.1 40 53 49 7.0
ekipmanlar harig)
Bys. makine Ye 'eklpmanlar; elektrikli makineler ve 3.0 27 34 32 33 32 33 3.0
cihazlar, tibbi cihazlar, saatler
Tasimacilik ekipmanlart 2,1 2,0 2,0 2,3 2,2 2,0 2,1 2,1
Mobilya; baska yerde siniflandiriimamis diger imalat 2.5 2.1 24 23 1.9 1.6 23 2.0
mallari
Ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar 0,9 1,5 0,5 0,6 0,5 0,6 0,6 0,9
Mektup, koli 0,1 0,2 0,3 0,3 0,1 0,2 0,2 0,2
Mallarm tagimasinda kullanilan ekipman ve 0.6 04 1.0 0.5 1.0 0.7 0.9 0.6
malzemeler
Hanehalki ve biiro esyalarmin tagmmasi; tamir i¢in 03 0.2 04 03 0.5 0.5 0.4 0.4
tasinan motorlu araglar
Gruplaerlrllml.g mallar: bir arada taginan karigik 0.9 11 11 1.5 0.9 0.9 0.9 12
kategorilerdeki mallar
Tanimlanamayan mallar 0,7 0,7 1,1 1,1 0,7 0,6 0,8 0,8
Baska yerde siiflandirilmamis diger mallar 3,3 3,7 2,9 3,3 2.4 2,7 2,9 3,2
Toplam 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

292007, 2008 ve 2009 yil etiitleri birlikte degerlendirilmistir.
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.15.’te ise alt ylik gruplarina gore tasinan yiik ve gerceklesen ton-km degerleri
ylizde olarak yer almaktadir. Bu tabloda her iist grubun alt detayda yer alan mal gruplari
dikkate alinmigstir. Tablo 5.6.15. incelendiginde yillara gore degisimler olsa da tasinan
yiike gore en fazla %9,3 ile “baska yerde tanimlanamayan tas, kum, cakil, kil, turba ve
diger madencilik ve tas ocak¢ilig1 iiriinleri” tasinmaktadir. Ikinci sirada %6 ile “diger
insaat malzemeleri, imalatlar”, {iclincli sirada ise %4.,8 ile “tas komiirii ve linyit” ve
“cimento, kire¢ ve al¢1” gruplarindaki yiikler bulunmaktadir. Ton-km degerleri dikkate
alindiginda ise ilk sirada %35,8 ile “diger taze meyve ve sebzeler”, ikinci sirada %35,7 ile
“diger insaat malzemeleri, imalatlar” ve ftgiincti sirada ise %4,1 ile “baska yerde

siiflandirilmamis diger mallar” yiik grubu yer almaktadir.
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YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.6.15. Alt Yiikk Gruplarina Gore Karayolu Yiik Tagimacilig1 Oranlar1 (%)

Alt Yiik Grubu

00.1 BOS

01.1 Tahillar

01.2 Patates

01.3 Seker pancar1

01.4 Diger taze meyve ve sebzeler

01.5 Ormancilik ve tomrukguluk tirtinleri
01.6 Canli bitkiler ve ¢igekler

01.7 Bitkisel kaynakli diger maddeler

01.8 Canl1 hayvanlar

01.9 S1gir, koyun ve kegi siitii (islenmemis)
01.A Hayvansal kaynakli diger ham malzemeler
01.B Balik ve diger balik iiriinleri

02.1 Tas komiirii ve linyit

02.2 Ham petrol

03.1 Demir cevherleri

03.2 Demir dig1 metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri
harig)
03.3 Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri

03.4 Tuz

03.5 Bagka yerde tanimlanamayan tas, kum, ¢akil, kil, turba ve
diger madencilik ve tas ocakg¢iligi iriinleri
04.1 Et, et tirtinleri, ham deri ve post

04.2 Balik ve balik tirtinleri, islenmis ve korunmus
04.3 Sebze ve meyveler, islenmis ve korunmus
04.4 Hayvansal ve bitkisel siv1 ve kat1 yaglar

04.5 Sit tirtinleri ve dondurma

04.6 Tah1l degirmen iiriinleri, nisasta ve nisasta tiriinleri, hazir
hayvan yemleri
04.7 Tcecekler

04.8 Bagka yerde siniflandirilmams diger gida iiriinleri ve tiitiin
iriinleri (kolilenmis olanlar ve biiyiik hacimlerde gruplanmis
olanlar harig)

04.9 Cesitli gida tirtinleri ve tiitiin tiriinleri (paketlenmis veya
biiyiik hacimlerde gruplanmis olanlar)

05.1 Tekstil tirtinleri

05.2 Giyim esyast1 ve kiirkten esyalar

05.3 Deri ve deri iiriinleri

06.1 Aga¢ ve mantar tiriinleri (mobilya harig)
06.2 Kagit hamuru, kagit ve kagit iriinleri
06.3 Basili maddeler ve kayith medya

07.1 Kok firm iiriinleri

07.2 Sivi rafine petrol iiriinleri

07.3 Gazli, sivilastirilmig veya sikistirilmis petrol iirtinleri
07.4 Kat1 veya mumsu rafine petrol iiriinleri
08.1 Temel mineral kimyasal tiriinler

08.2 Temel organik kimyasal {irtinler

08.3 Azot bilesikleri ve giibreler (dogal giibreler harig)
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2007
Etiit Sonuclar:
Ta;lﬁl:m Ton-km
6,9 4,2
33 2,7
0,5 0,8
1,3 0,3
3,0 4,7
1,2 1,1
0,1 0,3
1,1 1,4
0,9 1,1
0,2 0,2
0,5 0,4
0,1 0,1
5,1 2,9
0,6 0,5
1,0 0,8
0,7 0,6
0,3 0,2
0,2 0,2
10,0 3,1
0,5 0,8
0,0 0,1
1,4 2,0
0,8 1,1
0,9 1,0
3,7 33
3,6 4,0
1,2 1,9
1.8 2,6
1,8 33
0,2 0,3
0,1 0,2
1,8 2,0
1,2 1,6
0,0 0,0
0,2 0,2
34 2,7
2,6 2,2
1,0 0,6
1,0 1,4
0,5 0,8
0,4 0,5

2008
Etiit Sonuclar:
T:;?:jl:(an Ton-km
9,9 4,9
33 3,9
0,4 0,5
1,4 0,6
42 6,3
12 12
0,2 0,3
1,1 1,3
0,8 1,3
0,2 0,2
0,5 0,8
0,0 0,1
4.4 3,2
0,3 0,2
1.8 1,7
1,7 1,1
0,3 0,2
0,4 0,3
9,2 3,6
0,3 0,4
0,1 0,1
0,9 1,2
0,6 0,7
1,0 1,4
33 2,8
3,5 3,9
1,5 1,9
2,0 2,6
1.4 3,0
0,1 0,2
0,1 0,1
2.4 2,6
1,3 1,4
0,1 0,1
0,4 0,3
32 2,4
3,2 2,0
0,5 0,7
1,0 1,4
0,4 0,7
0,2 0,3

2009
Etiit Sonuclar:
T‘;?ﬁl:m Ton-km
7,0 3,9
34 2,4
0,5 0,7
0,1 0,1
4,4 6,7
1.4 1,4
0,1 0,2
1,1 1,3
1,1 1,6
0,3 0,3
0,5 0,6
0,0 0,1
4,7 3,7
0,3 0,3
1,4 1,2
1,2 1,2
0,5 0,4
0,1 0,1
8,6 3,8
0,4 0,6
0,1 0,1
1,1 1,3
0,8 1,1
0,8 1,1
46 3.8
2,8 33
1,3 1,6
1.9 2,4
1,8 3,1
0,2 0,2
0,1 0,3
24 2,8
1,2 1,4
0,1 0,1
0,3 0,3
3.8 3.3
1.9 1,4
2,0 1,3
0,7 0,8
0,4 0,6
0,6 0,7

Toplam
Etiit Sonuclar:
T:;?:jl:(an Ton-km

7.8 43

33 2,9

0,5 0,7

0,9 0,3

3,9 5,8

1,3 12

0,1 0,2

1,1 1,4

0,9 1,3

0,3 0,2

0,5 0,6

0,1 0,1

4,8 33

0,4 0,4

1,4 1,2
12 0,9

0,4 0,3

0,2 0,2

9,3 35

0,4 0,6

0,1 0,1

1,2 1,5

0,7 1,0

0,9 1,1

3,9 33

33 3,8

1,3 1,8
1,9 2,6
1,7 32

0,2 0,3

0,1 0,2

2,2 2,5

1,3 1,5

0,1 0,1

0,3 0,2

3,5 2,8

2,5 1,9

1,2 0,9

0,9 1,2

0,4 0,7

0,4 0,5
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Tablo 5.6.15. (Devam) Alt Yiik Gruplarina Goére Karayolu Yiik Tasimacilig1 Oranlar1 (%)

Alt Yiik Grubu

08.4 Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda

08.5 Eczacilik tirtinleri ve parakimyasallar (hasarat 6ldiirtictiler ve
tarimsal amagl kimyasal tirtinler dahil)
08.6 Kauguk ve plastik tiriinler

09.1 Cam ve cam iiriinleri, seramik ve porselen iiriinleri
09.2 Cimento, kireg ve al¢1
09.3 Diger ingaat malzemeleri, imalatlar

10.1 Ana demir-gelik ve demir alagimlari,demir ve ¢eligin ilk
islenmesinden elde edilmis iiriinler (borular harig)
10.2 Demir dig1 metaller ve iiriinleri

10.3 Tiipler, borular, i¢i bos profiller ve ilgili baglant1 parcalari

10.4 Yapisal metal tirtinler

10.5 Boylerler (kazanlar), hirdavat, silah ve diger fabrikasyon
metal tirtinler
11.1 Tarim ve orman makineleri

11.2 Bagka yerde smiflandirilmamis ev aletleri (beyaz esya)
11.3 Biiro makineleri ve bilgisayarlar

11.4 Bagka yerde smiflandirilmamuis elektrikli makine ve techizat

11.5 Elektronik pargalar, alict ve verici cihazlart
11.6 Televizyon radyo alicilari; ses ve goriintii kaydetme ve
cogaltma cihazlar ile ilgili tiriinler (kahverengi esya)
11.7 T1bbi, hassas ve optik aletler, saatler

11.8 Diger makineler, takim tezgahlar1 ve pargalari
12.1 Otomobil sanayi tirtinleri

12.2 Diger ulastirma ekipmanlari

13.1 Mobilya

13.2 Diger imallat mallar

14.1 Ev ve belediye atiklar1

14.2 Diger atik ve ikincil hammaddeler

15.1 Posta

15.2 Koliler ve kiigiik paketler

16.1 Konteynerler ve yiik nakil kasalar1 (swap bodies), bos
olanlar
16.2 Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar

17.1 Hanehalk: egyalarinin tagimmast

17.2 Seyahat edenlerin bagajlar1 ve el bagajlart

17.3 Tamir i¢in araglarin taginmasi

17.4 Fabrika ekipmanlari ve yap1 iskelesi malzemeleri

17.5 Basgka yerde siniflandirilmams diger piyasa dig1 mallar
18.1 Gruplandirilmis mallar (kargo)

19.1 Tanimlanamayan mallar, (konteynerlerde veya yiik nakil
kasalarinda)
19.2 Diger tanimlanamayan mallar

20.1 Baska yerde siniflandirilmamis diger mallar

2007
Etiit Sonuclar:
Tasmman
Yiik Ton-km
0,5 0,7
0,5 0,6
1,5 2,6
2,4 3,7
4,5 2,1
6,8 5,9
1,9 2,1
0,2 0,2
0,7 0,8
0,8 1,1
0,4 0,5
0,4 0,5
0,6 0,9
0,1 0,1
0,2 0,3
0,3 0,5
0,1 0,2
0,0 0,0
1,2 2,0
1,0 1,8
0,7 1,5
1,3 1,7
0,6 1,1
0,0 0,0
0,8 0,9
0,0 0,0
0,3 0,7
0,1 0,1
0,5 0,5
0,8 1,1
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
2,3 3,7
0,5 0,5
0,1 0,1
2,6 3,0

2008 2009 Toplam
Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar1  Etiit Sonuclar:
Tasman Tasman Tasman

Yiik Ton-km Yiik Ton-km Yiik Ton-km
0,2 0,3 0,4 0,6 0,4 0,5
0,5 0,9 0,5 0,7 0,5 0,7
0,9 1,6 0,9 1,5 1,1 2,0
1.8 2,3 1,7 2.4 2,0 2,9
49 2,5 5,1 2,1 4,8 2,2
5,9 6,1 5,4 5,1 6,0 5,7
2,2 2,9 3,9 32 2,7 2,7
0,1 0,2 0,4 0,5 0,3 0,3
1,0 1,2 0,7 0,9 0,8 0,9
0,4 0,7 0,5 0,5 0,6 0,8
0,3 0,6 0,3 0,4 0,3 0,5
0,4 0,5 0,4 0,5 0,4 0,5
0,4 0,7 0,3 0,6 0,5 0,8
0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
0,3 0,4 0,2 0,2 0,2 0,3
0,3 0,5 0,2 0,3 0,2 0,4
0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1
0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1
1,0 1,5 0,5 0,9 0,9 1,5
0,3 0,7 0,6 1,3 0,6 1,3
0,1 0,2 0,5 0,9 0,5 1,0
1,3 2,0 1,1 1,6 1,2 1,8
0,3 0,6 0,5 0,7 0,5 0,8
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1,2 1,0 1,0 0,9 1,0 0,9
0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1
0,5 0,9 0,1 0,1 0,3 0,5
0,1 0,0 0,3 0,1 0,2 0,1
0,3 0,3 0,5 0,4 0,5 0,4
0,9 1,6 0,9 1,5 0,8 1.4
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2,2 43 2,0 32 2,2 3,7
0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4
0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2
2,8 33 4,6 6,0 34 4,1
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5.7. Agir Tasitlarin Seyahat Mesafeleri ve Siireleri

Bu bolimde, etiit kapsaminda ele alinan tagitlarin soforlerine uygulanan anket sonuglarina
bagh olarak, giinliik katedilen mesafe (km), seyahat siireleri (saat) ve seyahat mesafeleri
(km) degerlendirilmistir. EK-3’te verilen anket soru formunda da gorildigi gibi, sofor
beyanina dayali olarak giinliik alinan mesafe (km) ve seyahat siiresi (saat) de sorulmustur.
Seyahat siiresi, soforiin geldigi yerden (baslangic noktasindan) gittigi yere (varis
noktasina) kadar olan toplam seyahat mesafesini ne kadar siirede alacagi ongoriisiinii
yansitmaktadir. Giinliik alinan mesafe ise, etiidiin gergeklestirildigi giin soforiin katedecegi
mesafe bilgisini gostermektedir. Seyahat mesafesi (km) ise, soforiin beyan ettigi geldigi
yer (seyahate bagladigi yer) ve gittigi yer (seyahati tamamlayacag1 yer) bilgisine bagh

olarak harita bilgisine gore hesaplanmustir.

Tablo 5.7.1.’de ortalama giinliik katedilen mesafe ve ortalama seyahat mesafeleri, yillar ve
mevsimler bazinda tasit siniflarina gore verilmistir. Ortalama degerler; u¢ degerler ve
sorunun bazi sof¢rler tarafindan yanlis algilanmasi ve/veya yanlis veri girisinden
kaynaklanan hatali veriler ¢ikartilarak hesaplanmistir. Yillar itibariyle ortalama seyahat
mesafeleri incelendiginde, her iki tasit sinifi (kamyon ve kamyon+romork-cekici+yari
romork) soforleri i¢in, 2008 ve 2009°da 2007’ye gore bir diistis oldugu goze carpmaktadir.
Ug yilin (2007, 2008 ve 2009) verileri dikkate alindiginda, kamyonlarin ortalama seyahat
mesafeleri ilkbahar mevsiminde 382 km, yaz mevsiminde 383 km ve sonbahar mevsiminde
332 km'dir. Kamyon+romork-¢ekici+yar1 romorklarin ortalama seyahat mesafeleri ise
ilkbahar mevsiminde 594 km, yaz mevsiminde 620 km, sonbahar mevsiminde ise 535
km'dir. Tablodan goriildiigii gibi hem kamyonlarda hem de kamyon+réomork-¢ekici+yari
romorklarda seyahat mesafesi yaz mevsiminde en uzun, sonbahar mevsiminde ise en kisa
olmustur. Ayrica, kamyon+romork-¢ekici+yart romork soférlerinin kamyon soférlerine
gore daha uzun mesafe ylik tasidiklar1 gozlemlenmistir. Bu durum, tasit siniflarinin seyahat
mesafeleri i¢inde ki dagilimmin verildigi Grafik 5.7.1.’de daha net goriilmektedir. Grafik
5.7.1. incelendiginde, yiik tasimaciliginda genellikle, 900 km’ye kadar tagimalarin %60-
70’ler mertebesinde kamyon agirlikli, 900 km-1500 km arasinda yaklasik yar1 yartya, 1500
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km ve tizeri mesafelerde ise %60-70’ler mertebesinde kamyon+romork-¢ekici+yar: romork

agirlikli oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.7.1. incelendiginde genel olarak, ortalama seyahat mesafesinin yaz mevsiminde
daha fazla olmasia ragmen sofér beyanina dayali olan ortalama giinliik katedilen yol
uzunlugunun ilkbaharda, yaz ve sonbahar mevsimlerine goére daha fazla oldugu
soylenebilir. Kamyon soforleri, ilkbaharda giinliik ortalama 308 km, yazin 273 km ve
sonbaharda 246 km yol giderken kamyon+romork-¢ekici+yari roémork soférleri ilkbaharda
giinlik ortalama 430 km, yazin 399 km ve sonbaharda 367 km yol gittiklerini beyan
etmislerdir. Ozellikle yaz aylarinda Boliim 3’te yer alan Grafik 3.7°de goriildiigii gibi, agir
tasitlar daha ¢ok gece saatlerini tercih etmektedirler. Etiitlerin gilindiiz saatlerinde (saat
08:00 ile 16:00 arasi) yapilmasi nedeniyle gece gerceklestirilen tasimalar dikkate
alimamamaktadir. Gece tasimalarinin etiide alinamamasi nedeniyle ortalama giinlikk
katedilen mesafenin yaz mevsiminde, ilkbahar mevsimine gore daha kisa elde edildigi

distntilmektedir.

145



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.7.1. Yil ve Mevsimler Itibariyle Tasit Siiflarma Gore Ortalama Giinlitk
Katedilen Mesafe (Km) ve Seyahat Mesafesi (Km) Degerleri

ORTALAMA ORTALAMA
TASIT SINIFI  YIL MEVSIiM GUNLUK SEYAHAT
KATEDILEN KM. MESAFELERI (KM)
ILKBAHAR 383 464
2007 YAZ 286 412
SONBAHAR 261 354
Toplam 301 406
ILKBAHAR 247 315
2008 YAZ 284 406
- SONBAHAR 215 307
% Toplam 253 350
S ILKBAHAR 297 364
2009 YAZ 251 336
SONBAHAR 252 325
Toplam 266 342
ILKBAHAR 308 382
YAZ 273 383
Toplam
SONBAHAR 246 332
Toplam 275 367
ILKBAHAR 519 716
S YAZ 445 782
= SONBAHAR 335 498
1
= Toplam 430 663
,‘§_ ILKBAHAR 391 510
o s008 YAZ 397 664
g SONBAHAR 333 493
%]
(&) Toplam 379 571
§ ILKBAHAR 375 541
£
S 2009 YAZ 359 475
T SONBAHAR 411 583
S Toplam 382 531
5 ILKBAHAR 430 594
YAZ 399 620
Toplam
SONBAHAR 367 535
Toplam 398 584

*: Sofor beyanina gore hesaplanmustir.
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Grafik 5.7.1. Tagit Simflariin Seyahat Mesafelerine Gore Dagilimi®!

Tasit smiflarina gore, 2007, 2008 ve 2009 yillart birlikte degerlendirilerek hesaplanan
ortalama seyahat siireleri ve duraklama zamanlari, mevsimler ve gruplandirilmis seyahat
mesafesi degerlerine gore Tablo 5.7.2°de verilmistir. Bu tabloda, anket uygulanan
soforlerin beyan ettikleri seyahat siirelerinin ortalamalari ve trafik sayimlarindan elde
edilen kamyon ve kamyon+romork-¢ekici+yari romork tasit siniflarinin ortalama hizlari ile
(kamyon i¢in 73 km/saat, kamyon+romork-¢ekici+yar1 romork i¢in 74 km/saat) toplam
seyahat siiresi tizerinden hesaplanan seyahat siirelerinin ortalamalar1 verilmektedir. Sofor
beyanina gore ortalama seyahat siireleri durma, duraklama ve mola siirelerini kapsarken,
ortalama hiza gore hesaplanan ortalama seyahat siireleri ise sabit hiz ile hi¢ durmadan
yapacagl seyahat siirelerini gostermektedir. Bu nedenle, bu iki siire farkinin duraklama
zamant oldugu varsayilmistir. Ortalama seyahat siireleri hesaplanirken, uc¢ degerler
cikartilmig, ozellikle sofér beyanina gore ortalama seyahat siiresinde, anket sorusunun
yanlis anlagilmasindan kaynaklanan aykir1 degerler goz ardi edilmis ve stireler sadece tilke

sinirlart igersindeki tasimalar dikkate alinarak belirlenmistir.

212007, 2008 ve 2009 y1l1 verileri birlikte degerlendirilmistir.
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Tablo 5.7.2 incelendiginde, tasit siniflar1 acisindan seyahat siirelerinde, beklenilenin aksine
mevsimin etkisinin olmadig1 goriilmektedir. Bu durum, etiitlerin kig mevsimi hari¢ diger
mevsimlerde, elverigli hava kosullarinda yapilmasinin bir sonucu olarak diisiiniilebilir.
Daha oncede bahsedildigi gibi etiitlerin giindiiz 08:00-16:00 saatlerinde soforlere anket
uygulanarak yapilmasi nedeniyle yaz mevsiminde duraklama zamani daha yiiksek

cikmustir.

Tablo 5.7.2°den, ilgili seyahat mesafesi araliklarinda, sofér beyanina gore ortalama
seyahat siirelerinde, genel olarak tasit siniflarina gore bir farklilik olmadig: goriilmektedir.
Kamyon+romork-cekicityart romork smifinin kamyonlara kiyasla daha hizli seyahat
etmelerine karsin daha uzun mesafe gitmeleri nedeniyle, seyahat siirelerinin birbirine

yaklastig1 diistiniilmektedir.
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Tablo 5.7.2. Mevsimler Bazinda Tasit Siniflarina Gore Ortalama Seyahat Siireleri (saat) ve
Ortalama Seyahat Mesafeleri (km)

OFOR . -
TASIT % SEYAHAT  ETUDE ALINAN BEYANINA gglg”éiﬁ_ ORT. SEYAHAT 35;2:'(’:‘_“:3 A
SINIFI | § MESAFESI TASITLARIN GORE ORT. ST MESAFESI AT
s SINIFLARI DAGILIMI (%)  SEYAHAT  _,o- (SAAT) (KM.) (SAAT)
SURESI (SAAT)

<200km 44 2,54 1,25 91 1,29
200km-500km 24 7,30 4,53 331 2,77

g 501km-750km 16 12,48 8,52 622 3,96
751km-1000km 9 17,48 11,77 859 5,71

= 1001km-1500km 6 25,54 16,12 1176 9,42
>1500km 1 33,48 22,41 1636 11,07

<200km 48 2,12 1,18 86 0,94
200km-500km 23 6,24 4,48 327 1,76

N 501km-750km 11 12,54 8,66 632 3,88

>  751km-1000km 8 20,54 11,94 872 8,60

c 1001km-1500km 8 25,54 16,40 1197 9,14
% >1500km 2 35,12 22,35 1631 12,77
K] <200km 52 2,18 1,31 96 0,87
200km-500km 24 6,54 4,49 328 2,05

g 501km-750km 11 12,18 8,40 614 3,78

Z 751km-1000km 7 17,54 11,79 861 5,75

& 1001km-1500km 6 24,18 16,28 1189 7,90
>1500km 1 32,54 22,68 1655 9,86
<200km 48 2,24 1,25 91 0,99
200km-500km 23 6,54 4,50 328 2,04

T 501km-750km 13 12,42 8,54 623 3,88

& 751km-1000km 8 19,0 11,84 864 7,16
1001km-1500km 7 25,30 16,29 1189 9,01
>1500km 1 34,24 22,43 1638 11,81

<200km 22 3,12 1,34 99 1,78
200km-500km 27 8,0 4,67 345 3,33
501km-750km 18 12,48 8,20 607 4,28
751km-1000km 14 18,18 11,71 867 6,47

= 1001km-1500km 13 25,24 16,23 1201 9,01
>1500km 6 30,42 21,86 1618 8,56

£ <200km 28 2,36 1,37 102 0,99
§ 200km-500km 24 7,24 4,58 339 2,66
”z‘ N 501km-750km 13 13,0 8,51 630 4,49
g > 751km-1000km 11 19,30 11,76 870 7,54
] 1001km-1500km 14 21,54 16,14 1194 5,40
25) >1500km 10 35,12 21,96 1625 13,16
£ <200km 33 2,42 1,38 102 1,04
g 200km-500km 26 7.6 4,44 328 3,16
2 501km-750km 13 12,24 8,37 620 3,87
:'g Z 751km-1000km 9 19,6 11,90 881 7,70
g & 1001km-1500km 12 25,48 16,41 1214 9,07
3 >1500km 7 29,48 22,03 1631 7,45
<200km 28 2,48 1,37 101 1,11
200km-500km 26 7,30 4,56 338 2,74

T 501km-750km 14 12,48 8,35 618 4,13

& 751km-1000km 11 18,54 11,78 872 6,76
1001km-1500km 13 24,18 16,25 1202 7,93
>1500km 8 32,42 21,96 1625 10,46

*Duraklamasiz ortalama sabit hiz, kamyonlar i¢in, 73 km/saat, kamyon+romork-¢ekici+yar1 romork i¢in 74 km/saat olarak almmustir.

** Mola siirelerini de kapsar.
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Daha oncede bahsedildigi gibi, soforlere uygulanan anket kapsaminda, kendilerine
tagidiklar1 yiikiin cinsi sorulmus ve EK-4’te verilen Avrupa Birligi’nin 2008 yilindan
itibaren kullandig1 yiik gruplandirma semasi esas alinarak, yiik cinsleri iist grupta 20 ve alt
grupta 81 adet olmak tizere gruplandirilmistir. Grafik 5.7.2°de yillar itibariyle {ist yiik
gruplarina gore ortalama seyahat mesafeleri, Grafik 5.7.3’te ti¢ yilin (2007, 2008 ve 2009)
birlikte degerlendirildigi tist yiikk gruplarina gore ortalama seyahat mesafeleri, Grafik
5.74’de ¢ yilin birlikte degerlendirildigi alt yiikk gruplarina goére ortalama seyahat
mesafeleri ve Grafik 5.7.5’te ise yiik tist gruplarina gore ii¢ yil i¢in ayri ayn tagit-km

dagilimlar1 verilmistir.

Grafik 5.7.2. incelendiginde, 2009 yilinda 2007’ye gore metal cevherleri ve taskomiirii-
linyit, bagka yerde siniflandirilmamis diger mallar ve hanehalki-biiro esyalarinin taginmasi
yiik tist gruplart disindaki iist yiik gruplarinda, ortalama seyahat mesafelerinde bir diisiis
oldugu gozlemlenmistir. En biiyiik distsiin ise, tekstil ve tekstil tirtinleri ile kimyasal

tirtinler tist yiik gruplarinda gerceklestigi gortilmektedir.

Ug yilin verilerinin birlikte degerlendirildigi Grafik 5.7.3’e gore, en uzak mesafe tasinan
ust yiik grubu tasgimacilik ekipmanlar1 (882 km) iken metal cevherleri, diger maden ve
madencilik trtinleri (249 km) en kisa mesafe tasinan iist yiik grubudur. Bu kategoride
ozellikle kum, ¢akil vb. insaat malzemelerinin yer almasi nedeniyle seyahat mesafesi kisa
olmaktadir. Bos tasitlar ise, 268 km ile en kisa seyahat mesafesine sahip ikinci gruptur.
Grafik 5.7.4°e gore ise, alt yiikk gruplarinda en uzak mesafe tasinan yiik gruplari tibbi,
hassas ve optik aletler, saatler (901 km), otomobil sanayi triinleri (882 km), diger
ulagtirma ekipmanlar1 (881 km) iken en kisa mesafe taginan alt yiik grubu ev ve belediye

atiklar1 (47 km) olmustur.
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11.7 Tibbi, hassas ve optik aletler, saatler
12.1 Otomobil sanayi drtinleri
12.2 Diger ulagtirma ekipmanlar
05.1 Tekstil trtinleri
17.4 Fabrika ekipmanlari ve yapi iskelesi malzemeleri
17.1 Hanehalki esyalarinin taginmasi
11.5 Elektronik pargalar, alici ve verici cihazlari
08.6 Kauguk ve plastik triinler
01.6 Canli bitkiler ve ¢gigekler
08.5 Eczacilik Uriinleri ve parakimyasallar (hasarat élduriiciler ve tarimsal..
11.8 Diger makineler, takim tezgahlari ve pargalari
05.3 Deri ve deri Urnleri
08.2 Temel organik kimyasal trtinler
11.3 Buro makineleri ve bilgisayarlar
18.1 Gruplandiriimis mallar (kargo)
13.2 Diger imallat mallari
11.2 Baska yerde sinflandirimamis ev aletleri (beyaz esya)
11.4 Bagka yerde siniflandirimamis  elektrikli makine ve teghizat
15.2 Koliler ve kigtk paketler
01.4 Diger taze meyve ve sebzeler
10.4 Yapisal metal trtinler
09.1 Cam ve cam urtinleri, seramik ve porselen
01.B Balik ve diger balik

10.5 Boylerler (kazanlar), hirdavat, silah ve diger fabrikasyon metal driinler
15.1 Posta

01.2 Patates
08.1 Temel mineral kimyasal trtinler
08.4 Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda
13.1 Mobilya
04.4 Hayvansal ve bitkisel sivi ve kati yaglar
11.6 Televizyon radyo alicilari; ses ve gérintii kaydetme ve gogaltma cihazlari ..
01.8 Canli hayvanlar
17.3 Tamir igin araglarin taginmasi
10.3 Tpler, borular, igibos profiller veilgili baglanti parcalar
04.3 Sebze ve meyveler, islenmis ve korunmusg
10.2 Demir dig1 metaller ve trtinleri
08.3 Azot bilesikleri ve glibreler (dogal gtibreler harig)
19.1 Tanimlanamayan mallar, (konteynerlerde veya yiik nakil kasalarinda)
11.1 Tarm ve orman makineleri
04.9 Cesitligida Uriinleri ve titun driinleri (paketlenmis veya biyiik hacimlerde ..
05.2 Giyim esyasi ve kiirkten esyalar
04.8 Bagka yerde siniflandirimamis diger gida rinleri ve tutin drinleri ..
19.2 Diger tanimlanamayan mallar
01.7 Bitkisel kaynakli diger maddeler
20.1 Bagska yerde siniflandirimamis diger mallar
04.2 Balk ve balik trtnleri, iglenmis ve korunmusg
17.2 Seyahat edenlerin bagajlari ve el bagajlari
06.2 Kagit hamuru, kagit ve kagit Griinleri
04.7 igecekler
04.1 Et, et Granleri, ham deri ve post
10.1 Ana demir-gelik ve demir alagimlari,demir ve geligin ilk islenmesinden elde ..
06.1 Agag ve mantar trlnleri (mobilya harig)
01.A Hayvansal kaynakl diger ham malzemeler
06.3 Basili maddeler ve kayitl medya
04.5 Sit drnleri ve dondurma
09.3 Diger ingaat malzemeleri, imalatlar
14.2 Diger atik ve ikincil hammaddeler
01.5 Ormancilik ve tomrukguluk drinleri
17.5 Bagka yerde siniflandirimamis diger piyasa dig1 mallar
03.4 Tuz
04.6 Tahil degirmen urunleri, nigsasta ve nisasta uriinleri, hazir hayvan yemleri
03.3 Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri
03.1 Demir cevherleri
07.1 Kok firni drinleri
01.1 Tahillar
02.2 Ham petrol
03.2 Demir digi metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri harig)
07.4 Kati veya mumsu rafine petrol trinleri
16.2 Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar
07.2 Swvi rafine petrol dranleri
01.9Sigr, koyun ve kegi siti (islenmemis)
02.1 Tas kémiirt ve linyit
07.3 Gazli, swvilastirimig veya sikistirimis petrol Griinleri
16.1 Konteynerler ve yuk nakil kasalari (swap bodies), bos olanlar
00.1BOS
09.2 Cimento, kireg ve algi

03.5 Baska yerde tanimlanamayan tas, kum, ¢akil, kil, turba ve diger madencilik ..

01.3 Seker pancari
14.1 Ev ve belediye atiklar
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737
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730
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719
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704
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692
688
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Grafik 5.7.4. Alt Yiik Gruplarina Gore Ortalama Seyahat Mesafeleri (Km) (2007, 2008 ve

2009 yillar1 birlikte degerlendirilmistir)
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Grafik 5.7.5’te ise yillar itibariyle {ist yiik gruplarina gore tasit-km degerlerinin dagilimlari
verilmistir. Buna gore yiiksiiz (bos) tasitlar, iist yiik grubunda en kisa ikinci ortalama
seyahat mesafesine sahip olmasina ragmen (Grafik 5.7.3), en yiiksek tasit-km payina sahip
grup olmustur. Bunun nedeni, daha fazla tasitin yiiksiiz olarak seyahat etmeleridir.
Bolim 5.6.1°de belirtildigi gibi, kamyonlarin 2007 yilinda %30,7’si, 2008 yilinda %33,5°1,
2009 yilinda %35,7’si, kamyon+romork-¢ekici+yart romorklarin ise 2007 ve 2008
yillarinda %29,6’s1, 2009 yilinda %35,6’s1 yiikstizdiir. Yiiksiiz tasitlarin 2007 yilinda
toplam tasit-km icindeki paytr %19 iken, 2008 yilinda %20 ve 2009 yilinda ise %23
olmustur. Bu boliimde, tasit smiflarina gore yiiksiiz tasitlarin seyahat mesafeleri ayrica
incelenmis ve seyahat mesafelerine gore dagilimi Grafik 5.7.6. ve Grafik 5.7.7.°de
verilmistir. Buna goére, bos kamyonlarin biiyliik bir ¢ogunlugunun (%69,4) 200 km
mesafede hareket ettigi, 200 km’den daha uzun mesafelerde ise yiiksiiz kamyon oraninin
azaldig1 sOylenebilir. Grafik 5.7.6’da ayrica tiim kamyonlarin seyahat mesafelerine gore
dagilimi da verilmistir. Bu grafikten goriildigt tizere 200 km’ye kadar tasimacilik yapan
kamyonlarin orani toplamda %48,2 iken bos kamyonlarda bu oran %69,4’tiir. Ayni oranlar
(200 km’ye kadar olan tasimalar) kamyont+romork-¢ekicityart romork igin
Grafik 5.7.7°den de goriilecegi iizere bos kamyon+rémork-¢ekici+yarir romorklarda %43,1
ve tim kamyon+romork-¢ekicit+yar1 romorklarda %28’dir. Bu grafiklerden de goriildiigii
gibi, hem ytiklii hem de bos tasitlarda, kamyon+romork-cekici+yar1 romorklarda tasima

mesafeleri kamyonlara kiyasla daha fazladir.
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5.8. Yiik Hareketliliginin Cografi Siniflandirilmasi

Calismanin bu boliimiinde yiik hareketliligi il i¢i, iller aras1 ve uluslararasi olmak tizere 3
farkli grupta incelenmistir (Unal, 2010). 11 i¢i yiik hareketliligi hareketin baslangic ve bitisi
ayni il olan tagimalari, iller aras1 yiik hareketliligi hareketin baslangi¢ ve bitisi farkli iller
olan tagimalari, uluslararas1 yiik hareketliligi ise hareketin baslangi¢ veya bitisi ya da her
ikisi birden yurtdisi olan tasimalari ifade etmektedir (Unal, 2010). Bu boliimdeki tablolarda
cografi siniflandirma ve tasit tiplerine gore seyahat mesafesi, ortalama tasman yiik, tasit-

km ve ton-km degerleri yer almaktadir.

Tablo 5.8.1.’de “Cografi Smiflandirmaya ve Tasit Siniflarina Gore Yiik Hareketliligi”
degerlendirmeye alinmistir. Degerlendirmeye alinan tasit sayisina gore il i¢i tagimalarin
%85,4’1i kamyonlarla, %14,6’s1 kamyon+romork-cekici+yar1 romorklarla yapilmaktadir.
Iller aras1 tagimalarin %71,6’s1 kamyonlarla, %28,4’ii kamyon+romork-gekici+yari
romorklarla yapilmaktadir. Uluslararasi tasimanin ise %5,5’1 kamyonlar, %94,5°1 ise
kamyon+romork-gekici+yari romorklarla yapilmaktadir. 11 igi ve iller aras1 tasimada daha
cok kamyon ve uluslararasi tasimada ise daha ¢ok kamyon+romork-¢ekici+yart romork
tercth etmenin sebepleri ise mesafe ve tasitlarin tasima kapasitesidir. Kamyonlar,
kamyon+romork-¢ekici+yar: romorklara gore tasima kapasitesi diisik oldugu ig¢in
(ortalama 12,7 ton/tasit”?) daha kisa mesafelerde (il i¢i ve iller arasi tasima) tercih
edilmektedir. Ancak uzun mesafelerde (uluslararasi tasima) tasima kapasitesi daha fazla
olan (ortalama 20,4 ton/tasit”) kamyon-+romork-cekici+yar romorklar kullaniimaktadir.
Tasima hareketleri tasit-km’ye gore degerlendirildiginde il i¢i tagitmanin %84,9’u
kamyonlarla, %15,1’i kamyon+romork-cekici+yar rémorklarla yapilmaktadir. iller arasi
tasimanin %69,4’ti kamyonlarla, %30,6’s1 ise kamyon+romork-¢cekici+yar1 romorklarla
yapilmaktadir. Uluslararas1 tagimanin ise  %3,6’s1  kamyonlarla, %96,4’i ise
kamyon+rémork-cekici+yar1 romorklarla yapilmaktadir. Tasima hareketi ton-km’ye gore
degerlendirildiginde ise il i¢i tasimanin %74,9’u kamyonlarla, %25,1°’1 kamyon+rémork-

cekicityart romorklarla yapilmaktadir. Iller arasi tasimanin %62,3’ti kamyonlarla,

22 Yiiklii tasitlar (Tablo 5.6.1)
2 Yiiklii tasitlar (Tablo 5.6.2)
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%37,7’s1 kamyon+romork-cekici+yart romorklarla yapilmaktadir. Uluslararasi tasimanin

%97,5’1

1se

%2,5’1

yapilmaktadir.

kamyonlarla,

ise

kamyon+rémork-¢ekicit+yari

romorklarla

Tablo 5.8.1. Cografi Siiflandirmaya ve Tasit Siniflarina Gore Yiik Hareketliligi

YILLAR

2009 2008 2007

Toplam

Cografi

Siniflandirma

Mlici
illeraras:
Uluslararasi
Toplam

ilici
illeraras
Uluslararasi
Toplam

Mlici
illeraras
Uluslararasi
Toplam

ilici
illeraras:
Uluslararasi

Toplam

Tasit
Sayis1 (%)

84,8
75,6

4,7
72,3
86,6
713

45
72,1
84,7
68,1

7.1
68,8
85,4
71,6

55

70,9

Kamyon

Tasit-km

(%)

84,7
73,0

3.4
61,5
86,2
68,9

3,7
61,3
83,8
66,0

3,7
58,7
84,9
69,4

3,6

60,4

Ton-km

(%)

72,9
66,7

2,7
52,3
75,1
61,1

1,5
52,8
76,5
58,7

3,0
51,2
74,9
62,3

2,5

52,1

Kamyon+Rémork - Cekici+Yari

Tasit
Sayisi (%)

15,2
24,4
95,3
27,7
13,4
28,7
95,5
27,9
153
31,9
92,9
31,2
14,6
28,4
94,5

29,1

Romo

rk

Tasit-km

(%)

15,3
27,0

Ton-km
(%)

27,1
333
97,3
47,7
24,9
38,9
98,5
472
23,5
413
97,0
48,8
25,1
37,7
97,5

47,9

Tablo 5.8.2.°de “Cografi Siniflandirmaya ve Mevsimlere Gore Yiikk Hareketliligi”

verilmektedir. Buna gore il ici, iller aras1 ve uluslararasi yiik hareketliliginde mevsimler

arasinda dengeli bir dagilim oldugu goriilmekle birlikte sonbahar mevsiminde hem tasit

sayisina hem de tasinan yiike gore uluslararasi tasimanin pay1 bir miktar azalmaktadir.
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Tablo 5.8.2. Cografi Smiflandirmaya ve Mevsimlere Gore Yiik Hareketliligi

il ici iller Aras1 Uluslararasi
Mevsi

evsim Tasit Sayis1  Tasmman Tagit Sayis1 Tasmnan Tagsit Sayis1  Tasinan

(%) Yiik (%) (%) Yiik (%) (%) Yiik (%)
ilkbahar 19,6 12,8 74,6 80,3 5,9 6,8
Yaz 20,3 14,6 74,0 76,5 5,7 8,9
Sonbahar 20,0 16,3 75,9 78,0 4,1 5,7
Toplam 20,0 14,6 74,8 78,2 5,2 7,2

Tablo 5.8.3.’te cografi siiflandirmaya goére kamyon hareketliligine ait bilgiler yer
almaktadir. Kamyonlar il i¢i tagimalarda ortalama 7,1 ton yiik tasimakta ve ortalama 60,4
km seyahat etmektedirler. Iller arasi tasimalarda ortalama 9,9 ton yiik tasimakta ve
ortalama 461,7 km seyahat etmektedirler. Uluslararasi tasimalarda ise ortalama 10,8 ton
yik tasimakta ve ortalama 769,4 km seyahat etmektedirler. Tablodan goriildiigii gibi uzun
mesafe tasimalarinda ortalama tasinan yiik daha fazla olmaktadir. Etiide alinan tasit
sayilarina gore kamyonlarin %24’ il i¢i tasima, %75,6’s1 iller aras1 tasima ve %0,4’1 ise
uluslararas1 tasima yaptigi  goriilmektedir. Bu degerleri kamyon-km’ye gore
inceledigimizde ise; kamyonlarin %4 il i¢1, %95,2’si iller arast ve %0,8’1 ise uluslararasi
tagima, ton-km’ye gore inceledigimizde ise; kamyonlarin %2,6°s1 il i¢i, %96,6°s1 iller arasi
ve 9%0,8’1 ise uluslararasi tasima yaptig1 goriilmektedir. Kamyonlarin say1 bakimindan il i¢i
tasimalarda kullaniminin (%24) yiiksek olmasina ragmen seyahat mesafesinin kisa olmasi
ve ortalama tasman yiikiin daha az olmasi nedeniyle kamyon-km’ye (%4) ve ton-km’ye

(%2,6) gore il ici tasimadaki ylizdesi daha az olmaktadir.
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Tablo 5.8.3. Tasima Hareketine Gére Kamyonlar

E‘ﬁ Coprafi O,[,r:;l:::la Tasit Ortalama Kamyon- Ton-km
; Simiflandirma Yiik Siym Seyahat km (%)
= e (%) (km) (%)
Mlici 7.8 18,1 58,0 2,6 1,8
% illeraras 10,0 81,5 480,6 96,5 97,1
Uluslararasi 13,4 0,4 875,2 0,9 1,2
ilici 73 29,6 66,3 5.6 3.8
% illeraras 10,3 70,1 467,4 93,6 95,8
Uluslararasi 7,7 0,3 957,9 0,8 0,4
ilici 6.4 25,6 56,9 43 2,7
% illeraras1 9,5 74,0 4382 94,9 96,5
Uluslararasi 9,8 0,5 592,0 0,8 0,8
S dlici 7,1 24,0 60,4 4,0 2,6
é illerarasi 9,9 75,6 461,7 95,2 96,6
8 Uluslararasi 10,8 0,4 769,4 0,8 0,8

Tablo 5.8.4.°te ise cografi siniflandirmaya gore kamyon+romork-¢ekici+yart romork
hareketliligine ait bilgiler yer almaktadir. Kamyon+rémork-cekici+yari romorklar il igi
tasimalarda ortalama 12,8 ton yiik tasimakta ve ortalama 62,7 km seyahat etmektedirler.
Iller aras1 tagimalarda ortalama 15 ton yiik tasimakta ve ortalama 513,9 km seyahat
etmektedirler. Uluslararasi tagimalarda ise ortalama 15,2 ton yiik tasimakta ve ortalama
1195,6 km seyahat etmektedirler. Etiide alinan tasit sayilarina goére kamyon+romork-
cekicityart romorklarin %10’unun il i¢i tasima, %72,9’unun iller arasi tasima ve
%17’sinin ise uluslararasi tagima yaptig1 goriilmektedir. Bu degerleri kamyon+rémork-
cekicityart romork-km’ye gore inceledigimizde ise, kamyon+romork-¢ekici+yari
romorklarin %1,1°1 1l i¢i, %64,1°1 iller aras1 ve %34,8°1 ise uluslararasi tasima; ton-km’ye
gore inceledigimizde ise, kamyon+romork-cekici+yart romorklarin %0,9°u il i¢i , %63.,4’1
iller arast ve %35,6’s1 ise uluslararasi tasima yaptig1 goriilmektedir. Kamyon+romork-
cekicityart romorklarin say1 bakimindan il i¢i tasimalarda kullanimimin (%10) yiiksek

olmasma ragmen seyahat mesafesinin kisa olmasi ve ortalama tasiman yiikiin daha az
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olmasi1 nedeniyle kamyon+romork-¢ekici+yari romork-km’ye (%1,1) ve ton-km’ye (%0,9)

gore il i¢i tagimadaki ytizdesi kamyonlarda oldugu gibi daha az olmaktadir.

Tablo 5.8.4. Tasima Hareketine Gore Kamyon+Roémork-Cekici+Yar1t Romorklar

I~ Ortalama Kam.+rom.-
ﬁ Cografi Tasinan Tasit Ortalama  ¢ekicity.
= Smiflandirma Yiik Sayisi Seyahat rom.-km Ton-km
on () () ()
o (ton) (%) (km) (%) (%)
Tlici 16,3 8,5 58,3 0,7 0,7
-
8 illeraras: 15,3 68,6 550,2 57,0 53,2
o
Uluslararasi 16,8 22,9 1222.,4 423 46,1
ilici 14,5 11,9 68,6 1,4 1,4
[>e]
S illerarasi 16,2 72,8 524,9 67,0 68,3
o
Uluslararasi 14,1 15,3 1175,8 31,6 30,3
Mlici 9,3 10,2 61,2 1,2 0,9
(=2
S illerarasi 14,1 76,4 481,5 69,3 71,3
o
Uluslararasi 13,7 13,4 1173,4 29,6 27,8
> ilici 12,8 10,0 62,7 1,1 0,9
<
= lllerarasi 15,0 72,9 513,9 64,1 63,4
o
=~ Uluslararasi 15,2 17,0 1195,6 34,8 35,6

Tablo 5.8.5.°te ise tiim agir tasitlarin cografi siniflandirmaya gore tasimacilik bilgileri
verilmektedir. Agir tasitlar il i¢i tagimalarda ortalama 7,9 ton yiik tasimakta ve ortalama
60,7 km seyahat etmektedirler. iller arasi tasimalarda ortalama 11,3 ton yiik tasimakta ve
ortalama 476,5 km seyahat etmektedirler. Uluslararasi tasimalarda ise ortalama 14,9 ton
yiik tagimakta ve ortalama 1172,3 km seyahat etmektedirler. Etiide alinan tasit sayilarina
gore agir tasitlarin %20’sinin il i¢i tasima, %74,8’inin iller arasi tasima ve %5,2’sinin ise
uluslararasi tasima yaptig1 goriilmektedir. Bu degerleri gerceklesen agir tasit-km’ye gore
inceledigimizde ise; agir tasitlarin %2,8’1 il i¢i, %82,9’u iller arasi ve %14,3’1 ise
uluslararasi tagima, ton-km’ye gore inceledigimizde ise; agir tasitlarin %1,8°1 1l i¢i ,

%80,7’si iller aras1 ve %17,5°1 ise uluslararasi tasima yaptig1 goriilmektedir.
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Tablo 5.8.5. Tasima Hareketine Gore Agir Tasitlar

~ Ortalama
3 Cografi Tasman Tasit Ortalama
=  Smflandirma Yiik Sayisi Seyahat Tasit-km  Ton-km
- (ton) (%) (km) (%) (%)
ilici 9,1 15,4 58,1 1,9 1,3
% illerarasi 11,3 77,9 497.6 81,3 76,1
Uluslararasi 16,6 6,7 1206,1 16,8 22,6
ilici 8,3 24,6 66,6 4,0 2,7
% illerarast 12,0 70,9 483,9 83.3 82,8
Uluslararasi 13,8 4.5 1165,9 12,7 14,5
ilici 6,9 20,8 57,6 3,0 1,8
% illerarast 11,0 74,7 452,0 84,3 84,2
Uluslararasi 13,4 4.5 1132,1 12,7 14,0
s ligi 7,9 20,0 60,7 2,8 1.8
é illeraras: 11,3 74,8 476,5 82,9 80,7
8 Uluslararasi 14,9 5,2 1172,3 14,3 17,5
5.8.1. il i¢ci Tasimalar

Tablo 5.8.6.’da “il i¢i Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilim1” verilmektedir. Ortalama
seyahat mesafeleri incelendiginde tiim yiik cinsleri il igerisinde yaklasik olarak ayni
mesafeyi katetmektedirler. il ici harekette agir tasitlarin %52,3’1i yiik tastmamaktadir (bos
tasitlar). En fazla tasinan yiik grubu ise %12,2 ile metal cevherleridir. Bu yiik grubunun alt
smiflar1 incelendiginde ise en fazla tasman yiikiin %93.5 ile tas, kum, ¢akil vb. oldugu
goriilmektedir. Yani il i¢i tasimalarda en fazla kwum, ¢akil vb. insaat malzemeleri
tasinmaktadir. Metal cevherlerini %7,3 ile gida iiriinleri takip etmektedir. Bu yiik
grubunun alt siiflart incelendiginde ise en fazla tasman yiikiin %24,9 ile tahil degirmen
diriinleri ve %16,8 ile ¢esitli gida ve tiitiin tiriinleri oldugu goriilmektedir. Ortalama taginan
ylike gore incelendiginde ise ortalama 21,1 ton ile ilk sirada yine metal cevherleri yer
almaktadir. Onu ortalama 17,7 ton ile diger metalik olmayan mineral iiriinler ve taskomiirii
ve linyit takip etmektedir. Tasinan yiike gore siralandiginda ise metal cevherleri %32,4 ile

ilk sirada yer almaktadir. Metal cevherleri {ist yiikk grubunun %94.,4°u tas, kum, ¢akil vb.
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yiik sinifidir. ikinci sirada ise %16,3 ile diger metalik olmayan mineral iiriinler ve {igiincii

sirada ise %8,3 ile tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri yer almaktadir.

Tablo 5.8.7.’de ise “il I¢i Tasimalarin Gévde Tiplerine Gore Dagilimi” verilmektedir. 11 ici
tasimada en fazla kullanilan tasit gévde tipi %62,1 ile a¢ik kasadir. Onu %14,8 ile govde
tipt damperli olan agir tasitlar ve %9,8 ile kapali kasalar takip etmektedir. Ortalama
taginan yiike gore incelendiginde ise ilk sirada ortalama 12,8 ton ile govde tipi diger olarak
belirtilen agir tasitlar yer almaktadir. fkinci sirada ortalama 10,8 ton ile sz yiik tasiyan
tankerler ve Ugilincii sirada ise govde tipi damperli olan agir tasitlar yer almaktadir. Tasinan
ylike gore siralandiginda ise ilk sirada %58,5 ile acik kasalar yer almaktadir. Onu %20 ile

govde tipi damperli olan tasitlar ve %6,6 ile sivi yiik tagiyan tankerler takip etmektedir.
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Tablo 5.8.6. il I¢i Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Yiik Cinsi

Bos

Bos

Tahillar

Patates

Seker pancari

Diger taze meyve ve sebzeler
Ormancilik ve tomrukg¢uluk tirtinleri
Canli bitkiler ve ¢igekler

Bitkisel kaynakli diger maddeler
Canli hayvanlar

S1gir, koyun ve kegi siitii (islenmemis)
Hayvansal kaynakli diger ham malzemeler
Balik ve diger balik tirtinleri

Tarim, aveilik ve ormancilik iiriinleri; balik ve diger balikeilik iiriinleri

Tas komiirii ve linyit

Ham petrol

Dogal gaz

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Demir cevherleri

Demir dis1 metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri haric)
Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri

Tuz

Baska yerde tanimlanamayan tas, kum, ¢akil, kil, turba vb.
Uranyum ve toryum cevherleri

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri; turba,
uranyum ve toryum

Et, et tirtinleri, ham deri ve post

Balik ve balik iiriinleri, islenmis ve korunmus

Sebze ve meyveler, islenmis ve korunmus

Hayvansal ve bitkisel siv1 ve kat1 yaglar

Sit tirtinleri ve dondurma

Tahil degirmen tirtinleri, nisasta ve nisasta tirtinleri, hazir hayvan yemleri
Icecekler

Baska yerde simiflandirilmamis diger gida tirtinleri ve tiitiin tirtinleri
Cesitli gida tirtinleri ve tiittin tirtinleri

Gida iiriinleri; icecekler ve tiitiin

Tekstil tirtinleri

Giyim esyas1 ve kiirkten esyalar

Deri ve deri tirtinleri

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Agac ve mantar iirtinleri (mobilya harig)

Kagit hamuru, kagit ve kagit tirtinleri

Basili maddeler ve kayith medya

Kereste, agac iiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya haric); kagit ve kagit

iiriinleri; basili malzemeler

Kok firmn tirtinleri

S1v1 rafine petrol triinleri

Gazly, sivilastirilmis veya sikistirilmis petrol trtinleri
Kat1 veya mumsu rafine petrol tirtinleri

Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri
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Tasit
Sayisi
(%)

100,0
52,3
21,3

2,5
5,6
16,2
10,3
1,0
12,2
19,9
6,4
43
0,4

6,5

86,5
13,5
0,0
1,4
2,0

2,1
1,4
1,0
93,5

0,0
12,2

6,3
1,0
7,9
2,4
13,9
24,9
15,8
11,0
16,8
7,3
65,9
25,0
9,1
0,6
63,0
36,1
0,9
1,4
1,4
34,8
38,5
253
2.8

Ortalama
Tasinan
Yiik (ton)

2,6
2,6
15,7
44
19,1
11,0
13,8
3,1
7,9
43
47
7,0
3,5

10,2

18,2
14,3

0,0
17,7
15,7
21,9
15,5
19,7
21,1

0,0

21,1

32
43
9,0
12,2
34
13,9
9,0
51
5,1
8,0
5.4
1,9
13,1
53
93
9,7
5,0

>

9,4

20,1
11,9
12,0
26,3
15,7

Tasinan
Yiik (%)

100,0
17,1
32,9

1,1
10,5
17,6
13,9

0,3

9.4

8,3

2,9

2,9

0,1

8,3

89,1
10,9
0,0
3,1
1,5
2,1
1,1
1,0
94,4
0,0

32,4

2,6
0,6
8,8
3,7
5,9

43,0

17,8
7,0

10,7
7.4

68,1
9,2

22,7
0,4

62,3

37,2
0,5

s

1,6

1,7
26,3
29,4
42,5

5,5

Ortalama
Seyahat
Mesafesi

(km)

58,9

58,9

67,7

81,5

65,9

68,7

70,8

60,4

53,6

61,0

44 .4

64,0

64,0

63,7

84,3
101,1
0,0
86,6
49,6
66,3
56,4
65,5
54,5
0,0

54,5

76,6
71,3
73,8
68,2
62,4
72,9
63,6
63,4
68,3
68,3
63,7
56,6
55,5
61,2
63,3
61,1
78,0

62,6

71,3
73,5
77,1
39,6
66,2
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Tablo 5.8.6. (Devam) il I¢i Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Yiik Cinsi

Temel mineral kimyasal tiriinler

Temel organik kimyasal iirtinler

Azot bilesikleri ve giibreler (dogal giibreler haric)

Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda

Eczacilik iiriinleri ve parakimyasallar

Kauguk ve plastik tirtinler

Niikleer yakat

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapim elyaflar; kaucuk ve plastik
uiriinler; niikleer yakit

Cam ve cam tiriinleri, seramik ve porselen triinleri

Cimento, kireg ve alg1

Diger insaat malzemeleri, imalatlar

Diger metalik olmayan mineral iiriinler

Ana demir-gelik ve demir alagimlari (borular harig)

Demir dis1 metaller ve tiriinleri

Tipler, borular, i¢i bos profiller ve ilgili baglant1 parcalari

Yapisal metal tirtinler

Boylerler (kazanlar), hirdavat, silah ve diger fabrikasyon metal tiriinler

Ana metaller; fabrikasyon metal iiriinleri (makine ve ekipmanlar haric)

Tarim ve orman makineleri

Baska yerde siiflandirilmamis ev aletleri (beyaz esya)

Biiro makineleri ve bilgisayarlar

Bagska yerde siniflandirilmamis elektrikli makine ve teghizat
Elektronik pargalar, alic1 ve verici cihazlar

Televizyon radyo alicilari (kahverengi esya)

Tibbi, hassas ve optik aletler

Diger makineler, takim tezgahlar1 ve pargalari

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve cihazlar, tibbi
cihazlar, saatler

Otomobil sanayi tirtinleri

Diger ulastirma ekipmanlari

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya

Diger imallat mallar

Mobilya; baska yerde simflandirilmamis diger imalat mallar:
Ev ve belediye atiklari

Diger atik ve ikincil hammaddeler

ikincil hammaddeler; belediye atiklari ve diger atiklar
Posta

Koliler ve kiigiik paketler

Mektup, koli

Konteynerler ve yiik nakil kasalari (swap bodies), bos olanlar
Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar
Mallarin tasimasinda kullanilan ekipman ve malzemeler
Hanehalki esyalarinin tagimmast

Seyahat edenlerin bagajlar ve el bagajlart

Tamir i¢in araglarin tasinmast

Fabrika ekipmanlar1 ve yapi iskelesi malzemeleri

Baska yerde smiflandirilmamis diger piyasa dis1 mallar
Hanehalki ve biiro esyalarinin tasinmasi; tamir icin tasinan motorlu
araclar

Tasit
Sayisi
(%)

17,4
8,7
8,7

11,6
8,7

449
0,0

0,9

4.8
49,6
45,6

7,3
36,5

4,8
26,9
21,2
10,6

1,3

232
18,2
0,0
51
6,1
3,0
0,0
44,4

1,2

41,0
59,0
0,5
743
25,7
0,4
20,5
79,5
0,6
222
77.8
0,1
73
92,7
0,7
90,9
0,0
45
0,0
45

0,3

Ortalama
Tasinan
Yiik (ton)

6,9
11,0
14,1
5,0
13,5
3,7
0,0

6,8

11,3
20,5
15,4
17,7
11,1
4.4
8,2
17,0
3,6

10,4

7,3
5.1
0,0
2,6
45
4.8
0,0
8,8

7,1

4,1
9.4
7,2
2.8
4,1
3,2
8,3
10,8
10,3
3,2
3,9
3,7
6,7
42
4,4
3,7
0,0
23,0
0,0
0,2

4,5

Tasinan
Yiik (%)

17,7
14,0
18,1

8,6
17,3
24,3

0,0

0,7

3,1
57,3
39,6
16,3
38,8

2,0
21,2
34,4

3,6

1,7

23,9
13,2
0,0
1.8
3,9
2,0
0,0
55,1

1,1

23,0
77,0
0,4
66,8
332
0,2
16,5
83,5
0,7
19,2
80,8
0,1
10,9
89,1
0,4
76,3
0,0
23,5
0,0
0,2

0,2

Ortalama
Seyahat
Mesafesi

(km)

74,3

58,8

85,2

86,1

79,8

72,1

0,0

74,7

87,0
66,8
55,7
62,7
58,4
43,8
60,1
57,7
59,9

58,2

63,1
68,7
0,0
82,6
75,5
108,7
0,0
55,3

63,7

66,6
65,3
65,8
74,5
73,1
74,2
34,8
53,5
49,7
37,5
75,0
66,7
59,8
57,2
57,4
69,4
0,0
102,0
0,0
20,0

68,6
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Tablo 5.8.6. (Devam) i1 I¢i Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Ortalama

Tasit  Ortalama
Tasmnan  Seyahat

Yiik Cinsi S(a:;;l)ﬂ ;‘;131(1;22) Yiik (%) Mesafesi
(km)
Gruplandirilmig mallar (kargo) 100,0 4,6 100,0 65,8
Gruplandirilmis mallar: bir arada tasinan karisik kategorilerdeki mallar 0,5 4,6 0,3 65,8
Tanimlanamayan mallar, (konteynerlerde veya yiik nakil kasalarinda) 34,8 8,9 26,3 74,8
Diger tanimlanamayan mallar 65,2 13,3 73,7 15,0
Tanimlanamayan mallar 0,3 11,8 0,4 66,2
Baska yerde siiflandirilmamis diger mallar 100,0 9,1 100,0 65,0
Baska yerde simiflandirilmamus diger mallar 1,5 9,1 1,7 65,0
Toplam 100,0 7,9 100,0 60,7

Tablo 5.8.7. il I¢i Tasimalarin Gévde Tiplerine Gére Dagilimi

5 E . . Tasit sayisi 115 (T ey Tasf‘nan
Zz Tasit Govde Tipi (%) Tasitlar Tasman Yiik
B » (%) Yiik (ton) (%)
Acik Kasa 62,8 57,5 6,8 60,3
Damperli 14,9 57,4 9,9 20,8
Tanker (siv1 yiik tastyan) 42 43,4 8,5 5,0
% Tanker (kat1 yiik tasiyan) 3,8 46,9 9,0 49
E Is1 Kontrollii Kasalar 2,4 13,7 4,0 1,3
§ Kapah Kasalar 10,3 29,8 3,9 5,6
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,3 23,5 3,0 0,1
Diger 1,4 36,5 10,2 2,0
Toplam 100,0 52,2 7,1 100,0
M Acik Kasa 58,3 59,4 11,5 52,6
% & Damperli 14,3 35,9 15,7 17,6
g % Tanker (siv1 yiik tastyan) 8,3 37,1 17,7 11,5
) E Tanker (kat1 yiik tasiyan) 6,7 52,6 14,9 7,8
:-E E‘E Is1 Kontrollii Kasalar 0,9 60,0 5,5 0,4
% % Kapah Kasalar 7,0 65,9 7.4 4,1
E § Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,1 100,0 32 0,0
S % Diger 4.4 25,5 17,5 6,0
o Toplam 100,0 52,7 12,8 100,0
Acik Kasa 62,1 57,8 7,5 58,5
Damperli 14,8 54,3 10,7 20,0
Tanker (s1v1 yiik tasiyan) 4,8 41,8 10,8 6,6
% Tanker (kat1 yiik tasiyan) 4,2 48,2 10,4 5,6
d Is1 Kontrollii Kasalar 2,1 16,4 4,1 1,1
E Kapah Kasalar 9.8 33,6 4,2 52
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,2 27,8 3,0 0,1
Diger 1,8 32,7 12,8 3,0
Toplam 100,0 52,3 7,9 100,0
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Tablo 5.8.8.’de ise “Il I¢i Tasimalarin isletme Tiirlerine Gére Dagilim1” verilmektedir. 11

ici tasimada %51,9 ile en fazla sirket adina yapilan tasimacilik tiirii kullanilmaktadir. Onu

%44,1 ile kendi hesabina yapilan tasimacilik tiirii takip etmektedir. Ortalama tasinan yiike

gore incelendiginde ise ilk sirada ortalama 9,4 ton ile girket adina yapilan tagimacilik yer

almaktadir. Kendi hesabina yapilan tagimacilikta ise ortalama taginan yiik 6,4 tondur.

Toplam tasinan yiike gore ise il i¢i tasimanin %61,2’si sirket adina, %35,6’s1 ise kendi

hesabina yapilan tasimaciliktir.

Tablo 5.8.8. il I¢i Tasimalarin isletme Tiirlerine Gére Dagilimi

TASIT
SINIFI

+ROM.-
(A O KAMYON

CEKICi+Y. ROM.

TOPLAM

Tasima Tiirii

Sirket Adina
Kendi Hesabina
Resmi

Veri Yok
Toplam

Sirket Adina
Kendi Hesabina
Resmi

Veri Yok
Toplam

Sirket Adina
Kendi Hesabina
Resmi

Veri Yok
Toplam

Tasit sayisi
(%)

46,7

48,6

4,2

0,4

100,0

81,6

17,7

0,7

0,0

100,0

51,9

44,1

3,7

0,3

100,0

Bos

Tasitlar

(%)

45,1
58,8
52,1
84,6
52,2
50,9
61,2
50,0

0,0
52,7
46,4
59,0
52,0
84,6

52,3

Ortalama
Tasinan
Yiik (ton)
8,2

6,1
6,3
2,6
7,1

Tasinan
Yiik
(%)

54,3

41,8
3.8
0,1

100,0

83,7

15,7
0,6
0,0

100,0

61,2

35,6
3,0
0,1

100,0

Grafik 5.8.1.°de “Il I¢i Tasimmacilikta Tasit Siniflarinin Seyahat Mesafelerine Gore

Dagilim1” verilmektedir. Buna goére hem kamyon (%89,6) hem de kamyon+rémork-

cekici+yart romork (%88,6) simifindaki tasitlar il i¢i tasimalarda en fazla 0-100 km

arasinda seyahat etmekte olduklar goriilmektedir.
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Grafik 5.8.1. il i¢i Tasimalarda Tagit Siniflarmin Seyahat Mesafelerine Gore Dagilimi

5.8.2. iller Arasi Tasima

Tablo 5.8.9.’da “Iller Aras1 Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilim1” verilmektedir. Iller
arasi tasimalarda agir tasitlarin %28,8’1 yiik tasimamaktadir (bos tasitlar). En fazla tasian
yiik grubu ise %11,6 ile gida iiriinleridir. Bu yiik grubunun alt siniflar1 incelendiginde ise
en fazla tagian yiikiin %24,6 ile tahil degirmen iiriinleri oldugu goriilmektedir. Yani iller
aras1 tasimada en fazla un, nisasta tiriinleri, hayvan yemleri vb. tasinmaktadir. Gida
drtinlerini %10 ile tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri takip etmektedir. Bu yik
gruplarinin alt siiflar1 incelendiginde ise en fazla tagiman yiikiin %28,9 ile patates ve seker
pancar1 disinda kalan taze sebze ve meyve ve %22,3 ile tahillar oldugu goriilmektedir.
Ortalama tasinan yiike gore incelendiginde ise ortalama 22,2 ton ile ilk sirada taskomiirii ve
linyit yer almaktadir. Onu ortalama 21,4 ton ile metal cevherleri ve 18,1 ton ile diger
metalik olmayan mineral iiriinler takip etmektedir. Tasinan yiikke gore siralandiginda ise
gida iiriinleri %15 ile ilk sirada yer almaktadir. Gida triinleri tist yiik grubunun %28,8’1
un, nisasta iiriinleri, hayvan yemleri vb. yiik sifidir. Ikinci sirada ise %13,6 ile tarim,
avcilik ve ormancilik iiriinleri ve tglincli sirada ise %12,1 ile diger metalik olmayan

mineral iiriinler yer almaktadir.
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Tablo 5.8.9. iller Aras1 Tasimalarin Yiik Cinslerine Gére Dagilimi

Yiik Cinsi

Bos

Bos

Tahillar

Patates

Seker pancart

Diger taze meyve ve sebzeler
Ormancilik ve tomrukguluk iriinleri
Canli bitkiler ve ¢igekler

Bitkisel kaynakli diger maddeler
Canl1 hayvanlar

S1g1r, koyun ve kegi siitii (islenmemis)
Hayvansal kaynakli diger ham malzemeler
Balik ve diger balik tiriinleri

Tarim, aveilik ve ormancilik iiriinleri; balik ve diger balikcilik iiriinleri

Tas komiiri ve linyit

Ham petrol

Dogal gaz

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Demir cevherleri

Demir dist metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri harig)
Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri

Tuz

Bagska yerde tanimlanamayan tas, kum, ¢akil, kil, turba vb.
Uranyum ve toryum cevherleri

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri; turba,
uranyum ve toryum

Et, et tirtinleri, ham deri ve post

Balik ve balik tirtinleri, islenmis ve korunmus

Sebze ve meyveler, islenmis ve korunmus

Hayvansal ve bitkisel s1v1 ve kat1 yaglar

Siit tirtinleri ve dondurma

Tahil degirmen {irtinleri, nisasta ve nisasta tirtinleri, hazir hayvan yemleri
Icecekler

Bagka yerde siniflandirilmamis diger gida tirtinleri ve tiitiin tirtinleri
Cesitli gida tirtinleri ve tiitin tiriinleri

Gida iiriinleri; icecekler ve tiitiin

Tekstil trtinleri

Giyim esyasi ve kiirkten esyalar

Deri ve deri tiriinleri

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Agac ve mantar iirtinleri (mobilya harig)

Kagit hamuru, kagit ve kagit tirtinleri

Basili maddeler ve kayitl medya

Kereste, agac iiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya haric); kagit ve kagit
iiriinleri; basih malzemeler

Kok firmn tirtinleri

S1v1 rafine petrol tirtinleri

Gazl, sivilagtirilmis veya sikistirilmig petrol tiriinleri

Kat1 veya mumsu rafine petrol tirtinleri

Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri

Tasit  Ortalama Ortalama
Sayis1  Tasman Tilsmf " Seyahat'
(%) Yiik (ton) Yiik (%) M(el::;lf)eﬂ
100,0 2,5 100,0 336,8
28,8 2,5 6,5 336,8
22,3 18,6 27,0 449,6
3,0 19,6 3,8 675,2
5,0 21,4 7,0 203,4
28,9 15,6 29,4 698,8
7,9 18,5 9,5 509,5
1,1 12,1 0,8 680,7
8,7 14,7 8,4 632,0
15,3 8,0 7,9 718,0
2,1 14,0 1,9 480,2
4,9 12,0 3,8 532,7
0,6 9,5 0,4 685,0
10,0 15,4 13,6 586,5
91,1 22,5 92,3 381,9
8,9 19,1 7,7 4534
0,0 0,0 0,0 0,0
3,1 22,2 6,0 388,3
17,6 21,2 17,5 425.8
14,2 20,6 13,6 393,3
4,5 19,3 4,1 486,6
2,8 19,2 2,5 504,8
61,0 21,8 62,4 300,2
0,0 0,1 0,0 0,0
5,1 21,4 9,6 3494
4,9 9,9 3,3 578,6
0,5 11,1 0,4 651,3
8,9 13,1 7,9 598,5
5,4 14,8 5,5 627,1
8,6 11,5 6,7 577,5
24,6 17,1 28,8 461,6
20,7 17,7 25,0 549,4
10,0 13,5 9,2 594,9
16,5 11,8 13,2 597,7
11,6 14,7 15,0 553,2
84,7 12,8 87,7 773,7
11,7 7,5 7,1 530,7
3,6 18,0 5,2 689.,9
1,6 12,4 1,7 742,3
56,7 15,6 63,1 540,1
41,0 12,0 34,9 538,9
2,3 12,3 2,0 506,2
3,2 14,1 4,0 538,8
3,4 21,2 4,3 427,8
48,0 17,0 48,7 389,2
37,8 15,2 34,2 362,9
10,8 19,9 12,8 462,8
5,7 16,8 8,4 388,5
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Tablo 5.8.9. (Devam) iller Aras1 Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Yiik Cinsi

Temel mineral kimyasal tirtinler

Temel organik kimyasal tirtinler

Azot bilesikleri ve giibreler (dogal giibreler harig)

Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda

Eczacilik tirtinleri ve parakimyasallar

Kauguk ve plastik tirtinler

Niikleer yakit

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapim elyaflar; kaucuk ve plastik
iiriinler; niikleer yakit

Cam ve cam tirtinleri, seramik ve porselen tirtinleri

Cimento, kire¢ ve alg1

Diger ingaat malzemeleri, imalatlar

Diger metalik olmayan mineral iiriinler

Ana demir-¢gelik ve demir alagimlari (borular harig)

Demir dis1 metaller ve iiriinleri

Tiipler, borular, i¢i bos profiller ve ilgili baglant1 pargalar1

Yapisal metal tirtinler

Boylerler (kazanlar), hirdavat, silah ve diger fabrikasyon metal tirtinler

Ana metaller; fabrikasyon metal iiriinleri (makine ve ekipmanlar haric)

Tarim ve orman makineleri

Baska yerde siiflandirilmamus ev aletleri (beyaz esya)

Biiro makineleri ve bilgisayarlar

Bagka yerde siniflandirilmamus elektrikli makine ve teghizat
Elektronik pargalar, alict ve verici cihazlar

Televizyon radyo alicilar1 (kahverengi esya)

T1bbi, hassas ve optik aletler

Diger makineler, takim tezgahlar1 ve pargalari

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve cihazlar, tibbi
cihazlar, saatler

Otomobil sanayi tirtinleri

Diger ulastirma ekipmanlari

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya

Diger imallat mallar1

Mobilya; baska yerde siiflandirilmams diger imalat mallari
Ev ve belediye atiklari

Diger atik ve ikincil hammaddeler

ikincil hammaddeler; belediye atiklari ve diger atiklar
Posta

Koliler ve kiigiik paketler

Mektup, koli

Konteynerler ve yiik nakil kasalar1 (swap bodies), bos olanlar
Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar
Mallarin tasimasinda kullanilan ekipman ve malzemeler
Hanehalki esyalarinin taginmasi

Seyahat edenlerin bagajlari ve el bagajlar

Tamir i¢in araglarin taginmast

Fabrika ekipmanlari ve yap1 iskelesi malzemeleri

Bagka yerde siniflandirilmamus diger piyasa dis1 mallar
Hanehalki ve biiro esyalarimin tasinmasi; tamir icin tasinan motorlu
araclar
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Tasit
Sayisi
(%)

20,3
10,3

8,5
12,3
11,9
36,7

0,0

3,2

19,3
30,9
49,8

7,6
51,4

6,2
20,8
10,0
11,7

3,3

19,2
28,9
2,6
10,5
8,5
2.8
11
26,3

2,7

65,7
34,3
0,8
78,5
21,5
2,5
0,4
99,6
0,8
13,3
86,7
0,5
21,1
78,9
1,1
93,0
1,0
1,6
1,6
2,9

1,7

Ortalama
Tasman
Yiik (ton)

16,8
15,9
21,1
10,8
14,7
10,1

0,0

13,6

16,1
21,0
17,2
18,1
20,0
14,6
12,2
16,1

9,7

16,5

10,1
6,6
12,7
8,6
9,7
8,8
9,6
10,0

8,9

9,6
10,3
9,8
75
8,9
7,8
19,4
15,8
15,8
75
7.8
7,7
9,1
6,7
7,2
73
10,3
6,4
11,5
6,0

7,4

Tasman
Yiik (%)

25,1
12,1
13,1

9.8
12,8
272

0,0

3,8

17,1
35,8
47,1
12,1
62,4
5.4
15,4
9.8
6,9

4,8

21,7
21,6
3,7
10,1
93
2,7
1,2
29,6

2,1

64,0
36,0
0,7
75,6
24.4
1,7
0,5
99,5
1,2
12,9
87,1
0,3
26,5
73,5
0,7
925
1,4
1.4
2,4
2,4

p)

1,1

Ortalama

Seyahat
Mesafesi
(km)

605,6
670,2
604,7
604,1
663,6
687,0
0,0

648,8

612,1
295.4
4525
434,6
463,2
496,8
549,3
676,1
653,7

526,7

616,6
667,4
7195
650,9
625,1
627,6
846,8
593.4

635,2

695,2
6232
670,4
587,9
627,9
596,5
161,0
509,7
508,3
726,2
638,4
650,1
312,5
4455
4174
796,2
5278
653,0
817,0
4734

782,2
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Tablo 5.8.9. (Devam) iller Aras1 Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Ortalama

Tasit  Ortalama Tibprmem | Sl

Yiik Cinsi Sa:)ym Tnasman Yiik (%) Mesafesi
(%) Yiik (ton) (km)
Gruplandirilmis mallar (kargo) 100,0 9,9 100,0 719,4
Gruplandirilmis mallar: bir arada tasinan karisik kategorilerdeki mallar 2,9 9,9 2.5 719,4
Tanimlanamayan mallar, (konteynerlerde veya yiik nakil kasalarinda) 75,0 11,4 73,8 463,0
Diger tanimlanamayan mallar 25,0 12,1 26,2 623,3
Tammlanamayan mallar 0,5 11,6 0,5 503,1
Baska yerde simiflandirilmamis diger mallar 100,0 11,9 100,0 557,7
Baska yerde simiflandirilmamis diger mallar 3,4 11,9 3,6 557,7
Toplam 100,0 11,3 100,0 476,5

Tablo 5.8.10.°da ise “iller Arast Tasimalarin Govde Tiplerine Gore Dagilimi”
verilmektedir. Iller aras1 tasimalarda en fazla kullamilan tasit gévde tipi %60,6 ile acik
kasadir. Onu %19 ile kapali kasalar ve %9,4 ile sivi yiik tasiyan tankerler takip
etmektedir. Ortalama taginan yiike gore incelendiginde ise ilk sirada ortalama 13,9 ton ile
govde tipi damperli olan agir tasitlar yer almaktadir. Ikinci sirada ortalama 12,5 ton ile
govde tipi diger olarak belirtilen agir tasitlar ve {ligiincii sirada ise ortalama 12,1 ton ile
govde tipi ac¢ik kasa olan agir tasitlar yer almaktadir. Toplam tasmman yiike gore
siralandiginda ise ilk sirada %64,8 ile agik kasa yer almaktadir. Onu %14,9 ile govde tipi

kapali kasalar olan agir tasitlar takip etmektedir.

Tablo 5.8.11.°de ise “Iller Arasi Tasmmalarin Isletme Tiirlerine Gore Dagilimi”
verilmektedir. Iller arasi tasimalarda %53.6 ile en fazla sirket adina yapilan tasimacilik
tirti tercih edilmektedir. Onu %44,6 ile kendi hesabina yapilan tasimacilik tirii takip
etmektedir. Ortalama tasinan yiike gore incelendiginde ise ilk sirada ortalama 12 ton ile
sirket adina yapilan tasimacilik yer almaktadir. ikinci siradaki kendi hesabina yapilan
tasimacilikta ise ortalama taginan yiik 10,7 tondur. Toplam taginan yiike gore ise iller arasi
tasimanin %56,9°u sirket adina yapilan tagimacilik, %42’si ise kendi hesabina yapilan

tagimaciliktir.
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Tablo 5.8.10. iller Aras1 Tasimalarin Gévde Tiplerine Gore Dagilimi

E\ E ) o e somer Bos Ortalama Tasman
£z Tasit Govde Tipi (%) Tasitlar Tasinan Yiik
E @ (%) Yiik (ton) (%)
Acik Kasa 67,2 253 10,9 74,3
Damperli 3,0 49,8 11,0 3,3
Tanker (siv1 yiik tastyan) 8,3 41,4 10,0 8,4
% Tanker (kat1 yiik tasiyan) 1.4 49,8 9,2 1,3
E Is1 Kontrollii Kasalar 32 32,4 6,3 2,1
S Kapal Kasalar 15.4 22,1 6,0 9,3
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,7 14,8 7,5 0,5
Diger 0,8 19,0 9,6 0,8
Toplam 100,0 27,4 9,9 100,0
A Acik Kasa 439 29,9 16,7 49,0
ﬁ' Z Damperli 4,6 272 18,6 5,7
g é Tanker (stv1 yiik tasyan) 12,0 40,4 14,4 11,5
o E Tanker (kati yiik tasiyan) 7,6 45,8 13,7 4,9
E % Is1 Kontrollii Kasalar 3.4 39,9 10,5 2.4
g E Kapah Kasalar 28,3 30,5 12,8 24,1
= 9 Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,1 37,5 11,5 0,1
S % Diger 23 272 15,2 23
o Toplam 100,0 32,3 15,0 100,0
Acik Kasa 60,6 26,3 12,1 64,8
Damperli 3.4 41,2 13,9 4,2
Tanker (siv1 yiik tastyan) 9,4 41,1 11,6 9,6
% Tanker (kati yiik tasiyan) 2,5 47,4 11,9 2,7
= Isi Kontrollii Kasalar 33 34,6 7,6 2.2
©  Kapal Kasalar 19,0 25,6 8,8 14,9
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,5 16,0 7,7 0,3
Diger 1,2 23,2 12,5 1,4
Toplam 100,0 28,8 11,3 100,0

Grafik 5.8.2.°de “Iller Aras1 Tagimacilikta Tasit Siiflarinin Seyahat Mesafelerine Gore
Dagilim1” verilmektedir. 200 km’ye kadar olan tasimalarda kamyonlarin oran1 %32,1 ve
kamyon+romork-cekicit+yar: romork orani ise %24,3’tiir. Buna gére hem kamyon hem de
kamyon+romork-¢ekici+yar: romork sinifindaki tagitlarla yapilan iller arasi tasimada yakin

iller aras1 hareketliligin fazla oldugu soylenebilmektedir.
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Tablo 5.8.11. iller Aras1 Tasimalarin Isletme Tiirlerine Gore Dagilimi

B = Tasit savis: Bos Ortalama Tasinan
2) Z  Tagima Tiirii S(o/)y Tasitlar  Tasinan Yiik
o (1]
Hw (%) Yiik (ton) (%)
Sirket Adina 433 26,5 10,1 442
% Kendi Hesabina 54,6 27,3 9.8 543
E Resmi 1,4 24.4 9,3 1,4
§ Veri Yok 0,6 96,3 1,9 0,1
Toplam 100,0 27,4 9,9 100,0
. S Sirket Adina 79,5 33,2 14,7 78,0
. :O
é & Kendi Hesabina 19,4 27,3 16,6 21,4
55; Resmi 0,5 30,2 16,3 0,6
O
é E Veri Yok 0,6 0,0 1,7 0,0
=
O Toplam 100,0 323 15,0 100,0
Sirket Adina 53,6 29,3 12,0 56,9
% Kendi Hesabina 44,6 27,3 10,7 42,0
= Resmi 12 25,1 10,1 1,1
o
= Veri Yok 0,6 95,6 1,8 0,1
Toplam 100,0 28,8 11,3 100,0
20 E
15
a o
£ 3
= 0l S
;:& o5 —
3 i . :
:!' o = -
g Es 8 8.7 a0 o 9 4
o e - =l 2m G B 23
0
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Kamyon® Kamyon+Ramork-Cekici+Y.Rédmork %

Grafik 5.8.2. Iller Arasi Tasimalarda Tasit Siniflarmin Seyahat Mesafelerine Gore
Dagilimi
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5.8.3. Uluslararas1 Hareket

Uluslararas1 hareket seyahat baslangi¢c ve bitisi yurt dis1 olan tagimalar (transit tasima),
seyahat baslangic1 Tirkiye bitisi yurt dist olan tagimalar ve seyahat baslangici yurt disi
seyahat bitisi Turkiye olan tasimalar olmak iizere 3 farkli kategoride degerlendirilmistir.
Tablo 5.8.12.’de “Uluslararas1 Tasimalarin Seyahat Baslangi¢ ve Bitisine Gore Dagilim1”
verilmektedir. Kamyon sinifindaki tagitlarin tasman yiike gore %87,7’sini ekonomide
ihracat olarak adlandirilan Tirkiye baslangichi ve yurt dis1 bitigli tagimalar, %9,9’unu
ithalat olarak adlandirilan yurt dis1 baslangi¢ch ve Tiirkiye bitigli tasimalar ve %2,4’tinii ise
transit tasima olarak adlandirilan baslangic ve bitis noktasi yurt disi olan tasimalar
olusturmaktadir. Kamyon+rémork-¢ekici+yar1 romork smifindaki tasitlarin ise tasinan
yiike gore %56,7’sini ekonomide ihracat olarak adlandirilan Tiirkiye baslangigh ve yurt
dis1 bitigli tasimalar, %20,2’sini ithalat olarak adlandirilan yurt dis1 baslangicli ve Tiirkiye
bitisli tasimalar ve %23,1’ini ise transit tasima olarak adlandirilan baslangic ve bitis
noktas1 yurt disi olan tagimalar olusturmaktadir. Agir tasitlarin tiimii degerlendirmeye
alindiginda ise tasinan yike gore %57,9’unu ekonomide ihracat olarak adlandirilan
Tirkiye baslangich ve yurt dis1 bitisli tasimalar, %19,8’ini ithalat olarak adlandirilan yurt
dis1 baslangichh ve Tirkiye bitisli tasimalar ve %22,2°sini ise transit tasima olarak
adlandirilan baslangi¢ ve bitis noktas: yurt disi olan tagimalar olusturmaktadir. Buradan da
etiitlere alinan tasitlarin biiyiik ¢cogunlugunun ihracat yaptigi ¢ikarimi yapilabilmektedir.
Diger bir deyisle karayolu ile yapilan uluslararasi tagimalarin (transit tasimalar harig)

bliyiik ¢ogunlugu ihracattir.

Tablo 5.8.12. Uluslararas1 Tagimalarin Seyahat Baslangi¢ ve Bitisine Gore Dagilimi

Tasima Giizergahi Kamyon CE;TL‘;‘::?&‘E:‘:;]( Toplam
Baslangic Bitis Ta§1(t(y§;ly1s1 ;I{‘l;:liu(lj;)n) Tasl(to/f ;IYISI ;’lzllls(ll(l‘;)n) Tasl(to/f;lym ;I{‘;li“(‘;)“)
Yurtdisi Yurtdist 2,6 2,4 20,3 23,1 19,3 22,2
Tiirkiye Yurtdisi 70,2 87,7 474 56,7 48,6 57,9
Yurtdisi Tiirkiye 27.2 9.9 32,3 20,2 32,1 19,8
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Tablo 5.8.13.’te “Uluslararas1 Tasimalarin Yiik Cinslerine Gére Dagilim1” verilmektedir.
Uluslararasi tasimalarda agir tasitlarin %19,5°1 yilik tasimamaktadir (bos tasitlar). En fazla
taginan yiikk grubu ise %104 ile diger metalik olmayan mineral iiriinlerdir. Bu yiik
grubunun alt siniflar1 incelendiginde ise en fazla tagiman yliikiin %66,5 ile cam, ¢imento ve
kire¢ disindaki ingaat malzemeleri oldugu goriilmektedir. Diger metalik olmayan mineral
driinlerini %9,1 ile tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri takip etmektedir. Bu yiik
grubunun alt siniflar1 incelendiginde ise en fazla taginan yiikiin %55,3 ile patates ve seker
pancart disinda kalan taze sebze ve meyveler oldugu goriilmektedir. Ortalama taginan yiike
gore incelendiginde ise ortalama 20,5 ton ile ilk sirada tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri
yer almaktadir. Onu ortalama 20,1 ton ile metal cevherleri takip etmektedir. Toplam
tasinan yiike gore siralandiginda ise diger metalik olmayan mineral iiriinler %13,6 ile ilk
sirada yer almaktadir. Bu yiik grubunun alt siniflar1 incelendiginde ise en fazla tasinan
yikiin %64,6 ile cam, ¢imento ve kire¢ disindaki insaat malzemeleri oldugu goriilmektedir.

Ikinci sirada ise %12,5 ile tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri tasinmaktadir.
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Tablo 5.8.13. Uluslararasi Tasimalarin Yiik Cinslerine Gére Dagilimi

Yiik Cinsi

Bos

Bos

Tahillar

Patates

Seker pancar1

Diger taze meyve ve sebzeler
Ormancilik ve tomrukguluk trtinleri
Canli bitkiler ve ¢igekler

Bitkisel kaynakl diger maddeler
Canl1 hayvanlar

S1gir, koyun ve kegi siitii (islenmemis)
Hayvansal kaynakli diger ham malzemeler
Balik ve diger balik tirtinleri

Tarim, aveilik ve ormancilik iiriinleri; balik ve diger balikcilik iiriinleri

Tag komiirii ve linyit

Ham petrol

Dogal gaz

Taskomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

Demir cevherleri

Demir dis1 metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri haric)
Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri

Tuz

Baska yerde tanimlanamayan tas, kum, ¢akil, kil, turba vb.
Uranyum ve toryum cevherleri

Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri; turba,
uranyum ve toryum

Et, et tirtinleri, ham deri ve post

Balik ve balik iiriinleri, islenmis ve korunmus

Sebze ve meyveler, islenmis ve korunmus

Hayvansal ve bitkisel siv1 ve kat1 yaglar

St tirtinleri ve dondurma

Tahil degirmen {irtinleri, nisasta ve nigasta {irtinleri, hazir hayvan yemleri
Icecekler

Bagka yerde siniflandirilmamis diger gida iiriinleri ve tiitiin tiriinleri
Cesitli gida tirtinleri ve tiittin tirtinleri

Gida iiriinleri; icecekler ve tiitiin

Tekstil tirtinleri

Giyim esyasi ve kiirkten esyalar

Deri ve deri tirtinleri

Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

Agac ve mantar tirtinleri (mobilya harig)

Kagit hamuru, kagit ve kagit tirtinleri

Basili maddeler ve kayithh medya

Kereste, agac iiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya haric); kagit ve kagit
iiriinleri; basih malzemeler

Kok firm iirtinleri

S1vi rafine petrol iriinleri

Gazli, sivilastirilmis veya sikistirilmig petrol tirtinleri

Kat1 veya mumsu rafine petrol tirtinleri

Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri

Tasit
Sayisi
(%)

100,0
19,5

6,8
53
0,0
55,3
10,0
5,8
11,1
0,0

>

1,6

3,7
0,5

9,1

0,0
100,0
0,0
0,0
73
17,1
0,0
0,0
75,6
0,0

2,0
22

s

22
18,2
6,1
33
8,3
14,9
17,7
27,1
8,7
85,2
7,7
7,0
6,8
48,6
51,4
0,0
1,8
0,0
57,1
7.1
35,7
1,3

Ortalama
Tasman
Yiik (ton)

2,2
2,2
22,0
23,3
0,0
20,9
20,7
18,2
16,5
0,0
19,7
23,0
28,6

20,5

0,0
13,2
0,0
13,2
253
18,8
0,0
0,0
19,9
0,0

20,1

16,2
17,4
18,0
18,7
13,6
18,8
22,3
21,6
18,8
19,4
16,7
20,2
18,3
17,1
20,4
18,9
0,0

19,6

0,0
17,3
21,8
17,1
17,6

Not: Tasimalarin tilkemiz smirlari igerisinde kalan kisimlar1 dikkate alinmistir.
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Tasian
Yiik (%)

100,0
2,9
73
6,0
0,0

56,2
10,1
5.1
8,9
0,0
1,5
4,1
0,7

12,5

0,0
100,0
0,0
0,0
9,2
15,9
0,0
0,0
74,9
0,0

2,7

1,9
2,0
16,9
5,9
2.3
8,0
17,1
19,7
26,3
11,3
83,3
9,2
75
7,8
50,6
49,4
0,0
2,3
0,0
56,3
8,9
34,8
1,6

Ortalama*
Seyahat
Mesafesi

(km)

959,3

959,3

864,6

1106,7

0,0

1085,9

904,3

1184,0

985,0

0,0

1256,3

1012,9

1513,0

1050,5

0,0
735,0
0,0
735,0
1528,0
1326,9
0,0
0,0
10673
0,0

11453

1565,8
7723
1033,0
11343
15375
970,9
11354
1061,7
1201,9
1122,8
1274,0
1174,0
1056,2
1250,9
1138,6
1072,8
0,0

1104,8
0,0

946.,9
1642,5

1086,6
1046,5
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Tablo 5.8.13. (Devam) Uluslararas1 Tasimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi1

Yiik Cinsi

Temel mineral kimyasal tirtinler

Temel organik kimyasal tirtinler

Azot bilesikleri ve giibreler (dogal giibreler haric)

Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda

Eczacilik tirtinleri ve parakimyasallar

Kauguk ve plastik iiriinler

Niikleer yakit

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapim elyaflar; kaucuk ve plastik
iiriinler; niikleer yakit

Cam ve cam tiriinleri, seramik ve porselen tirtinleri

Cimento, kireg¢ ve alg1

Diger insaat malzemeleri, imalatlar

Diger metalik olmayan mineral iiriinler

Ana demir-gelik ve demir alasimlar1 (borular harig)

Demir dist metaller ve iiriinleri

Tiipler, borular, i¢i bos profiller ve ilgili baglanti pargalari

Yapisal metal tirtinler

Boylerler (kazanlar), hirdavat, silah ve diger fabrikasyon metal tirtinler

Ana metaller; fabrikasyon metal iiriinleri (makine ve ekipmanlar haric)

Tarim ve orman makineleri

Baska yerde simiflandirilmamus ev aletleri (beyaz esya)

Biiro makineleri ve bilgisayarlar

Baska yerde siniflandirilmamus elektrikli makine ve techizat
Elektronik pargalar, alict ve verici cihazlar

Televizyon radyo alicilar1 (kahverengi esya)

Tibbi, hassas ve optik aletler

Diger makineler, takim tezgahlar1 ve parcalari

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve cihazlar, tibbi
cihazlar, saatler

Otomobil sanayi irtinleri

Diger ulastirma ekipmanlari

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya

Diger imallat mallar1

Mobilya; baska yerde siiflandirilmams diger imalat mallar:
Ev ve belediye atiklari

Diger atik ve ikincil hammaddeler

ikincil hammaddeler; belediye atiklar: ve diger atiklar
Posta

Koliler ve kii¢iik paketler

Mektup, koli

Konteynerler ve yiik nakil kasalar1 (swap bodies), bos olanlar
Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar
Mallarin tasimasinda kullanilan ekipman ve malzemeler
Hanehalki esyalarinin tasinmasi

Seyahat edenlerin bagajlar1 ve el bagajlari

Tamir i¢in araglarin taginmast

Fabrika ekipmanlar1 ve yapi iskelesi malzemeleri

Baska yerde smiflandirilmamis diger piyasa dis1 mallar
Hanehalki ve biiro esyalarinin tasinmasi; tamir icin tasinan motorlu
araclar

Tasit
Sayisi
(%)
20,3
10,1
0,0
9,4
12,3
47,8
0,0
6,6
27,1
6,4
66,5
10,4
41,4
7,9
25,0
16,4
9,3
6,7
2,5
22,3
0,0
7,6
11,5
1,3
1,9
52,9

7,5

56,6
434
6,5
63,6
36,4
5,1
0,0
100,0
0,1
0,0
100,0
0,7
25,0
75,0
0,2
100,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,2

Ortalama
Tasinan
Yiik (ton)
19,2
19,5
0,0
19,8
17,2
18,7
0,0

18,8

20,7
19,7
18,9
19,4
19,0
17,4
17,4
22,2
17,1
18,8
11,3
11,4

0,0
14,0
18,1
12,3
14,7
15,5

14,6

16,2
16,7
16,4
12,8
17,4
14,5
0,0
20,0
20,0
0,0
17,5
17,5
8,8
13,8
12,6
7.8
0,0
0,0
0,0
0,0

7,8

Not: Tagimalarin {ilkemiz sinirlar1 i¢erisinde kalan kisimlar1 dikkate alinmistir.

Tasinan
Yiik (%)

20,7
10,5
0,0
9,9
11,3
47,5
0,0
8,3
28,8
6,5
64,6
13,6
41,7
73
23,1
19,4
8,5
8,5
2,0
17,4
0,0
73
14,2
1,1
1.9
56,1

7,4

55,8
442
72
56,2
43,8
5,0
0,0
100,0
0,1
0,0
100,0
0,8
17,6
82,4
0,2
100,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,1

Ortalama*
Seyahat
Mesafesi

(km)

1158,2

1391,1

0,0

11849

1395,2

1313,4

0,0

1287,8

1436.,9

610,9
1280,2
1279,6
1197,5
1226,7
1196,9
1316,5
1202,0

1219,6

1596,3
1247,0

0,0
1237,9
1475,0
1248,0
1062,3

1429,0
1374,0

14242
15478
1477,8
1104,2
1158,2
1123,9
0,0
1200,0
1200,0
0,0
1411,7
1411,7
790,0
5163
584,8
610,4
0,0
0,0
0,0
0,0

610,4
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Tablo 5.8.13. (Devam) Uluslararas1 Tagimalarin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Ortalama*

Tasit tal
ast Ortalama Tasman  Seyahat

Yiik Cinsi Sa:)yls1 ’I?sman Yiik (%) Mesafesi
(%) Yiik (ton) (km)
Gruplandirilmig mallar (kargo) 100,0 20,0 100,0 1273.,4
Gruplandirilmis mallar: bir arada tasinan karisik kategorilerdeki mallar 1.4 20,0 1,9 12734
Tanmimlanamayan mallar, (konteynerlerde veya yiik nakil kasalarinda) 73,1 16,1 74,9 1338,5
Diger tanimlanamayan mallar 26,9 14,7 25,1 7,0
Tanimlanamayan mallar 1,2 15,7 1,3 1313,0
Bagka yerde siniflandiriimamis diger mallar 100,0 17,0 100,0 1129,6
Baska yerde simflandirilmanus diger mallar 0,0 17,0 4,5 1129,6
Toplam 1,0 14,9 100,0 1172,3

Not: Tagimalarin iilkemiz sinirlari igerisinde kalan kisimlar1 dikkate alinmaistir.

Tablo 5.8.14.’de ise “Uluslararas1 Tasimalarin Go6vde Tiplerine Gore Dagilimi”
verilmektedir. Uluslararas1 tasimalarda en fazla kullanilan tasit govde tipi %77,1 ile kapal:
kasalardir. Onu %10,6 ile acik kasa ve %8 ile is1 kontrollii kasalar takip etmektedir.
Ortalama tasinan yiike gore incelendiginde ise ilk sirada ortalama 19 ton ile canli hayvan
tastyan kasalar yer almaktadir. Ikinci sirada ortalama 18,5 ton ile govde tipi diger olarak
belirtilen agir tasitlar ve lictincii sirada ise ortalama 16 ton ile ka1 yiik tasiyan tankerler yer
almaktadir. Toplam tasinan yiike gore siralandiginda ise ilk sirada %77,8 ile kapali kasalar

yer almaktadir. Onu %9,5 ile agik kasa ve %38,6 ile is1 kontrollii kasalar takip etmektedir.

Tablo 5.8.15.te ise “Uluslararas1 Tasimalarin Isletme Tiirlerine Gore Dagilimi”
verilmektedir. Uluslararasi tasimalarda %85,3 ile en fazla sirket adina yapilan tagimacilik
tirt kullanilmaktadir. Onu %14,3 ile kendi hesabina yapilan tagimacilik tiirti takip
etmektedir. Ortalama tasian yiike gore incelendiginde ise ilk sirada ortalama 16,4 ton ile
kendi hesabina yapilan tasimacilik yer almaktadir. Ikinci siradaki sirket adina yapilan
tasimacilikta ise ortalama tasman yiik 14,7 tondur. Toplam tasinan yiike gore ise
uluslararas1 tasimanin %83,9’u sirket adina yapilan tasimacilik, %15,7’si ise kendi

hesabina yapilan tagimaciliktir.
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Tablo 5.8.14. Uluslararas1 Tasimalarin Govde Tiplerine Gore Dagilimi

% E ) o et s Bos Ortalama Tasman
£z Tasit Govde Tipi (%) Tasitlar Tasinan Yiik
2 (%) Yiik (ton) (%)
Acik Kasa 57,9 273 11,5 62,1
Damperli 7,0 75,0 5,3 3,5
Tanker (siv1 yiik tasiyan) 14,0 37,5 10,1 13,2
% Tanker (kat1 yiik tasiyan) 0,9 0,0 14,3 1,2
E Is1 Kontrollii Kasalar 0,9 100,0 -0,9 -0,1
S Kapal Kasalar 19,3 27,3 11,2 20,2
Canli Hayvan Tasiyan Kasalar 0,0 0,0 0,0 0,0
Diger 0,0 0,0 0,0 0,0
Toplam 100,0 32,5 10,8 100,0
i Acik Kasa 7,9 25,0 14,1 7,3
E % Damperli 0.3 0,0 228 0,5
% % Tanker (siv1 yiik tasiyan) 0,7 53,8 12,2 0,5
o E Tanker (kat1 yiik tasiyan) 1,3 38,5 16,1 0,7
E i:‘ Is1 Kontrollii Kasalar 8,5 19,8 16,0 8.9
g E Kapah Kasalar 80,5 17,9 15,1 80,2
= E Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,1 0,0 19,0 0,1
S % Diger 1,4 10,7 18,5 17
< Toplam 100,0 18,8 15,2 100,0
Acik Kasa 10,6 25,7 13,3 9.5
Damperli 0,7 42,9 12,8 0,6
Tanker (siv1 yiik tastyan) 1,4 44,8 11,0 1,0
% Tanker (kati yiik tasiyan) 0,7 35,7 16,0 0,7
= Isi Kontrollii Kasalar 8,0 20,2 15,9 8,6
©  Kapali Kasalar 77,1 18,0 15,0 77,8
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 0,1 0,0 19,0 0,1
Diger 1,3 10,7 18,5 1,7
Toplam 100,0 19,5 14,9 100,0

Grafik 5.8.3.’te “Uluslararas1 Tasimacilikta Tagit Siniflarinin Seyahat Mesafelerine Gore
Dagilimi” verilmektedir. Buna gore uzun mesafeli tasimalarda kamyon+rémork-
cekicit+yar1 romork, kisa mesafeli tasimalarda ise kamyon smifindaki tasitlarin daha ¢ok

tercih edildigi goriilmektedir.
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ul-'!-r n
e

Tablo 5.8.15. Uluslararas1 Tasimalarim Isletme Tiirlerine Gére Dagilimi

E. E e Bos Ortalama Tastnan
<z Tasima Tiiri (%) Tasitlar "lla;man Yiik
E @ (%) Yiik (ton) (%)
Sirket Adina 36,8 35,7 8,3 28,6
% Kendi Hesabina 63,2 30,6 12,2 71,4
Resmi 0,0 0,0 0,0 0,0
g Veri Yok 0,0 0,0 0,0 0,0
Toplam 100,0 32,5 10,8 100,0
. S Sirket Adna 88,1 19,6 148 86,2
%8 Kendi Hesabina 11,5 13,2 17,7 13,4
f-‘_ﬁ E Resmi 0,4 0,0 14,6 0,3
é E Veri Yok 0,0 0,0 0,0 0,0
EJ)* Toplam 100,0 18,8 15,2 100,0
Sirket Adina 85,3 20,0 14,7 83,9
5 Kendi Hesabina 14,3 17,4 16,4 15,7
= Resmi 0,3 0,0 14,6 03
E Veri Yok 0,0 0,0 0,0 0,0
Toplam 100,0 19,5 14,9 100,0
20
18
16
14
12
ﬁ 10
2 s

’gﬁl CLEF Igiﬁl
0 — l E --
E E E E E E E E £ E E E E E £ E E E E E
3 8 888888828 ¢Eg88888¢882¢8°¢8-:s
Vué'g'gd-z:]"."‘."?'f"?'"."'."‘“'."‘."g

S 8RR EEEEEZg 8288888 8

Seyahat Mesafesi [Km]
| wKamyon% = Kamyon+Romork-Cekici+Y.Romork % |

Not: Tasimalarin tilkemiz siirlari igerisinde kalan kisimlar1 dikkate alinmistir.
Grafik 5.8.3. Uluslararasi Tasimalarda Tasit Siiflarinin Seyahat Mesafelerine Gore
Dagilimi
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5.9. Tasman Yiik Miktar1 Tahmini

Calismanin bu boliimiinde etiitlerde elde edilen veriler 1s18inda yillar ve cografi
siiflandirma dagilim oranlar1 géz ontine alinarak tilkemiz genelinde tasinan yiik miktar
tahmin edilmeye calisilmistir. Tasinan yiik miktar1 tahminlerinde ti¢ farkli yontem dikkate
alimmistir. Birinci tahmin yonteminde yillara ve cografi dagilimlara gore tasman yiik
miktarlart tahmini verilmektedir (Tablo 5.9.1). Tiirkiye genelinde hesaplanan ton-km
degeri, etiitlerden elde edilen cografi smiflandirmaya gore ton-km dagilim oranlar1 ve
ortalama seyahat mesafesi bilgileri kullanilarak tasinan yiik miktarlari tahmin edilmistir.
Buna gore 2007 yilinda il i¢i tasimalarda 39,9 milyon ton, iller arasi tagimalarda 277,4
milyon ton, uluslararas1 tasimalarda ise 34 milyon ton olmak {lizere toplamda 351,3 milyon
ton; 2008 yilinda il i¢i tasimalarda 72,4 milyon ton, iller aras1 tasimalarda 311,4 milyon ton,
uluslararas1 tagimalarda ise 22,6 milyon ton olmak iizere toplamda 406,5 milyon ton ve
2009 yilinda ise il i¢i tasimalarda 54,9 milyon ton, iller aras1 tasimalarda 328,8 milyon ton,
uluslararas1 tagimalarda ise 27,8 milyon ton olmak tizere toplamda 405,5 milyon ton yik

tasindig1 tahmin edilmektedir.

Tablo 5.9.1. Yillara ve Ton-km Cografi Dagilimlarina Goére Tasmman Yik Miktarlar
Tahmini

Tiirkiye Etiide Alinan Tasitlar  QOrtalama
;5 Cografi Geneli Ton-km Ton-km Seyahat Standart Tasmnan Yiik
>~ Smiflandirma Ton-km (%) (milyon) Say1 Yiizde (%) Mesafesi Sapma (milyon ton)
(milyon) (k)
il ici 1,3 2.316 2.110 15,4 58,1 26,6 39,9
S iller aras E 76,1 138.049 10.683 77,9 497,6 383,2 2774
] Uluslararasi § 22,6 40.965 913 6,7 1206,1 437,8 34,0
Toplam 100,0 181.330 13.706 100,0 477,1 436,0 351,3
i1 ici 2,7 4.826 2.657 24,6 66,6 35,6 72,4
® iller aras: £ 82,8 150.702 7.645 70,9 4839 366,7 311,4
& Uluslararasi § 14,5 26.407 484 4,5 1165,9 4245 22,6
Toplam 100,0 181.935 10.786 100,0 411,7 402,8 406,5
i1 ici 1,8 3.162 3.188 20,8 57,6 28,6 54,9
= iller aras: £ 84,2 148.621 11.480 74,7 452,0 368,6 328,8
& Uluslararasi é 14,0 24.672 690 4,5 1132,1 450,5 21,8
Toplam 100,0 176.455 15.358 100,0 400,7 401,6 405,5
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Ikinci tahmin yontemine gore tasinan yiik miktar1, ton-km cografi dagilimlar1 ve seyahat
mesafelerinde ti¢ yilin etiit sonuglar1 ortalamalar1 dikkate alinarak belirlenmis olup Tablo
5.9.2’de sonuglar verilmektedir. Bu tabloda, Tiirkiye genelinde hesaplanan ton-km degeri,
etlitlerden elde edilen cografi siniflandirmaya gore ton-km dagilim oranlar1 ve ortalama
seyahat bilgilerinin ti¢ yillik ortalamasi kullanilarak tasinan yiik bilgileri tahmin edilmistir.
Buna gore 2007 yilinda il i¢i tasimalarda 54,1 milyon ton, iller aras1 tagimalarda 306,9
milyon ton, uluslararas1 tasimalarda ise 27,/ milyon ton olmak iizere toplamda 388,1
milyon ton; 2008 yilinda il i¢i tagimalarda 54,3 milyon ton, iller arasi tagimalarda 308
milyon ton, uluslararas1 tasimalarda ise 27,2 milyon ton olmak {izere toplamda 389,4
milyon ton; 2009 yilinda il i¢i tasimalarda 52,6 milyon ton, iller aras1 tasimalarda 298,7
milyon ton, uluslararas1 tagimalarda ise 26,4 milyon ton olmak iizere toplamda 377,7

milyon ton yik tasindigi tahmin edilmektedir.

Tablo 5.9.2. Ton-km Cografi Dagilimlar1 ve U¢ Yilin Ortalama Seyahat Mesafeleri
Dikkate Alinarak Tasian Yiik Miktarlar1 Tahmini

Tiirkiye Ortalama
E Cografi Geneli Ton-km  Ton-km Seyahat Standart Tasman Yiik
= Smiflandirma  Ton-km (%) (milyon) Mesafesi Sapma (milyon ton)
(milyon) (km)
iici 1,8 3.285 60,7 30,9 54,1

S iller arasi 2 80,7 146.259 476,5 374,0 306,9

S —

& Uluslararasi ® 17,5 31.787 1.172,3 440,0 27,1
Toplam 100,0 181.330 430,0 415,5 388,1
ilici 1.8 3.295 60,7 30,9 54,3

® iller arasi & 80,7 146.747 476,5 374,0 308,0

S -

A Uluslararasi ® 17,5 31.893 1.172,3 440,0 27,2
Toplam 100,0 181.935 430,0 415,5 389.4
il ici 1,8 3.196 60,7 30,9 52,6

2 iller aras: 5 80,7 142.327 476,5 374,0 298,7

= ;

& Uluslararas: E 17,5 30.932 1.172,3 440,0 26,4
Toplam 100,0 176.455 430,0 415,5 3717,7

Ucgiincii tahmin yéntemine gore ton-km cografi dagilimlar goz ardi edilerek Tiirkiye geneli

ortalama seyahat mesafesi dikkate alinarak belirlenmistir. Bu yontemde 2007 yilinda
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380 milyon ton, 2008 yilinda 441,9 milyon ton ve 2009 yilinda 440,4 milyon ton yik
tasindig1 tahmin edilmistir (Tablo 5.9.3). Ayrica Tablo 5.9.3’te ii¢ farkli yontemle

belirlenen taginan yiik miktar1 tahmini 6zet tablo seklinde verilmektedir.

Tablo 5.9.3. Tasman Yiik Miktarlar1 Tahmini Ozet Tablo

Ton-km Ortalama Seyahat Tasman Yiik Miktari
(milyon) Mesafesi (km) (milyon ton)
Yillar a b c
Artis q &
Deger Oram cari yil Uc¢ Yilin Artis Artis Artis
(%) degeri  Ortalamasi Deger Oram Deger Oram Deger Oram
(%) (%) (%)
2007 181.330 - 477,1 430,0/ 351,3 - 388,1 - 380,0
2008 181.935 0,33 411,7 430,0, 406,5 15,7 389,44 0,3/ 4419 16,3
2009 176.455  -3,01 400,7 430,00 4055 -02 377,7 3,0 4404 -03

a= Cari y1l ton-km cografi dagilimlar1 ve seyahat mesafe degerleri dikkate alinarak hesaplanan taginan yiik miktarlari
b= Ug yilin ortalama ton-km cografi dagilimlar1 ve seyahat mesafeleri dikkate alinarak hesaplanan tagman yiik miktarlar:
c= Cografi dagilimlar goz ardi edilerek Tirkiye geneli ton-km ve cari ortalama seyahat mesafeleri dikkate alinarak

hesaplanan tagman yiik miktarlari

5.10. Agirhk ihlalleri

Ulkemizde karayolu yiik tasimaciliginin en &nemli problemlerinden biri asiri
yiiklemelerdir. Agir tasitlarin dingilleri tarafindan yola aktarilan yiik karsisinda yol st
yapisinin gosterdigi davranis, dingil yiikiiniin artis1 ve ge¢is sikligi ile olumsuz yonde
etkilenmektedir. Dingil yikii ile yolun deformasyonu arasinda dogrudan bir iliski
bulunmaktadir. Dingil agirhig: etiitleri yapilirken yol kenarinda agir tasitlar durdurularak
seyyar tartim cihazlar ile tartilmakta ve ayni zamanda anket uygulanmaktadir. Etiitler
esnasinda asir1 yiikkleme yapan tasitlara hi¢bir yasal islem yapilmamakta olup tartimlar
sadece istatistiki bilgi toplamak amaciyla gerceklestirilmektedir. Buna ragmen o6zelikle
asirt yiikleme yapan tasitlar Resim 5.10.1.°de goriildiigii gibi etiit bitene kadar yol
kenarinda veya en yakin servis alaninda beklemektedirler. Etiitlerde gorevli personel bu
durumda yol boyunca etiidiin bitmesini bekleyen soforleri bu isin istatistiksel amacla

yapildigin1 belirterek ikna etmeye calismaktadirlar. Ancak, yine de belli bir oranda asir1
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s

ylikleme yapan tasitlar tartilma konusunda imtina etmekte ve bu nedenle etiitlerde dikkate

alinamamaktadir.

Resim 5.10.1. Etiidiin Bitmesini Bekleyen Asir1 Yiikli Tasitlar

Zahmetli ve maliyetli olan bu etiitlerin dogru gergeklestirilmesi ve verilerin giivenilir
olmasi ayr1 bir 6nem tagimaktadir. Etiitler esnasinda yasal herhangi bir islem yapilmamakla
birlikte EK-1°de yer alan Karayollar1 Trafik Yonetmeliginin 128. maddesinde belirtilen
yasal limitlere gore toplam agirliktaki ihlal oranlari tespit edilmistir. Kanunla belirlenen
siirlarin tizerinde yiikle trafige ¢ikan agir tasitlar yol ylizeyine c¢ok biiylik zararlar
vermektedir. Tablo 5.10.1.de dingil tiplerine goére agirlik ihlalleri verilmektedir. Buna
gore kamyon sinifinda en ¢ok kullanilan dingil tipi 1.22 olan tasitlarda agirlik ihlali oram
2007 yilinda %19,8, 2008 yilinda %16,5 ve 2009 yilinda ise %17 olmustur. Genel olarak
kamyon smifinda ise agirlik ihlali oran1 2007 yilinda %22,9, 2008 yilinda %21,4 ve 2009
yilinda %21,7 olmustur. Kamyon+rémork-¢ekici+yar: romork sinifinda en ¢ok kullanilan
dingil tipi 1.2+111 olan tasitlarda agirlik ihlali oran1 2007 yilinda %21,9, 2008 yilinda
%22,9 ve 2009 yilinda ise %25,3 olmustur. Genel olarak kamyon+romork-¢ekici+yari
romork sinifinda agirlik ihlali orani ise 2007 yilinda %21,3, 2008 yilinda %22,1 ve 2009
yilinda ise %24,6 olmustur. Etiide alinan tiim agir tasitlar dikkate alindiginda ise agirlik
thlali oran1 2007 yilinda %22,5, 2008 yilinda %21,6 ve 2009 yilinda ise %22,6 olmustur.

184



YUK TASIMACILIGI ETUT SONUCLARI

Tablo 5.10.1. Dingil Tiplerine ve Yillara Gore Agirlik Thlalleri

2007 2008 2009

ihlal  ihlal ihlal  ihlal ihlal  ihlal
Tasit Yapan Yapan Tasit Yapan Yapan Tasit Yapan Yapan
Sayis1  Tasit Tasit  Sayis1  Tagit Tasit Sayis1  Tasit  Tagmt

Tasit  Aks Dingil
Cinsi Sayis1 Tipi

Sayis1  Yiizdesi Sayis1  Yiizdesi Sayis1  Yiizdesi

2 1.1 92 26 28,3 41 9 22,0 80 8 10,0

1.2 1.207 325 26,9 1.041 291 28,0 1.434 303 21,1

3 1.21 371 50 13,5 295 38 12,9 288 38 13,2

1.22 5.558 1.098 19,8 4.051 667 16,5 5.474 932 17,0

z 11.21 4 0 0,0 0 0 0,0 2 0 0,0
o 11.22 1.306 425 32,5 892 308 34,5 1.339 376 28,1
E 4 1.121 33 6 18,2 22 1 4.5 18 1 5,6
§ 1.122 1.291 323 25,0 1.395 346 24,8 1.914 623 32,5
1.211 26 7 26,9 10 0 0,0 2 0 0,0

5 11.121 6 4 66,7 7 3 42,9 13 4 30,8

11.122 12 9 75,0 19 4 21,1 4 3 75,0

-  Digerleri 2 0 0,0 1 0 0,0 2 1 50,0
TOPLAM 9.908 2.273 22,9 7.774 1.667 214  10.570 2.289 21,7

3 1.2+2 11 0 0,0 4 2 50,0 19 10 52,6

1.2+11 23 3 13,0 18 0 0,0 11 0 0,0

, § 4 1.2+21 1 1 100,0 0 0 0,0 1 0 0,0
O 1.2+22 173 19 11,0 69 12 17,4 142 22 15,5
g é 1.21+22 32 4 12,5 24 1 42 24 3 12,5
= & 1.22+11 16 3 18,8 8 1 12,5 16 2 12,5
g =) 5 1.22+22 78 11 14,1 52 6 11,5 90 14 15,6
2 § 1.2+111 3.299 724 21,9 2.726 624 22,9 4.339 1.097 25,3
g + 1.2+122 43 8 18,6 28 11 39,3 37 10 27,0
= 5 1.2+222 100 24 24,0 64 6 9,4 76 13 17,1
§ E 6 1.22+111 13 7 53,8 9 1 11,1 12 2 16,7
O 1.22+222 8 4 50,0 7 2 28,6 9 3 33,3

- Digerleri 1 0 0,0 3 0 0,0 12 2 16,7
TOPLAM 3.798 808 21,3 3.012 666 22,1 4.788 1.178 24,6

GENEL TOPLAM 13.706 3.081 22,5 10.786 2.333 21,6 15.358 3.467 22,6

Tablo 5.10.2.”de ise dingil tiplerine gore agirlik ihlalleri 2007, 2008 ve 2009 yillar birlikte
degerlendirilerek verilmistir. Aks tartimlar1 ve ruhsatlardan alinan bilgiler neticesinde agir
tasitlar %22,3 {iniin asir1 yiikleme yaptig1 goriilmektedir. Thlal oranlar1 Tablo 5.10.2.’den
de goriilecegi gibi yogunluk olarak 9%5-10 asir1 yiikleme (toplam asir1 yiliklemenin
%24,2’s1) ve %10-20 asir1 yikleme (toplam asir1 yiiklemenin %23,9°u) mertebelerinde
yogunlagmaktadir. Sadece kamyon sinifindaki tasitlar degerlendirmeye alindiginda ise
degerlendirmeye alinan tasitlarin  %22’sinin, kamyon-+romork-¢ekici+yart romorklar
dikkate alindiginda ise degerlendirmeye alinan tasitlarin %22,9’unun agirlik ihlali yaptig

goriilmektedir.
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Tablo 5.10.3.’te agir tasitlarin dingil sayilar1 ve ihlal oranlar1 verilmektedir. Agir tasitlar
toplam yiikte ihlal yapabildikleri gibi dingil basina diisen yiik miktarinda da ihlal
yapabilmektedirler. Karayollar1 Trafik Yonetmeliginin 128. maddesine (EK-1) gore dingil
agirhigr tiplerine gore ihlal oranlart hesaplanirken agir tasitlar i¢in genel olarak tekli
dingilde 11,5 ton, iki dingilli bir aks grubu icin 19 ton ve {i¢ dingilli bir aks grubu icin 24
ton iizeri agirlik ihlali olarak dikkate alinmistir. Bu degerler 15181inda tekli dingilde %3,3,
ikili dingil grubunda %15,2 ve icli dingil grubunda ise %19,5 oraninda agirlik ihlali
yapildig1 goriilmektedir.
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Tablo 5.10.3. Agir Tasitlarin Dingil Sayilar1 ve fhlal Oranlari (2007-2008-2009)%*

Tekli ikili Uclii
Agirhk Smifi  Dingil o Dingil o Dingil o
Sayis1 ! Sayis1 ! Sayis1 &

0-1 123 0,2 1 0,0 0 0,0
1-2 1571 3,1 8 0,0 2 0,0
2-3 4228 8,2 56 0,2 28 0,2
3-4 6721 13,1 230 0,9 164 1,1
4-5 8650 16,9 890 3,7 664 4,3
5-6 10296 20,1 1635 6,7 1063 6,8
6-7 8862 17,3 2397 9,8 989 6.4
7-8 3929 7,7 2134 8,8 912 5,9
8-9 1768 3,4 1790 7,3 771 5,0
9-10 1403 2,7 1496 6,1 561 3,6

10-11.5 2081 4,1 1870 7,7 590 3,
11.5-12 471 0,9 581 2,4 143 0,9
12-13 718 1,4 1192 4.9 327 2,1
13-14 323 0,6 1123 4,6 316 2,0
14-15 100 0,2 1163 4,8 318 2,0
15-16 43 0,1 989 4,1 377 2,4
16-17 15 0,0 1035 4,2 465 3,0
17-18 16 0,0 1070 4.4 479 3,1
18-19 6 0,0 986 4,0 577 3,7
19-20 9 0,0 870 3,6 738 4,7
20-21 - - 726 3,0 755 4.9
21-22 - - 552 2,3 799 5,1
22-23 - - 410 1,7 767 4,9
23-24 - - 276 1,1 711 4,6
24-25 - - 202 0,8 684 4.4
25-26 - - 137 0,6 571 3,7
26-27 - - 111 0,5 409 2,6
27-28 - - 89 0,4 338 2,2
28-29 - - 57 0,2 250 1,6
29-30 - - 65 0,3 229 1,5
30-31 - - 39 0,2 125 0,8
31-32 - - 32 0,1 90 0,6
32-33 - - 19 0,1 61 0,4
33-34 - - 25 0,1 54 0,3
34-35 - - 40 0,2 43 0,3
35-36 - - 9 0,0 26 0,2
36-37 - - 9 0,0 21 0,1
37-38 - - 14 0,1 23 0,1
38-39 - - 8 0,0 13 0,1
39-40 - - 10 0,0 10 0,1
40-41 - - 5 0,0 9 0,1
41-42 - - 2 0,0 6 0,0
42-43 - - 3 0,0 6 0,0
43-44 - - 2 0,0 3 0,0
>44 - - 2 0,0 55 0,4
Toplam 51333 100,0 24360 100,0 15542 100,0
ihlal Sayisi 1701 - 3714 - 3026 -
ihlal Yiizdesi 3,3 - 15,2 - 19,5 -

% Kirmiz1 olan rakamlar ihlal yapan dingil sayilaridir.
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Tablo 5.10.4.’de ise tasit govde tiplerine gore agirlik ihlalleri verilmektedir. Toplam tasit
sayisina gore degerlendirildiginde en fazla agirlik ihlali %30,4 ile govde tipi damperli olan
tasitlarda yapilmaktadir. Onu %24,4 ile tasit govde tipi agik kasa olan tasitlar takip
etmektedir. Thlaller kamyonlara gére degerlendirildiginde ise en fazla agirhik ihlali yine
govde tipi damperli kamyonlarda (%28,2) goriilmektedir. Onu %24 ile tasit govde tipi
diger olan kamyonlar izlemektedir. Thlaller kamyon+romork-cekici+yar1 romorklara gore
degerlendirildiginde ise kamyon sinifinda oldugu gibi en fazla agirlik ihlali %36,8 ile
govde tipi damperli olan tasitlarda olmaktadir. Onu %29,6 ile tasit govde tipi acik kasa
olan tasitlar takip etmektedir. Bu arada en az agirlik ihlalini toplamda (%6,5) ve kamyon
smifinda (%5,7) canli hayvan tasiyan kasalar, kamyon+romork-cekici+yart réomork

siifinda ise govde tipi is1 kontrollii kasalar olan tasitlar (%11,8) yapmaktadir.

Tablo 5.10.4. Tasit Govde Tiplerine Gore Agirlik Thlalleri

Kamyon+Roémork-

Kamyon Cekicit+Yar1 Romork Toplam
Tasit Gdvde Tipi Tasit  Thlal o Tasit  Thlal o Tasit  Thlal o
Sayis1  Sayisi % Sayis1  Sayisi ’ Sayis1  Sayisi %
Acik Kasa 18.675 4310 23,1 4547  1.345 29,6 23222 5.655 24,4
Damperli 1.647 464 28,2 563 207 36,8 2.210 671 30,4
Tanker (siv1yiik tasiyan) 2.083 465 22,3 1.125 267 23,7 3.208 732 22,8
Tanker (kati yiik tasiyan) 564 117 20,7 547 135 24,7 1.111 252 22,7
Is1 Kontrollii Kasalar 848 158 18,6 468 55 11,8 1.316 213 16,2
Kapah Kasalar 4.001 640 16,0  4.067 578 14,2 8.068  1.218 15,1
Canh Hayvan Tasiyan Kasalar 159 9 57 11 2 18,2 170 11 6,5
Diger 275 66 24,0 270 63 23,3 545 129 23,7
Toplam 28.252 6.229 22,0 11.598 2.652 22,9  39.850 8.881 22,3

Tablo 5.10.5.’te ise tagima tiirlerine gore agirlik ihlalleri verilmektedir. Etiide alinan tiim
tagitlar degerlendirmeye alindiginda en fazla agirlik ihlalini %22,8 ile tasimay1 sirket adina
yapan tasitlar yapmistir. Kamyonlarda en fazla agirlik ihlali %23,5 ile sirket adina yapilan
tagimalarda, kamyon+romork-gekici+yar1 romorklarda ise %27,7 ile kendi hesabina

yapilan tagimalarda goriilmektedir.
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Tablo 5.10.5. Tasima Tiirlerine Gore Agirlik Thlalleri

Kamyon+Roémork-
Kamyon . . . Toplam
Cekici+Yar1 Romork
Tasima Tiirii . . .

Tasit  Thlal o Tasit  Thlal o Tasit  Thlal %

Sayis1  Sayisi ¢ Sayis1  Sayisi ¢ Sayis1  Sayisi ¢
Sirket Adina 12.462 2924 23,5 9418  2.062 21,9 21.880  4.986 22,8
Kendi Hesabina 15.034 3.191 21,2 2.075 575 27,7 17.109  3.766 22,0
Resmi 595 110 18,5 58 14 24,1 653 124 19,0
Veri Yok 161 4 2,5 47 1 2,1 208 5 2,4
Toplam 28.252 6.229 22,0 11.598  2.652 22,9 39850  8.881 22,3

Tablo 5.10.6.’da ise yiik cinslerine gore agirlik ihlalleri verilmektedir. Tabloda etiit
esnasinda soforiin bos olarak beyan ettigi agir tasitlarin da agirlik ihlali yaptig
goriilmektedir. “Bos” olarak beyan edilen tasitlarin agirlik ihlali  yapamayacagi
ongorildiiginden dolayr bu tasitlar tabloda beyan: hatali olan tasitlar olarak
gosterilmektedir. Etiide alinan tiim tasitlar degerlendirilmeye alindiginda en fazla agirlik
ithlali iist yiik gruplarinda %55,2 ile metal cevherleri tasimaciliginda yapilmaktadir. Onu
%350,3 ile tas komiirii ve linyit ve %41,9 ile diger metalik olmayan mineral trlinler
tasimaciligi takip etmektedir. Alt yiik gruplart dikkate alindiginda ise en fazla agirlik ihlali
%67.,8 ile seker pancar: tasimaciliginda goriilmektedir. Seker pancar1 tagimasini %57,6 ile
tas, kum, cakil, kil, turba vb. tasimaciligt ve 9%55,8 ile patates tasimaciligi takip
etmektedir. Ana ylk gruplarinda en az agirlik ihlali %5,1 ile mallarin tasimaciliginda
kullanilan ekipmanlar tasimaciliginda goriilmektedir. Onu %8,7 ile hanehalki ve biiro
esyalarmmin tasinmasi; tamir i¢in taginan motorlu araglar tasimasi takip etmektedir. Alt
yuk gruplan dikkate alindiginda ise fabrika ekipmanlar: ve yapi iskelesi malzemeleri

tasimaciliginda agirlik ihlali yapilmadigi goriilmektedir.

Sadece kamyon sinifindaki tasitlar degerlendirilmeye alindiginda ise en fazla agirlik ihlali
%358,6 ile metal cevherleri tasimaciliginda yapilmaktadir. Onu %49 ile taskomiirii ve linyit
ve %41,9 ile diger metalik olmayan mineraller tasimaciligi takip etmektedir. Alt yiik
gruplart dikkate alindiginda ise en fazla agirlik ihlali %62,1 ile seker pancart

tasimaciliginda goriilmektedir. Seker pancarint %61,8 ile tas, kum, cakil, kil, turba vb.
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tasimaciigt ve %57,6 ile kok firm iiriinii tasimacih@ takip etmektedir. Ust yiik
gruplarinda en az agirlik ihlali %4,8 ile mallarin tasimasinda kullanilan ekipmanlar
tagimaciliginda goriilmektedir. Alt yiik gruplart dikkate alindiginda ise #bbi, hassas ve
optik aletler ve fabrika ekipmanlar: ve yapi iskelesi malzemeleri tasimaciliginda agirlik

thlali yapilmadig1 goriilmektedir.

Kamyon+romork-¢ekici+yar: romork sinifindaki tasitlar degerlendirilmeye alindiginda ise
en fazla agirlik ihlali %52,1 ile taskomiirii ve linyit tasimaciliginda yapilmaktadir. Onu
%49,5 ile metal cevherleri ve %42,3 ile tarim, avcilik ve ormancilik iiriinleri tasimaciligi
takip etmektedir. Alt yiik gruplar dikkate alindiginda ise en fazla agirlik ihlalli %83,3 ile
seker pancari tasimaciliginda goriilmektedir. Seker pancarint %61,1 ile fuz ve %58,1 ile
kimyasal ve dogal giibre tagimacilig1 takip etmektedir. Ana ylik gruplarinda en az agirlik
ihlali %5.,9 ile mallarin tasimasinda kullanilan ekipmanlar tasimaciliginda goriilmektedir.
Alt yik gruplan dikkate alindiginda ise kahverengi esya, posta, el bagajlari, tamir igin
araglarin taginmasi, fabrika ekipmanlar: ve yapi iskelesi malzemeleri ve diger piyasa disi

mallar tasimaciliginda agirlik ihlali yapilmadigi goriilmektedir.
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Tablo 5.10.6. Yiik Cinslerine Gore Agirlik Thlalleri

Kamyon+Romork -
Kamyon L . Toplam
Yiik Cinsi ) Cek1c1+Y_ar1 Romork .
Tasit  Ihlal Tasit  Thlal Tagit  Ihlal
Sayis1 Sayist % Sayit Sayisi %  Sayist Sayist %

Beyani hatali olan tasitlar 9422 228 24 3721 67 18 13143 295 22
Tahillar 617 297 48,1 174 98 563 791 395 499
Patates 86 48 558 27 15 556 113 63 558
Seker pancari 132 82 62,1 48 40 833 180 122 678
Diger taze meyve ve sebzeler 841 283 337 214 73 34,1 1055 356 337
Ormancilik ve tomrukguluk tirtinleri 238 98 412 72 27 315 310 125 403
Canl bitkiler ve ¢igekler 33 7 212 15 20133 48 9 188
Bitkisel kaynakli diger maddeler 296 95 32,1 50 8 160 346 103 298
Canlt hayvanlar 542 51 9,4 20 2 10,0 562 53 94
Sigur, koyun ve kegi siitii (islenmemis) 86 22 256 14 4 286 100 260 26,0
Hayvansal kaynakli diger ham malzemeler 137 372710 38 15 395 175 52297
Balik ve diger balik tirtinleri 20 4 20,0 2 1 500 22 5 227
T:f:;le,r‘ilvcﬂlk ve ormancihik iiriinleri; balik ve diger balikeilik 3028 1024 338 674 285 423 302 1309 354
iiriinleri

Tas komiirii ve linyit 519 256 493 414 216 522 933 472 50,6
Ham petrol 61 28 459 37 19 514 98 47 48,0
Dogal gaz 0 0 00 0 0 00 0 0 00
Tagkomiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz 580 284 49,0 451 235 52,1 1031 519 503
Demir cevherleri 103 48 46,6 186 84 452 289 132 457
Demir dist metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri haric) 104 4 203 138 77 558 242 121 50,0
Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri 51 25 49,0 31 18 581 82 43 524
Tuz 34 14 412 18 I 6Ll 52 25 481
Bagka yerde tanimlanamayan tag, kum, ¢akal, kil, turba vb. 1275 788 61,8 594 289 487 1869 1077 57,6
Uranyum ve toryum cevherleri 0 0 00 0 0 0,0 0 0 00
Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri; turba, 1567 919 58,6 067 419 495 2534 1398 552
uranyum ve toryum

Et, et tirtinleri, ham deri ve post 173 38 220 36 6 16,7 209 4 21,1
Balik ve balik tiriinleri, islenmis ve korunmug 21 8 38,1 6 0,0 27 8 296
Sebze ve meyveler, islenmig ve korunmus 316 110 348 69 13 188 385 123 319
Hayvansal ve bitkisel stvi ve kat yaglar 170 51 30,0 42 11 262 212 62 292
Siit tiréinleri ve dondurma 289 79 213 94 13 138 383 92 240
Tahil degirmen tiriinleri, nigasta tiriinleri, hazir hayvan yemleri 843 352 418 169 61 36,1 1012 413 40,8
Icecekler 528 191 362 305 109 357 833 300 36,0
Baska yerde siniflandirlmamis diger gida diriinleri ve tiittin Girtinleri 337 104 309 105 19 181 442 123 278
Cesitli gida tiriinleri ve tiitiin tirtinleri 563 174 309 155 23 148 718 197 274
Gida iiriinleri; icecekler ve tiitiin 3240 1107 342 981 255 26,0 4221 1362 32,3
Tekstil dirtinleri 352 98 278 197 22 11,2 549 120 219
Giyim esyast ve kiirkten esyalar 56 8 143 21 3143 71 11 143
Deri ve deri tirtinleri 14 5 357 17 5 294 31 10 323
Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri 422 111 26,3 235 30 12,8 657 141 215
Agac ve mantar iiriinleri (mobilya harig) 522 165 316 104 36 346 626 201 32,1
Kagit hamuru, kagit ve kagt tirtinleri 341 73 214 108 29269 449 102 22,7
Basili maddeler ve kayith medya 20 3150 3 1 333 23 4 174

Kereste, agac iiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya haric); kagit ve

el 883 241 273 215 66 30,7 1098 307 28,0
kagt iiriinleri; basih malzemeler

Kok firmni diriinleri 33 19 57,6 28 11 393 61 30 492
Stv1 rafine petrol Girinleri 659 225 341 252 93 36,9 911 318 349
Gazli, stvilagtirilmig veya sikistirilmug petrol diriinleri 542 171 315 188 63 335 730 234 321
Kat1 veya mumsu rafine petrol tirtinleri 134 71 53,0 116 36 31,0 250 107 428
Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri 1368 486 35,5 584 203 34,8 1952 689 353
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Tablo 5.10.6. (Devam) Yiik Cinslerine Gore Agirlik Thlalleri

Yiik Cinsi

Temel mineral kimyasal {iriinler

Temel organik kimyasal tiriinler

Azot bilesikleri ve giibreler (dogal giibreler harig)

Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda
Eczacilik iiriinleri ve parakimyasallar

Kauguk ve plastik tirtinler

Niikleer yakit

Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapim elyaflar; kaucuk ve
plastik iiriinler; niikleer yakit

Cam ve cam {irtinleri, seramik ve porselen tiriinleri

Cimento, kireg ve algt

Diger insaat malzemeleri, imalatlar

Diger metalik olmayan mineral iiriinler

Ana demir-gelik ve demir alagimlari (borular haric)

Demir dig1 metaller ve tiriinleri

Tipler, borular, i¢i bos profiller ve ilgili baglant1 pargalar
Yapisal metal diriinler

Boylerler, hirdavat, silah ve diger fabrikasyon metal iiriinler
Ana metaller; fabrikasyon metal iiriinleri (makine ve ekipmanlar
haric)

Tarim ve orman makineleri

Baska yerde siniflandirilmamus ev aletleri (beyaz esya)

Biiro makineleri ve bilgisayarlar

Baska yerde siniflandirilmamus elektrikli makine ve techizat
Elektronik pargalar, alici ve verici cihazlart

Televizyon radyo alicilari (kahverengi esya)

Tibbi, hassas ve optik aletler

Diger makineler, takim tezgahlari ve pargalar

Bys. makine ve ekipmanlar; elektrikli makineler ve cihazlar, tibbi
cihazlar, saatler

Otomobil sanayi iiriinleri

Diger ulastirma ekipmanlari

Tasimacilik ekipmanlari

Mobilya

Diger imallat mallar

Mobilya; bagka yerde simflandirilmamis diger imalat mallar
Ev ve belediye atiklart

Diger atik ve ikincil hammaddeler

ikincil hammaddeler; belediye atiklari ve diger atiklar
Posta

Koliler ve kiigiik paketler

Mektup, koli

Konteynerler ve yiik nakil kasalar1 (swap bodies), bos olanlar
Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar
Mallarmn tagimasinda kullanilan ekipman ve malzemeler
Hanehalki esyalarinin taginmasi

Seyahat edenlerin bagajlari ve el bagajlart

Tamir i¢in araclarin taginmast

Fabrika ekipmanlari ve yapt iskelesi malzemeleri

Bagka yerde simflandirilmanus diger piyasa disi mallar
Hanehalki ve biiro esyalarinin tagimmasi; tamir i¢in taginan
motorlu araclar

Tagit
Sayisi

133

67

47

84

87

317

735

314
533
1088
1935
290
46
145
80
109

670

134
155
14
80
64
22

199
676

90
73
163
477
133
610
10
218
228
18
119
137
31
258
289
461

13
490

Kamyon

ihlal
Sayisi

46
18
22
13
28
51

0

178

104
259
448
811
97
7
27
26
25

182

—_
~N O — O O DN

e A
=)

0o ~N ~ — WL = =
0O = 3 B S 00 WUt b W

24

0,

346
26,9
46,8
15,5
322
16,1
0,0

24,2

33,1
48,6
412
41,9
334
15,2
18,6
32,5
22,9

27,2

10,4
39
143
11,3
14,1
45
0,0
18,6

11,5

14,4
16,4
153
10,9
13,5
11,5
40,0
30,7
31,1
1,1
18,5
17,5

6,5

47

48

8,0
333
25,0

0,0

7,7

8,4

Kamyon+Romork -
Cekicit+Yar1 Romork
Tagit fhlal
Sayis1  Sayisi

98 22 224
50 16 32,0
39 20 513
53 11 208
48 10 20,8
126 18 143
0 0 0,0
414 97 234
209 60 287
468 262 56,0
448 149 333
1125 471 41,9
315 156 49,5
31 13 419
124 19 153
64 26 40,6
31 4 129
565 218 38,6
46 8 174
129 5 3,9
7 2 28,6
21 2 9,5
28 6 214
5 0 0,0

4 2 50,0
138 21 152
378 46 12,2
156 19 122
89 16 18,0
245 35 143
191 19 9,9
72 14 194
263 33 125
0 0 0,0
68 24 353
68 24 353
2 0 0,0
19 4 21,1
21 4 19,0
44 5 114
57 1 1,8
101 6 5,9
41 6 14,6
2 0 0,0

1 0 0,0

3 0 0,0

3 0 0,0
50 6 12,0

Tagsit
Sayisi
231
117
86
137
135
443
0

1149

523
1001
1536
3060

605

71

269

144

140

1235

180
284
21
101
92
27
12
337

1054

246
162
408
668
205
873

286
296

20
138
158

75
315
390
502

16
540

Toplam

ihlal
Sayisi

68

34

42

24

38

69

0

275

164
521
597
1282
253
20
46
52
29

400

22
11

11
15

58
124

32
28
60
71
32
103

91
95

26
28

13
20
43

— O N —

%

294
29,1
488
17,5
28,1
15,6
0,0

5

239

314
52,0
38,9
41,9
418
26,0
17,1
36,1
20,7

324

12,2

39
19,0
10,9
16,3

37
16,7
17,2

11,8

13,0
17,3
14,7
10,6
15,6
11,8
40,0
318
321
10,0
18,8
17,7

93
41

5,1

8,6
20,0
22,

0,0

63

8,7
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Tablo 5.10.6. (Devam) Yiik Cinslerine Gore Agirlik Thlalleri

Yiik Cinsi Tasit
Sayisi
Gruplandirilmig mallar (kargo) 827
Gruplandirilmis mallar: bir arada tasinan karisik kategorilerdeki 827
mallar
Tanimlanamayan mallar, (konteynerlerde) 56
Diger tammlanamayan mallar 31
Tanimlanamayan mallar 87
Baska yerde siiflandirilmams diger mallar 895
Baska yerde simflandirilmamus diger mallar 895
Toplam 28252

194

Kamyon

ihlal
Sayisi
134

134

Kamyon+Rémork -

Cekici+Yar:1 Romork
% Tasit  Ihlal % Tasit
Sayis1  Sayisi Sayist
16,2 110 25 227 937
16,2 110 25 22,7 937
16,1 73 4 5,5 129
3,2 25 3 12,0 56
11,5 98 7 7,1 185
21,3 332 60 18,1 1227
21,3 332 60 18,1 1227
22,0 11598 2652 22,9 39850

Toplam

ihlal
Sayisi
159

159

13

4

17
251
251
8881

%
17,0
17,0
10,1

7.1

20,5
20,5
22,3
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6. SONUC

Yiik tasimacilig1 uluslarin ekonomisinde ve ekonomik gelisiminde 6nemli bir yere sahiptir.
Ulkemizde yiik tagtmaciligmin %89’u karayolu ile yapilmaktadir. Buna ilaveten
karayollarinda seyir eden giinliik trafigin ortalama %29’u agir tasit trafigidir (OYTT'nin
yiik tagtyan grubu dahil). Agir tasit trafigi; tagitlarin boyutlari, diisitk manevra kabiliyetleri,
yola verdikleri yiiksek hasar, cevreye verdikleri zararlar (giirtiltii ve kirlilik) ve trafik
kazalaria olan dolayli ya da direkt etkileri nedeniyle iyi analiz edilmelidir. Bu ¢alisma
kapsaminda Tiirkiye genelinde, Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) sorumlulugundaki
devlet yolu aginda 2007, 2008 ve 2009 yillarinda gergeklestirilen dingil agirligi etiitleri
analiz edilmis ve agir tasitlarin 6zellikleri ortaya konulmaya ¢alisiimistir. KGM’ce her yil
bolge miidirliiklerinde toplam 10.000’in tizerinde agir tasit yol kenarinda durdurularak
tartilmakta ve soforlerine yliz yiize anket uygulanmaktadir. Bu kitap; 2007, 2008 ve 2009
yillarinda gergeklestirilen etiitlerin (toplam 39.850 agir tasit) ve trafik sayim bilgilerinin
derlenerek analiz edilmesi ile olusturulmus olup, elde edilen bulgular ve oneriler asagida

verilmektedir.

Arastirma kapsaminda ilk olarak, ulagim talebinin tiirev talep olarak adlandirilmasi, diger
bir deyis ile ekonominin diger sektorlerindeki aktiviteler ve gelismeler sonucunda olusmasi
dogrultusunda, yiik ulasim talebinin gostergesi olan ton-km degerlerinin ekonomik
gostergeler ile iliskisi analiz edilmistir. Yiik tasimaciliinin, ekonomik kalkinmanin ve
refahin Ol¢iilmesinde biiyiik rolii oldugu bilinmektedir. Bu ¢alismada, dingil agirligi
etiitlerinden elde edilen bilgiler de kullanilarak elde edilen ve yiik tagimaciliginin
gostergesi olan ton-km ile ekonomik gostergelerden GSYIH ve istihdam arasindaki iliski
cesitli istatistiksel analizler yardimiyla arastirilmistir. Ton-km ve GSYIH arasinda,
istihdama kiyasla daha yiiksek iliski oldugu ve yillar itibariyle degisimlerinin paralel
oldugu goriilmiistiir. Buna gore, ton-km tek basma GSYIH’nin %91’ini agiklamaktadir.
Ton-km’deki %1°lik bir degisim GSYIH’da %]1,1’lik degisime neden olmaktadir. Bu
nedenledir ki, ulasim altyapisina yapilan etkin bir yatirim dolayli olarak ekonomiye katki

saglamaktadir.
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Agir tasitlarin  6zelliklerine iliskin bilgiler, dingil agirligi etiitleri haricinde trafik
sayimlarindan elde edilmis olup, bu arastirma kapsaminda verilmektedir. Bu bilgiler agir
tasitlarin; giiniin saatlerine gore dagilimi, haftanin giinlerine gére dagilimi, aylara gore ve
mevsimlere gore dagilimlart ve ayrica ortalama ile %85’lik hizlarina iligkin bilgilerdir.
Trafigin giinlin saatlerine gore degisimi incelendiginde; agir tasit (kamyon ve
kamyon+romork-¢ekici+yart romork) trafiginin oOzellikle gece saatlerinde otomobil
trafiginin de azalmasi sonucunda toplam trafik i¢indeki paymin arttig1 ve 02:00-04:00 saat
diliminde en yogun (%38-40 arasinda) oldugu dikkat ¢ekmektedir. Genel olarak tiim tasit
yogunlugunun gece saatlerinde azaldigi ve giindiiz saatlerinde ise artan bir egilim
icerisinde oldugu gozlenmektedir. Toplam trafik giindiiz saatlerinde agir tasit sinifina gore
daha fazla iken, agir tasit sinifinda gece ile giindiiz arasindaki farkin toplam trafige gore
daha az oldugu gorillmektedir. Agir tasit trafigi, 03:00-05:00 saat dilimlerinde en az
yogunluga sahip iken, 16:00-18:00 saat dilimlerinde ise en fazla yogunluga sahiptir. Ayrica
agir tagit trafiginin saatlik dagilimlarinda 6zellikle kis mevsiminde buzlanma ve don gibi
etkenler nedeniyle gece trafikleri azalabilmekte ve Ramazan ayinda iftar saati etkili

olabilmektedir.

Tasit simiflarinin haftanin gilinlerine gore dagilimi incelendiginde ise agir tasit sinifi hafta
ici glinlerde yogunlagmakta ve ¢zellikle Carsamba ve Persembe giinleri trafik i¢indeki
paylart en iist seviyeye ulagmakta, Pazar giinii ise en alt seviyede kalmaktadir. Yolcu

hareketliligi hafta sonlar1 artarken yiik hareketliligi hafta i¢i yogundur.

Bunlara ilaveten, devlet yollarinda seyir eden trafigin genel karakteristikleri (yogunluk,
hiz, hacim vb.) yil igerisinde aylarin ve mevsimlerin 6zelliklerine gore de incelenmistir.
Kis mevsiminde toplam trafik en az yogunluga sahip iken bahar mevsimleri 6zellikle yolcu
hareketliliginde gecis donemleridir. Yaz mevsimi ise trafik yogunlugunun en st seviyelere
ulastigi mevsim olarak dikkat ¢ekmektedir. Ulkemizde yiik tasimaciligi, yil igerisinde
mevsimsel faktorlerden daha az etkilenmekte ve agir tasit trafiginin aylik ve mevsimlik
dagilim1 ¢ok fazla degisim gostermemektedir. Ancak ingaat donemi ve hasat donemleri yiik
tasimaciliginda etkili olabilmektedir. Kis aylarinda o6zellikle otomobil trafiginin de

azalmasi sonucunda agir tasit trafiginin toplam trafik igerisindeki payr artmaktadir. Yillik
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Ortalama Giinliik Trafik igerisinde en yiiksek orana sahip olan tasit smifi %60-65 ile
otomobildir. Agir tasit trafiginin oran1 (kamyon ve kamyon+romork-cekici+yart romork)

1se ortalama %20-25 mertebelerindedir.

Agir tagitlar hizlarina gore de ayrica analiz edilmistir. Ortalama hizlar ile %85°1ik hizlar
arasinda 10-15 km/saat fark bulunmaktadir. Tim devlet yollar1 tizerindeki sayim
istasyonlar1 verileri (yaklasik 1200 adet) incelendiginde kamyonlar ile kamyon+romork-
cekicityart romorklarin (eklemeli tasit) ortalama hizlar1 70-75 km/saat arasinda degisim
gostermektedir. Bu degerlere gore kamyonlar, kamyon+romork-¢ekici+yart romorklara
kiyasla ortalama hizlarda 1-3 km/saat daha hizli iken sadece siirekli sayim istasyonlariin
oldugu noktalardaki (tiimiiyle boliinmiis yollardir) hizlara gore 1-2 km/saat daha yavagtir.
Bunun sebebinin, tiim karayolu kesimlerinde agit tasitlar analiz edildiginde,
kamyon+romork-¢ekici+yar: romorklarin uzunluklar: nedeniyle standardi daha diisiik olan
yollarda manevra kabiliyetlerini yitirmeleri ve hizlarim1 diisiirmeleri  oldugu
diistintilmektedir. Buna ilaveten agir tasitlarin aylar itibariyle hizlari incelendiginde ¢ok
farklilik gorilmemekle birlikte hava sartlarinin olumsuz gerceklestigi kis aylarinda

ortalama hizlar diismekte, yaz aylarinda ise artmaktadir.

Ayrica iilkemizde karayolu yiik tagimaciliginda son yillarda o6zellikle 2004 yilindan
itibaren tagima kapasitesi diisik kamyonlardan daha fazla yiik tasima kapasitesine sahip
kamyon+romork ve oOzellikle ¢ekici+yart romorklara dogru bir yonelme oldugu
goriilmektedir. Tiim bu bilgiler, iilkemizde son yillarda lojistik konusuna daha fazla 6nem
verildigini ve 2003 yilinda c¢ikarilan tasima kanunun ardindan filo tasimaciligina

yonelmenin oldugunu akla getirmektedir.

Tiirkiye genelinde etiide alinan toplam 39.850 agir tasitin %70,9’u kamyon, %29,1°1 ise
kamyon+rémork-¢ekici+yar: romorktur. Tasinan yiik olarak bakildiginda ise tasinan yiikiin
%60,3’ti  kamyonlarla, %39,7’si ise kamyon+romork-¢ekici+yart romorklarladir.
Kamyonlar ortalama 9,2 ton, kamyon+romork-¢ekici+yart romorklar ise ortalama 14,8 ton

ylk tagimaktadir.
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TUIK verilerine gore %14,5 oraninda 1979 ve daha eski model kamyon kayitli iken ii¢
yilin birlestirilmis verilerine gore trafikte seyir halinde olan kamyonlarin yaridan fazlasi
(%54,7) 1994 ve tizeri modeldir. Etiit sonuglarina goére ana yollarimiz {izerindeki
kamyonlarin biiyiik bir cogunlugu model yillar1 itibariyle tasima kanununa uygundur. Agir
tasitlar govde tiplerine gore incelendiginde ise kamyonlarin %66,1 gibi biliyiikk bir
cogunlukla ag¢ik kasa, kamyon+rémork-cekici+yar: romorklarin ise %39,2 ile acik kasa ve
%35,1 ile kapali kasa oldugu goriilmektedir. Buna ilaveten en fazla rastlanan dingil tipi
kamyonlarda %53,4 ile 1.22 (3 akshh kamyonlar) ve kamyon+rémork-¢ekicit+yari
romorklarda ise %89,4 ile 1.2+111 (5 aksh eklemeli kamyonlar)’dir. Agir tasitlar isletme
tirlerine gore incelendiginde tasimalarin; kamyonlarda %53,2 ile kendi hesabina,
kamyon+romork-¢ekici+yart romorklarda ise %81,2 ile sirket admna yapildig
goriilmektedir. Ayrica, etiitler yillar itibariyle tek tek incelendiginde kamyonlar ve
kamyon+romork-¢ekici+yart romorlarda kendi hesabina yapilan tasimacilik azalirken
sirket adina yapilan tasimacilik artmaktadir. Ayrica agir tasitlarin isletme tiirlerine gore yas

ortalamalarina bakildiginda sirket hesabina yapilan tasimalardaki agir tasitlar daha yenidir.

Etiide almman agir tasitlar yiik cinslerine gore incelendiginde kamyonlarin %33,3 {iniin,
kamyon+romork-¢ekici+yar1 romorklarin ise %32,1’inin yiikk tasimadigi, bos oldugu
gorlilmektedir. Agir tasitlar yiik tasimadiklarini, bos olduklarini beyan etmekle birlikte cok
az da olsa yiik tasimakta olup, bu miktar tiim agir tasitlar icin 2,6 tondur. Bu deger
ABD’de ise 5,4 tondur. Tasinan yiik miktarlar itibariyle etiit sonuglarina gore hem yil
bazinda hem de ii¢ yil birlikte degerlendirildiginde, en fazla taginan yiik grubu %13,6 ile
gida triinleri olmaktadir. Tarim, aveilik ve ormancilik tirtinleri %12,8 ile ve diger metalik
olmayan mineral iriinleri ise yine ayni sekilde %12,8 ile ikinci en ¢ok tasman yiik
grublarmi olusturmuslardir. Ugiincti olarak karayollarinda tasman yiik grubu %12.,4 ile
metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iirtinleri olup, bu grupta en fazla tasinan alt
yiik grubu ise bagka yerde tanimlanmayan tas, kum, cakil, kil, turba, ve diger madencilik

ve tas ocakeilig1 tirtinleridir.

Tasman yiikler ton-km olarak degerlendirildiginde ise birinci sirada %15,8 ile yine gida

tirtinleri tasinirken, ikinci sirada %14,8 ile tarim, avcilik ve ormancilik {riinleri
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gelmektedir. Tasinan yiikler mevsimler itibariyle incelendiginde 6zellikle kamyonlar igin
yaz ve sonbahar mevsimlerinin hasat donlemleri itibariyle etkisi goriilmekte ve tarim,

avcilik ve ormancilik tirtinleri kamyonlarda ilk sirada yer almaktadir.

Uc yilin etiitleri birlikte degerlendirildiginde agir tasitlarm ortalama seyahat mesafeleri
kamyonlarda 367 km ve kamyon+romork-¢ekici+yar1 romorlarda ise 584 km’dir. Buna
ilaveten yiik tasimaciliginda 900 km’ye kadar olan tasimalarin %60-70 gibi cogunlukla
kamyonlarla ve 900-1500 km arasindaki tasimalarin ise %60-70 gibi bir oranda
kamyon+romork-cekici+yar: romorklarla yapildig: goriilmektedir. Ayrica 500 km’ye hatta
bazen 750 km’ye kadar olan tasimalarda karayolu, 750-1500 km arasindaki tasimalarda
demiryolu ve 1500 km’nin {izerindeki tasimalarda denizyolu tagimacilig1 daha ekonomik
ve elverislidir (Rodrigue, Comtois ve Slack, 2006). Buna ilaveten karayolunun kapidan
kapiya tasimaciliga olanak saglamasi ve transfer maliyeti gerektirmemesi nedeniyle daha
elverisli ve ekonomiktir (Rodrigue, Comtois ve Slack, 2006). Unal’da (2009) ayni1 sekilde
iilkemiz i¢in biitiin tagimalar (il ici, iller arasi, uluslararasi) dahil ortalama agir tasitlarda
seyahat mesafesini yaklasik 400 km bulmustur. Ortalama seyahat mesafeleri, iilkemizde
karayolu ile yapilan yiik tasimaciliginin %89 gibi yiiksek oranda gerceklesmesinin

nedenlerini agiklamaktadir.

Cografi siniflandirmaya goére tasimalar il igi, iller aras1 ve uluslararasi olarak Unal’m
(2009) yaptig1 sekilde degerlendirilmis olup agir tasit sayisina gore tagsimalarin %20’si il
ici, %74,8°1 iller aras1 ve %5,2’si ise uluslararasidir. Ayni sekilde tasinan yiik miktarlarina
(ton) gore %14,6°s1 1l igi, %78,2si iller aras1 ve %7,2’si ise uluslararasidir. Unal’m (2009)
tilkemiz i¢in yaptig1 aragtirmada da benzer sekilde tasit sayisina gore tasimalarin %19°u il
ici, %76’s1 iller aras1 ve %5’1 ise uluslararasidir. Yik miktarlarina gore ise %14’ il i¢i,

%79’u iller aras1 ve %7’si ise uluslararasi olup sonuglar ¢ok benzer sekilde elde edilmistir.

Tasima hareketleri ton-km’ye gore degerlendirildiginde il i¢i tasimalarin %74,9’u
kamyonlarla, iller aras1 tasimalarin %62,3’1 yine ayni sekilde kamyonlarla ve uluslararasi
tasimalarin  ise  %97,5’1 kamyon+romork-¢ekici+yar1 romorklarla yapilmistir. Etiit

sonuclarina gore agir tasitlar; il i¢i tasimalarda ortalama 7,9 ton yiik tasimakta ve 60,7 km
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seyahat etmekte, iller arasi tasimalarda 11,3 ton yiikk tasimakta ve 476,5 km seyahat
etmekte ve uluslararasi tasimalarda ise 14,9 ton yiik tagimakta ve 1172,3 km seyahat
etmektedirler. Ytk cinsleri ve cografi smiflandirmalar birlikte degerlendirildiginde en ¢ok
taginan Urtinlerin il i¢i harekette %32,4 ile metal cevherleri (%94,4’1 tas, kum, ¢akil vb.),
iller aras1 harekette %15 ile gida firtinleri (%28,8’1 tahil ve degirmen iiriinleri) ve
uluslararas1 harekette ise %13,6 ile diger metalik olmayan mineral iiriinler (%64,6’s1 cam,
cimento ve kire¢ disindaki insaat malzemeleri) oldugu goriilmektedir. Buna ilaveten il i¢i
tagimalarin %58,5’1 ve iller arasi tasimalarin %64,8’1 agik kasali agir tasitlarca ve
uluslararas1 tasimalarin %77,8’1 kapali kasali agir tasitlarca yapilmaktadir. Yine ayni
sekilde tasinan yiik miktarlarina (ton) gore il i¢i tasimalarin %61,2°si, iller aras1 tasimalarin
%56,9°u ve uluslararas1 tagimalarin ise %83,9°u sirket adina yapilan tasimalardir. Ayrica
hareket halindeki tasit sayilarina gore il i¢i tagimalarin %52,3’, iller arasi tagimalarin
%28,8’1 ve uluslararas1 tasimalarin 19,5°1 bostur. En ¢ok bos tasima il i¢i tasimalarda
goriilmekte olup bunun nedeninin 6zellikle insaat malzemesi (kum, cakil, vb.) gibi kisa

mesafeli ve tek yonlii tagimalar oldugu diistiniilmektedir.

Bu calisma kapsaminda ayrica elde edilen bilgiler 1s1¢inda karayoluyla taginan yiik
miktarlar1 (ton) li¢ farkli yontem ile tahmin edilmeye c¢alisilmis ve yillik tasinan yiik

miktarlariin 2007, 2008 ve 2009 yillar1 icin 400-450 milyon ton arasinda degistigi

belirlenmistir.

Ulkemizde karayolu yiik tasimaciigmmn en &nemli problemlerinden biri asiri
yiiklemelerdir. Agirlik ihlallerinde kamyonlarin %21,7 oraninda, kamyon+rémork-
cekicit+yart romorklarin ise %22,9 oraninda ihlal yaptig1 goriilmiistiir. Tim agir tagitlar
birlikte degerlendirildiginde {i¢ yilda gergeklestirilen etiitlerin sonuglarina goére agir
tasitlarin toplam agirlikta %22,9’u ihlal yapmaktadir. Bunun haricinde tekli dingilde
%3,3’1, iki dingil grubunda %15,2’si ve t¢lii dingil grubunda ise %19°5°1 agirlik ihlali
yapmaktadir. Agirlik ihlalleri yiik gruplarina gore incelendiginde ise en fazla agirlik ihlali

yapilan grup %55,2 ile metal cevheridir.
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Bu arastirmada 2007, 2008 ve 2009 yil1 dingil agirlig: etiitleri kapsamli bir sekilde analiz
edilmis olmakla birlikte ozellikle baslangig-son etiitlerinin degerlendirilmesine iliskin
onerilerde bulunulacaktir. Etiitlerde yapilan anketlerde agir tasit soforlerine nereden gelip
nereye gittigi sorulart yoneltilmis olup bu arastirma kapsaminda karayolu yik
tasimaciligia iliskin iller arasi baslangi¢c-son matrisi olusturulmas1 ilk asamada
hedeflenmistir. Ancak, calismada etiit yerleri seciminde bolge imkanlarindaki kisitlamalar
nedeniyle tiim illeri ve tiim akslar1 kapsayacak sekilde etiit yapilamamuistir. Ayrica otoyol
giizergahlarinda da etiit yapilmamis olup arastirmanin en onemli kisithiligin
olusturmaktadir. Calismada iller aras1 baslangi¢-son matrisi olusturulmaya ¢alisilmis ancak
eksik veriler nedeniyle anlamli sonuglar bulunamamistir. Bu ¢alismanin iller arasi matris
olusturulmas: ile ilgili bolimiiniin o6zellikle otoyol giizergahlarinda baslangig-son
etlitlerinin yapilarak ve onemli iller arasi baglantilardaki eksik etiitler tamamlandiktan
sonra yapilmasinin daha saglikli olacagi kanaatine varilmis olup arastirma kapsamindan
cikarilmistir. Bu nedenle iller arasi baslangi¢-son matrisini olusturmak amaciyla 2011 yili
icerisinde otoyol giizergahlarinda ozellikle tir park alanlarinda ilave etiitler yapilmasi

onerilmektedir.
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EKLER
EK-1
KARAYOLLARI TRAFIiK YONETMELIGi
Araclari Boyutlari, Olcii ve Agirhklar ile

Yiiklenmesi Esaslari

Araglarin Boyutlar1 ve Agirhiklar

Madde 128- (Degisik:RG-09/09/1997-23105) Karayollarinda trafige ¢ikarilacak araglarda yiiklii ve

yliksliz olarak uyulacak boyutlar ve karayolu yapisina zarar vermeden giivenle seyredebilecek agirliklar

sunlardir;
a) Azami Genislik 2.55 metre
Frigorifik tasitlarin yalniz frigorifik yapilarinda 2.60 metre
b) Azami yiikseklik 4.00 metre

c) (Degisik:RG-1/9/2010-27689) Azami Uzunluklar

- Otobiis disindaki motorlu araglarda 12.00 metre
- Romorklarda 12.00 metre
- Iki dingilli otobiislerde 13.50 metre
- ikiden ¢ok dingilli otobiislerde 15.00 metre
- Yar1 romorklu ara¢larda 16.50 metre
- Mafsalli (Koriikli) otobiislerde 18.75 metre
- Rémorklu otobiislerde 18.75 metre
- Romorklu kamyonlarda 18.75 metre
- iki romorklu katarlarda 22.00 metre
d) Azami Agirliklar

1) (Degisik: RG-11/04/2003-25076) Dingil ve dingil grubu agirliklart

Dingil agirlig1 en ¢ok
-Tahriksiz tek dingilde 10 ton
-Tahrikli tek dingilde 11,5 ton
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KARAYOLLARI TRAFIiK YONETMELIGI
Araclarin Boyutlari, Olgii ve Agirhiklar: ile

Yiiklenmesi Esaslari

iki dingilli aks grubu agirhig1 en gok;

Motorlu araglarda aks grubu agirligy;

Dingiller aras1 mesafe Im’den az ise (d<1m) 11,5 ton
Dingiller aras1 mesafe 1 mile 1.3 m arastise (1 m<d<1.3 m) 16 ton
Dingiller aras1t mesafe 1.3 ile 1.8m arasiise (1.3 m <d< 1.8 m) 18 ton

Dingiller aras1t mesafe 1.3 mile 1.8 m arasiise (1.3 m <d< 1.8 m)
(Motorlu Araglar ve Romorklar1 Tip Onay Yo6netmeligi veya Araglarin
Imal, Tadil ve Montaji Hakkinda Y&netmeliginde belirtilen sartlarla) 19 ton

Romork ve yar1 romorklarda aks grubu agirligi en ¢ok;

Dingiller aras1 mesafe 1m’den az ise (d<Im) 11 ton
Dingiller arast mesafe 1 mile 1.3 m arastise (1 m<d< 1.3 m) 16 ton
Dingiller aras1 mesafe 1.3 ile 1.8m arasi ise (1.3 m <d< 1.8 m) 18 ton
Dingiller arasi mesafe 1.8 m veya daha biiyiik ise (1.8 m < d) 20 ton
Ucg dingilli aks grubu agirlig1 en ¢ok;

Dingiller aras1 mesafe 1.3 m veya daha az ise (d < 1.3 m) 21 ton
Dingiller arast mesafe 1.3 mile 1.4 marasiise (1.3 m<d<1.4m) 24 ton

2) (Degisik:RG-1/9/2010-27689) Toplam agirliklar

iki dingilli motorlu araglar ve romorklarda 18 ton

Ug dingilli motorlu araglarda (Tip Onay1

Yonetmeligindeki sartlarla) 25 (26*) ton
Ug dingilli yar1 rémorklu araglarla mafsalli otobiislerde 28 ton
Daort dingilli motorlu araglarda 32 ton
Dort dingilli romorklu ve yar1 romorklu araglarda 36 ton

Dort dingilli yar1 romorklu araglarda yart romork dingil

grubu agirligi 20 ton olan araglarda 38 ton
Bes veya daha ¢ok dingilli yar1 rémorklu veya romorklu katarlarda 40 ton
Kombine bir tagima faaliyeti olarak 40 ft. Boyutunda ISO Konteyner

tastyan iki veya {li¢ dingilli yari-romorka sahip i¢ dingilli motorlu araglar 44 ton
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KARAYOLLARI TRAFIiK YONETMELIGI
Araclarin Boyutlari, Ol¢ii ve Agirliklan ile

Yiiklenmesi Esaslari

Karayollarinda yapilacak sabit veya seyyar agirlik kontrolii esnasinda, aracin azami yiiklii agirliginin en gok
% 5’1 kadar tart1 toleransi taninir. Ancak, ocaklardan ¢ikarilan ve ocak sahasmin iginde tartilamayan
madenlerin, paketlenmemis veya herhangi bir sekilde secilecek stok sahalarina depolanmasi, zirai tirlinlerin
tiretildigi arazi parg¢asindan stoklama alanlarina yapilacak seri tasima amacgli depolamalar sirasinda, her tiirlii
karayolu tizerinde 1 kilometreye kadar yakin mesafeli tasimalarda, tagitlarin hiz1 60 km/s’i gegmemek kayd1

ile aracin azami yiiklii agirligint % 15 oraninda asabilmeleri miimkiindiir.
Araglarin imal tarihine bakilmaksizin yukarida belirtilen boyutlar ve agirliklar uygulanir.

3) Azami agirliklarin tetkikinde, araglarin imal ve monte edilmis olduklar1 fabrikaca verilen orijinal teknik
kapasite degerleri esas alinir. Bu maddede belirtilen istisnalar hari¢ azami agirlik sinirlarmin tizerinde

kapasiteye sahip araclar i¢in karayolu uygunluk belgesi verilemez ve bu gibi araglar tescil edilemez.

4) Cekici araglarda dingil kapasiteleri, azami dingil agirliklarindan en ¢ok % 20 (dahil) daha fazla, kurtarici,
seyyar tamir ve bakim, beton karistirma ve pompalama makine ve aksamlarinin monte edilmis oldugu araglar
ile benzeri 6zel amagli ve 6zel teghizatl araglarda dingil kapasiteleri, azami dingil agirliklarindan en ¢ok %

50 (dahil) daha fazla olabilir.

(Degisik:RG-1/9/2010-27689) Ancak, bu araglar karayolunda seyrederken azami dingil agirliklar1 ile azami

yiiklii agirhik degerleri agilamaz.

Bu araglarin; tescillerinden sonra yapilacak herhangi bir tadilat ile toleransa neden olan nitelikleri
degistirildiginde, bu hiikim kapsami disinda kalacagindan daha once verilmis olan karayolu uygunluk

belgesi gecersiz sayilir, tescil islemi iptal edilerek ilgili diger hiikiimler uygulanir.

Bu hususlar verilecek karayolu uygunluk belgesine islenir. Cekici araglar i¢in bu maddenin (j) bendi

hiikiimleri saklidir.

e) Yukaridaki (a), (b), (c) ve (d) bentlerinde belirtilen 6l¢ii ve agirliklara uygun olan araglar, bu Yo6netmelik
ve ilgili yonetmeliklerle belirtilen diger sartlara da uygun olmasi halinde, normal tescil iglemine tabi tutulur

ve bu smirlar dahilinde ytiklii veya yiikstiz olarak karayoluna ¢ikabilir.

Ancak belediyelere ait troleybiislerin genigligi azami 2.65 metre olabilir ve normal tescil iglemine tabi

tutularak bu sinirlar dahilinde yiiklii veya yiiksiiz olarak karayoluna ¢ikarilabilir.
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f) Ozellikle tarim islerinde kullanilmak igin imal edilmis araglar ile yol bakim araglari, kurtarici araglar ve
itfaiye araclarinda azami genislik 3.05 metre olabilir. Bu araglarin 2.55 metreden fazla genislikte olanlarina
karayolu uygunluk belgesi verilemez ve trafik tescil kuruluslarinda tescil islemine tabi tutulamaz. Bu

araglarin tescilleri ilgili kuruluslarinca yapilir.

Ancak tarim islerinde kullanilmak iizere imal edilmis ve genisligi 2.55 metre ile 3.05 metre arasinda olan

araglar gliniin kararmasindan itibaren giin aydinlanincaya kadar karayolunda trafige ¢ikarilmaz.

g) Karayolundan bagka bir ulasim imkaninin olmadigi, zorunlu ve istisnai hallerde; boliinemeyen ozel

yiiklerin taginmasi agagidaki sartlarla miimkiindiir.

Yiki tasiyacak aracin se¢iminde, bu maddenin (a), (b), (c) ve (d) bendi hiikiimlerine uygunlugunun

saglanmasi imkani aranir. Bu imkanin bulunup bulunmadig1 Karayollar1 Genel Miidiirliigiince takdir olunur.

Bu imkan bulunmadigi taktirde agirlik veya boyutlar1 bakimindan bu maddenin (a), (b), (¢ ) ve (d)
bentlerinden en az birine uymayan bdoliinemeyen 6zel yiiklerin taginmasi, yol ve kopriilerin durumu goz
ontinde tutulmak, trafik giivenligini tehlikeye diisirmemek ve gosterilecek gilizergah iizerinde, istenecek

gerekli giivenlik tedbirlerini almak kaydiyla miimkiindiir.
Ancak bunun i¢in Karayollart Genel Miidiirligiinden,

1) Karayollarinda trafige ¢ikisin devamli olarak yapilmasinin gerekli goriilmesi halinde, bu ise ayrilacak her

bir arag, yar1 romorklu ara¢ veya katar i¢in giizergah ve tagima sinirlari ile siire belirtilerek siireli,

2) Karayollarinda trafige ¢ikisin miinferit olarak yapilmasi halinde, bu ise ayrilacak arag, yart romorklu arag
veya katar icin giizergah ve tasima sartlari ile tasima zamam belirtilerek, her cikis icin ayri, bir Ozel Yiik

Tasima Izin Belgesi alinmas1 mecburidir.

h) Tescilli veya tescilsiz olup, bu maddenin (a), (b), (¢) ve (d) bentlerinden en az birine uymayan arag, yari
romorklu arag, katar, is makineleri ve benzerlerinin yiiksiiz olarak karayollarinda trafige c¢ikist igin
Karayollar1 Genel Miidiirliigiinden, bu maddenin (g) bendinde belirtilen esaslara gore 6zel izin belgesi

alimmasi1 mecburidir. Bu maddenin (e) ve (f) bentleri bu hitkmiin digindadir.
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Yiiklenmesi Esaslari

1) (Miilga: RG-02/11/2000-24218)

1) Askeri maksatlarla kullanilan Tiirk Silahli Kuvvetlerine ait araglar i¢in bu maddenin (g) ve (h) bentlerine

gore Karayollar1 Genel Miidiirliigiinden izin alinmasi gerekli degildir.
Ancak bunlar hakkinda ayni nitelikteki tedbirlerin askeri makamlarca alinmas1 mecburidir.

j) Bu maddenin (a), (b), (c) ve (d) bendi hiikiimlerinden en az birine uymayan ancak bu maddenin (g)
bendine gore 6zel yiik tasima izin belgesi alarak tagima yapabilecek arag, yari romork ve romorklarin
tescillerinden, bunlarin yiiklii veya yiiksiiz olarak trafige her ¢ikislarinda Karayollar1 Genel Miidiirliigiinden
Ozel yiik tagima izin belgesi veya 6zel izin belgesi alinmasi mecburiyeti karayolu uygunluk belgesine ve

trafik belgesine islenir.

k) Ozel izin belgesi veya 6zel yiik tasima izin belgesi ile trafige ¢ikacak araglar iizerinde, izin belgelerinde

gosterilen 6zel isaretlerin siirekli olarak bulundurulmasi ve 6zel sartlarin saglanmasi mecburidir.

Ozel izin belgesi veya 6zel yiik tasima izin belgesi almmasi gereken araglar, izin alinmadan veya izin

sartlarina uymadan karayoluna ¢ikarildiginda trafikten men edilir.
) (Ek:RG-09/09/1997-23105) Karayoluyla Uluslararast Esya ve Yolcu Tagima Esaslar1” hiikimleri saklidir.

m) (Ek:RG-09/09/1997-23105) (Degisik:RG-1/9/2010-27689) Karayolu giizergdhlar1 tizerinde kis
hizmetleri amaci ile seyreden, yolun yapim ve bakimimdan sorumlu kuruma ait araglara; hizmetin geregi
beraber veya ayr1 ayri ¢alistirdiklar tuz serici, 6n-yan kar bigagi, kar rotatifi ve benzeri atagmanlarla birlikte

saatte 60 km/s hiz1 gegmemeleri kaydiyla azami ytkli agirliklarinin tizerinde ytikleme yapilabilir.
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EK -2
KARAYOLLARI TRAFIiK YONETMELIGI

Araglarin Yiiklenmesi Kurallari

MADDE 134 — (Degisik:RG-1/9/2010-27689)
Araglarm yiiklenmesinde belirlenmis 6l¢ii ve esaslara aykir olarak;

a) Tasima sinir1 iistiinde yolcu taginmasi,

b) Azami yiiklii agirligin veya izin verilen azami yiikli agirligin asilmasi, bu agirliklar agilmamis olsa bile

azami dingil agirliklari asilacak sekilde yliklenmesi,

¢) Yikiin cinsi, sekli, yeri, nitelik ve 6zellikleri bakimindan; karayolu yapisi ve kapasitesi ile trafik glivenligi

bakimindan tehlikeli olabilecek, karayolunu kullananlara ve miilklere zarar verecek tarzda yiiklenmesi,

¢) Tehlikeli ve zararli maddelerin sartlarina uyulmadan, gerekli izin ve 6nlemler alinmadan taginmasi,

d) Agirlik ve boyutlar1 bakimindan tasinmasi 6zel izne bagli olan esyanin izin alinmadan yiiklenmesi,

taginmasi ve tasittirilmas,

¢) Gabari dis1 yiik yiiklenmesi, tasinan yiik tizerinde veya arag¢ disina yolcu veya hizmetli bindirilmesi,

f) Yikiin karayoluna degecek, diisecek, dokiilecek, sagilacak, sizacak, akacak, kayacak, giiriiltii ¢ikaracak

sekilde yiiklenmesi,

g) Yiikiin, her gesit yolda ve yolun her egiminde dengeyi bozacak, yoldaki bir seye takilacak ve sivri

cikintilar hasil edecek sekilde yiiklenmesi,

§) Yikin, stirtictiniin goriistine engel olacak, aracin siirme giivenligini bozacak ve tescil plakalari, ayirim

isaretleri, dur ve doniis 1siklar ile yansiticilar: ortecek sekilde yiiklenmesi,

h) Yiikiin, aracin boyunu 6nden 1 metre, arkadan 2 metre asacak, kasanin sag ve sol yanindan tagacak sekilde

ytiklenmesi,

1) Ceken ve ¢ekilen araglarla ilgili sartlar ve tedbirler yerine getirilmeden araglarin ¢ekilmesi, yasaktir.

Yukarida sayilan yasaklara uymayan arag¢ siiriiciileri hakkinda cezai islem yapilmakla birlikte, biitiin

sorumluluk ve giderler arag igletenine ait olmak iizere fazla yolcular en yakin yerlesim biriminde indirilir.

Azami yuikli agirhgm % 20'den fazla asilmasi halinde fazla ytik, Karayollar1 Trafik Kanununun 65 inci

maddesinin birinci fikrasinin (b) bendine uygun hale getirilmeden aracin yola devam etmesine izin verilmez.
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EK -2
KARAYOLLARI TRAFiK YONETMELIGI

Araglarin Yiiklenmesi Kurallar:

Yukaridaki diger yasaklara uymadigi tespit edilen araglar ise, gerekli sartlar saglanincaya kadar trafikten men
edilir. Bunlardan trafik glivenligine ve karayolu yapisina tehlike yaratmayacak durumda olanlara en yakin

yerlesim birimlerinde gerekli 6nlemleri almalart i¢in izin verilir.

Uluslararasi yiik tagimaciligina iligkin konularda ikili ve/veya ¢ok tarafli anlagma hiikiimleri saklidir.

Milletlerarasi tasimalarda yabanci plakali araglarin birinci fikraya uymayan igleten ve gonderenlerine verilen

idari para cezalar tahsil olunmadan anilan araglarin yola devam etmelerine izin verilmez.

Stirekli veya siireksiz olarak yiik naklettiren kamu kurum ve kuruluslart ve gercek ve tiizel kisilere ait
isletmeler, yiik nakli yaptirdiklari araglarin azami yiiklii agirliklarini dikkate alarak yiikleme yapmak

zorundadirlar.

Isleten ile gonderenin ayn1 olmasi halinde Karayollar1 Trafik Kanununun 65 inci maddesinin birinci fikrasina

uymayan igleten ve génderen i¢in uygulanacak idari para cezalarinin toplami uygulanir.

Gonderenin birden fazla olmasi veya tespit edilememesi halinde Karayollar1 Trafik Kanununun 65 inci
maddesinin birinci fikrasina uymayan isleten ve génderen icin uygulanacak idari para cezalarinin toplami

isletene uygulanir.
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EK-3

Dingil Agirhg: ve Baslangic - Son Etiidii Formlan

DINGIL AGIRLIGI ve BASLANGIC - SON ETUDU

FORM A
Sayfa No
Etiit Ad1 ve istasyon Tanim: Tarih :
K.K.No ve Yin: Baslangic Saati:
Ekip: Bitis ¢
Kontrolor: Hava Durumu:
Arag Tescil Belgesine gire
;i Giinliik
Tasit | Bos istiap | Azami Seyahat|  Giris Cikis
Plaka No ;“5"' Ms"le' Marka  |Govde| Agirik | Haddi | Yikii Yiik Cinsi T:?.'r'.'.“’ Geldigi Yer Gittigi Yer 'é‘.'.';a’r‘"a: ’:""af" Siiresi | Yaptigi Yaptigi
i f () Tipi | (ko) |ka/kisi| Agirng urd zerga (T::f (saat) |Sinir Kapisi|Sinir Kapist
Not: Otobusler igin yolcu kapasitesi istiap haddi stitununa, yolcu sayisi ytik cinsi stitununa yazilacaktir.
1.02.2008 Tarihinden itibaren kullanilan yeni Arag Tescil Belgelerinde istiap Haddi yerine Azami Ytikli Agirlik Bilgisi yer almaktadir.
DINGIL AGIRLIGI ve BASLANGIC - SON ETUDU
FORM B
Sayfa No
Etiit Adi ve istasyon Tanmmu : Tarih :
K.K.No ve Yon : Basl Saati :
Ekip : Bitis Saati :
Kontrolor : Hava Durumu :
1.Dingil 2.Dingil 3.Dingil 4.Dingil 5.Dingil 6.Dingil 7.Dingil
Plaka No: Dingil Tipi Agirhgi Agirhg Agirhgi Agirhigi Agirhigi Agirhgn Agirhgn Aciklamalar
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
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EK -4

ULASTIRMA iSTATISTIKLERI iICIN STANDART MAL SINIFLAMASI
(NST 2007)

01 Tarim, aveilik ve ormancilik iiriinleri ; balik ve diger balik¢ilik iiriinleri

01.1 Tahillar

01.2 Patates

01.3 Seker pancar1

01.4 Diger taze meyve ve sebzeler

01.5 Ormancilik ve tomruk¢uluk tirtinleri
01.6 Canli bitkiler ve ¢igekler

01.7 Bitkisel kaynakl1 diger maddeler

01.8 Canl1 hayvanlar

01.9 Sig1r, koyun ve kegi siitii ( islenmemis )
01.A Hayvansal kaynakli diger ham malzemeler
01.B Balik ve diger balik tirtinleri

02 Tas komiirii ve linyit; ham petrol ve dogal gaz

02.1 Tas komiirti ve linyit
02.2 Ham petrol
02.3 Dogal gaz

03 Metal cevherleri ve diger maden ve madencilik iiriinleri; turba; uranyum ve
toryum

03.1 Demir cevherleri

03.2 Demir dis1 metal cevherleri (uranyum ve toryum cevherleri harig)

03.3 Kimyasal ve (dogal) giibre mineralleri

03.4 Tuz

03.5 Bagska yerle tanimlanamayan tas, kum, ¢akil, kil, turba ve diger madencilik ve
tas ocakeilig1 tirtinleri

03.6 Uranyum ve toryum cevherleri

04 Gida iiriinleri, icecekler ve tiitiin

04.1 Et, et tirtinleri, ham deri ve post

04.2 Balik ve balik iiriinleri, islenmis ve korunmus

04.3 Sebze ve meyveler, islenmis ve korunmus

04.4 Hayvansal ve bitkisel siv1 ve kat1 yaglar

04.5 Siit tirtinleri ve dondurma

04.6 Tahil degirmen tiriinleri, nisasta ve nigasta tirtinleri, hazir hayvan yemleri

04.7 Icecekler

04.8 Baska yerde siniflandirilmamais diger gida iirtinleri ve tiitiin tirtinleri (

kolilenmis olanlar ve biiyiik hacimlerde gruplanmis olanlar harig)

04.9 Cesitli gida tiriinleri ve tiitlin tirlinleri (paketlenmis veya biiyiik hacimlerde
gruplanmis olanlar)
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EK-4

ULASTIRMA iSTATISTIKLERI iCIN STANDART MAL SINIFLAMASI
(NST 2007)

05 Tekstil ve tekstil iiriinleri; deri ve deri iiriinleri

05.1 Tekstil tirtinleri
05.2 Giyim esyasi ve kiirkten esyalar
05.3 Deri ve deri tirtinleri

06 Kereste, agac iiriinleri ve mantar iiriinleri (mobilya haric); saz, saman ve benzeri
malzemelerden yapilmis iiriinler; kagit hamuru, kagit ve kagit iiriinleri; basih
malzemeler, kayith medya

06.1 Aga¢ ve mantar tiriinleri (mobilya harig)
06.2 Kagit hamuru, kagit ve kagit iirtinleri
06.3 Basilt maddeler ve kayitli medya

07 Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iiriinleri

07.1 Kok firi tirtinleri

07.2 S1v1 rafine petrol iirtinleri

07.3 Gaz, stvilastirilmis veya sikistirilmis petrol {irtinleri
07.4 Kat1 veya mumsu rafine petrol tirlinleri

08 Kimyasallar, kimyasal iiriinler, insan yapimi elyaflar; kaucuk ve plastik iiriinler;
niikleer yakit

08.1 Temel mineral kimyasal tirlinler

08.2 Temel organik kimyasal tirtinler

08.3 Azot bilesikleri ve giibreler (dogal giibreler haric)

08.4 Temel plastikler ve sentetik kauguklar, birincil formda

08.5 Eczacilik iirtinleri ve parakimyasallar (hasarat 6ldiiriictiler ve tarimsal amagl

kimyasal tirtinler dahil)
08.6 Kauguk ve plastik tirtinler
08.7 Niikleer yakat

09 Diger metalik olmayan mineral iiriinler
09.1 Cam ve cam {iriinleri, seramik ve porselen {iriinleri

09.2 Cimento, kirec ve alg1
09.3 Diger insaat malzemeleri,
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EK -4

ULASTIRMA iSTATISTIKLERI iICIN STANDART MAL SINIFLAMASI
(NST 2007)

10 Ana metaller; fabrikasyon metal iiriinleri (makine ve ekipman haric)

10.1 Ana demir-gelik ile demir alasimlari, demir ve ¢eligin ilk islenmesinden elde
edilmis tirtinler (borular haric)

10.2 Demir dis1 metaller ve {iriinleri

10.3 Tipler, borular, i¢i bos profiller ve ilgili baglant1 parcalar

10.4 Yapisal metal tirtinler

10.5 Boylerler (kazanlar), hirdavat,silah ve diger fabrikasyon metal {iriinler

11 Baska yerde simiflandirilmamis makine ve ekipmanlar; biiro makineleri ve
bilgisayarlar; baska yerle simflandirilmamis elektrikli makineler ve cihazlar; radyo,
televizyon ve iletisim ekipmanlari ve cihazlari; tibbi, hassas ve optik aletler; saatler

11.1 Tarim ve orman makineleri

11.2 Baska yerde siniflandirilmamis ev aletleri(beyaz esya)

11.3 Biiro makineleri ve bilgisayarlar

11.4 Baska yerde siiflandirilmamis elektrikli makine ve teghizat

11.5 Elektronik parcalar, alict ve verici cihazlar

11.6 Televizyon ve radyo alicilari; ses ve goriintii kaydetme ve ¢ogaltma cihazlar
ile ilgili tirtinler (kahverengi esya)

11.7 T1ibbi, hassas ve optik aletler, saatler

11.8 Diger makineler, takim tezgahlar1 ve pargalari

12 Tasimacilik ekipmanlar

12.1 Otomobil sanayi tirtinleri
12.2 Diger ulastirma ekipmanlari

13 Mobilya; baska yerde simflandiriilmamis diger imalat mallar:

13.1 Mobilya
13.2 Diger imalat mallar1

14 ikincil hammaddeler; belediye atiklar1 ve diger atiklar

14.1 Ev ve belediye atiklari
14.2 Diger atik ve ikincil hammaddeler

15 Mektup, koli

15.1 Posta
15.2 Koliler ve kiigiik paketler
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EK-4

ULASTIRMA iSTATISTIKLERI iCIN STANDART MAL SINIFLAMASI
(NST 2007)

16 Mallarin tasinmasinda kullanilan ekipman ve malzemeler

16.1 Konteynerler ve yiik nakil kasalar1 (swap bodies), bos olanlar
16.2 Paletler ve diger paketleme malzemeleri, bos olanlar

17 Hane halki ve biiro esyalarinin tasinmasi; yolcularin yanlarindaki bagajlari ve
esyalari; tamir icin tasinan motorlu araclar; baska yerde simflandirilmamis diger
piyasa dis1 mallar

17.1 Hane halki esyalarinin taginmasi

17.2 Seyahat edenlerin bagajlar1 ve el bagajlari

17.3 Tamir i¢in araglarin taginmast

17.4 Fabrika ekipmanlar1 ve yap1 iskelesi malzemeleri

17.5 Bagka yerde siniflandirilmamais diger piyasa dis1 mallar
18 Gruplandirilmis mallar: bir arada tasinan karisik kategorilerdeki mallar

18.0 Gruplandirilmis mallar

19 Tanimlanamayan mallar: herhangi bir nedenle tanimlanamayan ve bundan
dolay1 01-16 gruplarina tahsis edilemeyen mallar.

19.1 Tanimlanamayan mallar, (konteynerlerde veya yiik nakil kasalarinda)
19.2 Diger tanimlanamayan mallar

20 Baska yerde simiflandirilmamis diger mallar

20.0 Baska yerde siniflandirilmamis diger mallar
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