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1 Giizergah
1.1 Turkiye’deki esaslar ve uygulamalar

Mevcut ve planlanmig yollardaki kara nokta analizi ve giivenlik denetimleri sirasinda mevcut
yollarda diisey kurb yarigapimin ¢ogunlukla ¢ok kiiciik oldugu farkedilmistir. 1999 Ekim 'indeki
tartismada, Tiirkiye 'de yatay ve diisey kurb yarigaplar1 konusundaki esaslar gozden gegirilerek
Isvec 'te bu konuda uygulanmakta olan esaslar ile karsilastirilmstir. Tiirkiye 'de yarigaplarm
Isvec 'teki esaslarda diisiik standartlar icin dngériilen gerekliliklerden daha kiigiik oldugu
gorilmiistiir.

Asagidaki tablolarda Isveg 'teki 2 seritli sehirleraras1 yollar i¢in &ngoriilen gereklilikler Tiirkiye
'deki Birinci Smif 2 seritli sehirlerarasi yollar i¢in dngdriilen sartlar ile karsilastirilmistir.
(Tiirkiye'deki esaslarda diisey kurblarm yarigaplar1 kurb derecesi seklindedir. Karsilik gelen
yaricaplar en yakin 50 metre degerine yuvarlanmaistir.)

Tasarim hizi isvec Tarkiye
km/s Yuksek Dusuk -
standart standart
60 - - 150
70 300 200 200
80 400 300 250
100 600 500 400

Asgari yatay kurb yarigaplar (m) icin Isvec'te ve Tiirkiye'de ongoriilen
gerekliliklerin karsilastirilmasi

Tasarim hizi isveg Turkiye
km/s Yiksek Dusuk Yuksek Dusuk
standart standart standart standart
60 - - 1 000 850
70 3000 1800 1 650 1150
80 5000 3000 2500 1500
100 11 000 7 000 6 100 3200

Asgari diisey tepe kurbu yaricaplari (m) icin Isvec'te ve Tiirkiye'de
ongoriilen gerekliliklerin karsilastirilmasi
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Tasarim hizi isveg Tarkiye
km/s Yuksek Dusuk Yuksek Dusuk
standart standart standart standart
60 - - 900 850
70 2 500 1800 1250 1100
80 3500 2500 1700 1300
100 5500 4 500 2 900 2 000
Asgari dere tipi diisey kurb yaricaplar (m) icin Isvec'te ve Tiirkiye'de
ongoriilen gerekliliklerin karsilastirilmasi
1.2 Oneri

Asagidaki parametreler i¢in gerekliliklerin gozden gegirilmesi onerilir.

00D D

1.21

goriis mesafeleri
yatay kurb yaricaplari

tepe tipi diisey kurb yaricaplari
dere tipi diisey kurb yarigaplar1

Goriis mesafeleri

Durus goriis mesafesi
Yatay ve diisey kurb yaricaplari ile ilgili asgari gerekliliklerde temel olarak durus goriis mesafesi

esas alinmustir.

Eh = Goz Yuksekligi

Gorus Hatti

Gorus Mesafesi

Sa = Gorug Acisl

Durus goriis mesafesinin tanimlanmasi

I

loh

Oh = Engel Yuksekligi

Durus goriis mesafelerinin gézden gegirilerek farkli devlet yolu smiflarinda kullanilmak tiizere,
farkl standart diizeyleri i¢in belirtilmesi tavsiye edilir. Asagidaki tabloda, yatay giizergaha ait
durus goriis uzakliginin revizyonu ile ilgili 6neriye yer verilmistir. Cikis egimleri i¢in gerekli

durus mesafeleri daha kisa, inis egimli kesimler i¢inse daha uzun olmalidir.
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Tasarim hizi Standart diize
Km/s Yiksek Orta Dusuk
50 70 50 35
70 110 100 85
90 165 150 135
110 235 215 195

Onerilen durus goriis uzakhgi (m)

Gecis goriis mesafesi

Gegis goriis mesafeleri sollama sirasindaki siiriicii davranisina baghdir. Isveg'teki esaslarda
ongoriilen sollama goriis mesafeleri asagidaki tabloda gosterilmistir. Bu degerlerin Tiirkiye’de
kullanilmalar1 6nerilmektedir.

Tasarim hizi Standart diize
Km/s Yuksek Orta Dusik
70 700 500 350
90 900 700 500

Onerilen gecis goriis mesafeleri (m)

Ornek olarak, 90 km/s'lik hiz igin ongdriilen 900 metrelik gegis gdriis mesafesi sart1 siiriiciilerin
yaklasik % 85'inin agir vasitanin yanisira binek otoyuda sollayabileceklerinin tahmin edildigi
anlamina gelir.

1.2.2  Yatay kurb yaricaplan

Yatay kurblar i¢in 6ngoriilen asgari sart durus goriis uzakligma imkan vermesidir. Asgari yatay
kurb yarigaplariin gozden gegirilerek farkli devlet yolu smiflarinda kullanilmak {izere, farkli
standart diizeyleri i¢in belirtilmesi tavsiye edilir. Asagidaki tabloda, gozden gegirilmis asgari
yatay kurb yarigaplar ile ilgili 6neriye yer verilmistir.

Tasarim hizi Standart diize
Km/s Yiksek Orta Dusuk
50 140 110 90
70 300 250 200
90 500 450 400
110 800 700 600

Yatay kurblar icin 6nerilen asgari yaricaplar (m)

Cok sayida viraj bulunan yollarda sollama firsat1 yaratmak {izere, virajlardan bazilar1 ge¢is goriis
mesafesine imkan verecek sekilde tasarlanmalidir. Mevcut goriis mesafesi yol kenar1 alaniin
sekli ile yatay ve diisey giizergahlarin kombinasyonuna baghdir. Asagidaki sekilde esas
belirtilmistir. Her bir kurb i¢in ayr1 bir hesaplama yapilmalidir.
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Kombine yatay ve diisey kurbda mevcut goriis

1.2.3 Diisey kurb yaricaplan

Tepe tipi diisey kurblar

Tepe tipi diisey kurb yarigaplari i¢in ongoriilen asgari sart durus goriis mesafesine imkan
vermesidir. Asgari tepe tipi diisey kurb yaricaplarinin gézden gegirilerek farkli devlet yolu
smiflarinda kullanilmak tizere, farkli standart diizeyleri i¢cin belirtilmesi tavsiye edilir. Asagidaki
tabloda, revize edilmis asgari tepe tipi diisey kurb yarigaplari ile ilgili bir 6neriye yer verilmistir.

Tasarim hizi Standart diize
Km/s Yiksek Orta Dusuk
50 1200 600 400
70 3000 2300 1800
90 7000 6000 5000
110 16000 13000 11000

Tepe tipi diisey kurblar icin 6nerilen asgari yaricaplar (m)

Dere tipi diisey kurblar

Durus goriis mesafesinden daha uzun olan dere tipi diisey kurblar, durus mesafesini saglayacak
sekilde tasarlanmalidir. Kisa dere tipi diisey kurblar rahat siiriise imkan verecek sekilde
tasarlanmalidir. Asgari dere tipi diisey kurb yaricaplarinin gozden gegirilerek farkli devlet yolu
smiflarinda kullanilmak tizere, farkl standart diizeyleri i¢in belirtilmesi tavsiye edilir. Asagidaki
tablolarda, revize edilmis asgari dere tipi diisey kurb yarigaplar ile ilgili bir oneriye yer
verilmistir

Tasarim hizi Standart diize
Km/s Yiksek Orta Duisuk
50 1200 1 000 900
70 3 500 3 000 2 500
90 4500 4 000 3 500
110 6 500 6 000 5 500

Dere tipi diisey kurblar icin onerilen asgari yaricaplar (m)
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Tasarim hizi Standart diize
Km/s Yuksek Orta Dusuk
50 600 500 400
70 1 000 850 750
90 1550 1400 1250
110 2200 2 000 1900

Kisa dere tipi diisey kurblar icin onerilen asgari yaricaplar (m)

2 Standart kavsaklar
2.1 Tiirkiye'deki esaslar ve uygulamalar

Tirkiye 'deki kavsak tipleri i¢in benimsenmis ulusal bir standardin olup olmadigi belli degildir.
Kavsak esaslarindaki (Kavsak Tipleri) kavsak tipleri standart tip degil, olas1 tasarim 6rnekleri
gibi durmaktadir. Bazi planlanan kavsak tipleri, ne temel tasarimi ne de dataylar1 bakimindan,
giivenlik agisindan uygun degildir. Buna bir 6rnek, yiiksek hizlara davetiye ¢ikaran cok genis
seritlere sahip kesintili donel (rotary) kavsaklardir.

Mevcut yollarda ¢ok c¢esitli kavsak tipleri bulunmaktadir. Kavsak alanlar1 genelde ¢ok biiyiik ve
eger kullanild1 ise, trafik adalarinin genelde ¢ok kii¢iik olmasi nedeniyle seritler ¢ok genistir.
Ayni zamanda kavsaklarin ¢ogunda kesisme acilar1 kiigiiktiir. Genellikle yol isaretlemeleri eksik
oldugundan, bir¢ok kavsakta siiriisiin nasil olacagi ¢cok agik degildir.

Netice itibariyle, giivenlik agisindan 6nemli detaylar g6z oniinde bulundurularak bir dizi standart
kavsak tlizerinde ¢alisilmalidir.

2.2  Oneri

Asagidaki degisikliklerin ve diizeltmelerin yapilmasi 6nerilir:
o standart kavsaklarin sistematik olarak kullanilmasi,

O saga doniis seritlerinin sinirli kullanimi

o ilave seritler i¢cin daha uzun genisletilmis kesimler

2.2.1  Tip kavsaklarin sistematik kullanimi

Karayolu tasarimi yol kullanicilarmin yetenek ve beklentilerine uygun hale getirilmelidir.
Siirticiilerin tepkileri fiili durumdan ziyade beklenilen duruma gore olmaktadir. Bunlarim ikisi
arasinda fark oldugu takdirde, (s6z gelisi tasarim standartlarindan dolay1) siiriicli karar vermekte
gecikebilir veya kazaya yol acan yanlis bir karar verebilir. Netice itibariyle, geometrik tasarimin
stirlictiniin beklentisi ile ya da kabul etmeye istekli oldugu durum ile tutarli olmasi gerekir. Tip
kavsak kullanim1 bu sartin yerine getirilmesinin bir yoludur.

Tip kavsagin sistematik bigimde kullanilmas1 bu yiizden tavsiye edilir. Giivenli oldugu
kanitlanmis bir dizi tip kagvak incelenmeli ve bunlar biitiin yeni projelerde kullaniimalidir.
Standart kavsaklarda, ¢esitli planlama sartlarma (trafik hacimleri, ayak sayisi, vb.) uyarlanan
siirlt sayida tip kavsaklar baz alinmalidir. Asagida belirtilen tip kavsaklar dnerilmektedir (Ek
I’e bakimiz):
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Oncelikli kavsaklar
e T T e e e e e — i T T e
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Tip | Tip Il
Sadece tali yolda trafik adasi Hem ana hem de tali yolda trafik adalar1

Kontrollii kavsaklar

Donel kavsak Trafik 151kl kavsak
Standart kavsaklarin hazirlanmasinda asagidaki detaylara dikkat edilmelidir.
2.2.2  Saga doniis seritlerinin simirh kullaninm

Saga doniis seritleri genel olarak kiiciik oncelik kavsaklarinda kullanilmamalidir. Bu seritler sz
gelisi doniis yapan trafik hacmi yiiksek oldugu takdirde da kesisen her iki yolun da ayni énemde
oldugu yerlerde kullanilmalidir.

Giivenlik

Deneyimler, saga doniis seritlerinin giivenlik bakimindan biiyiik avantajlarinm bulunmadigini
gostermektedir. Dirsekli saga doniis seritleri (off lanes) agir vasitalar ile bisikletliler i¢cin
giivenlik problemleri yaratabilir. Dirseksiz saga doniis seritleri yiiksek trafik hacimlerinde
giivenligi artirabilir.

Kapasite

Kapasite bakimindan ise dirsekli saga doniis seritlerine nadiren ihtiya¢ duyulmaktadir. Dirseksiz
saga doniis seritleri sadece trafik hacminin maksimum kapasiteye yakin oldugu durumlarda
ihtiyag duyulur. Ornegin farkli kapasite el kitaplar1 kullanilarak sola déniis seritleri oldugunda ve
olmadiginda meydana gelecek gecikmeler hesaplanabilir.
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Tasarim

Ayr1 bir hizlanma seridi olmadigi takdirde, saga doniis yapan trafik mutlaka yol vermelidir. Her
zaman i¢in yonlendirici bir trafik adasi (boyanmis veya ylikseltilmis) bulunmalidir. (Asagidaki
sekle bakiniz).

CEETE N

ilave saga doniis seritleri ile ilgili tasarim esaslar

2.2.3 Tlave seritler icin yollarin genislemesi

Genisletmenin genisligi
Genisletmenin genisligi i¢in gereken miktar kavsakta ihtiya¢ duyulan ilave genislige gore
belirlenir

Ornek:  Sola déniis seridi 3.5 m + yol isaretlemeleri 0.3 m=3.8 m
Simetrik genisleme yolun her kenarinda 1.9 genisleme saglar.

Genisletmenin uzunlugu
Genisletmenin uzunlugu secilen tasarim hizinda kolay siiriis saglayacak sekilde belirlenir.
Ornegin, genisletmenin uzunlugu Isveg¢ esaslarina gore asagidaki diyagramdan belirlenebilir.

Genisletmenin genisligi (m)

| DEREUE N NN S
Hiz (km/s) :

P U ST A PN A RCINT A DRI

]

5] -2 188 isSe cug 254
Genigletmenin uzunlugu (m)

Genisletme uzunlugunun belirlenmesine yonelik prensibe 6rnek
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Omek :  Gerek duyulan genisleme : 1.9m
Hiz limiti : 70 km/s
Sekile gore gerekli genisleme uzunlugu 120 metre olacaktir.

3 Tirmanma seritleri

3.1 Tiirkiye'deki esaslar ve uygulamalar

Tirmanma seritleri temel olarak bir tasarim problemi olarak goziikmez. Yeni tirmanma
seritlerinin tasarimi eski AASHTO esaslarina dayanan "Tasarim Esaslarina" gore yapilmaktadir.
Yeni AASHTO esaslar1 Tiirkge'ye terclime edilmis ancak heniiz adapte edilmemistir.

3.2 Oneri

Sunlar onerilmektedir:
o Yeni AASHTO esaslar1 revize edilip Tiirkiye sartlarina uygun hale getirilmelidir.

Revizyon sirasinda, tirmanma seritlerine yonelik ekli Isveg esaslar1 ve asagida belirtilen detaylar
dikkate alinmalidir.

Tepe iizerinde birlesen tirmanma seritlerinin sonlandirilmasi

Tepe iizerinde birlesen tirmanma seritlerinin sonlandirilmasindaki ge¢is uzunlugu ¢ogunlukla
cok kisadir. Ancak bu mevcut esaslardan sapma niteliginde olup, esaslardaki degisiklik yerine
tasarim uygulamasinda degisiklik yapilmasi gerektigine bir 6rnektir.

Tirmanma seritlerinin baslangicinda siirekli serit

Tirkiye’deki mevcut tirmanma seritlerinde normal olarak sol serit siireklidir ki, bu trafigin sol
seride yonlendirildigi anlamina gelir. “Tirmanma seridi” olarak adlandirilmasina ragmen, sag
seridin normal serit ve sol seridin sollamalarda gecis seridi olarak diisiiniilmesi gerekir.
Dolayisiyla, sag serit siirekli olmalidir.

Mevcut uygulama (iistte) ve onerilen standart tasarim (altta)

Bunun diger bir nedeni, her iki yondeki tirmanma seritlerinin ayni1 noktada basladigi durumlarda
standart tasarim kullanilmasina imkan vermektir.

Aym noktadan baslayan iki tirmanma seridinin tasarim
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