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Onsoz

Trafik catigma teknigi diye adlandirilan bir teknik, devam etmekte olan Trafik Giivenligi
Projesi’yle baglantili olarak 1999 yilinda Tiirkiye’de kullanilmaya baglanmigtir. 1999 un
ilkbaharinda, bazi seminerler diizenlenmis, 14 gézlemcinin egitimi ve Pilot Proje
karayollarindaki bazi noktalarda 6nce dl¢limleri gergeklestirilmistir.

Burada amaglanan, bu teknigin egitilmis KGM personeli tarafindan bundan sonraki yillarda
kullanilmasiydi. Ancak, bu heniiz ger¢eklesmemistir.

2001’in ilkbaharinda, bazi sonra etiidleri yapmak ve Tiirkiye’de teknigin kullanilmasi ile ilgili
nihai yorumlarii vermek iizere SweRoad’un uzmani Dr. Lars Ekman Ankara’ya geri

donmistiir.

Trafik Giivenligi Projesi’nde ¢atisma teknigi ile ilgili olarak hazirlanacak son rapor olan bu
kisa ilerleme raporu, sonuglar1 ve uzmanin bulgularini 6zetlemektedir.

Bu teknigin kullaniminin Tiirkiye’de trafik giivenliginin daha iyi olmasina katkida
bulunacagini imit etmekteyiz.

Raporu yazan, SweRoad’un trafik ¢atigmalari teknigi uzmani Dr. Lars Ekman’dir.

Ankara, Temmuz 2001

Karl-Olov Hedman
Ekip Yoneticisi

ilerleme Raporu, isveg trafik catismalar 1/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullamlmasi
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1 Ozet

Bu raporun amac, Tiirkiye'de Isvec trafik ¢atisma tekniginin kullanilmasini agiklamak ve
Pilot Proje karayollarinda 6nlemler 6ncesi ve sonrasi yapilan bazi aragtirmalar: sunmaktir.

2 Tiirkiye'de catisma teknigi calismalari

Trafik Giivenligi Projesi’nin bir pargasi olarak, Isveg trafik catisma teknigi Tiirkiye'de
uygulamaya konulmustur. Bu, 1999 ilkbaharinda gergeklestirilmistir. O tarihte bu teknik
konusunda 14 kisi egitilmistir (Referanslar’a bakiniz). Kursa hem Ankara’dan hem de
oteki bolgelerden gelen kursiyerler katilmistir. Ayrica, daha genis bir katilimer kitlesi i¢in
bir seminer diizenlenmistir.

Belirli mahallerde trafik giivenligi sorununa iligkin hizli aragtirmalar yapilmasi konusunda
benzersiz imkanlar sunan s6zkonusu teknik, daha dnceki raporlarda sunulmustur. Bu
teknik, 6zellikle belgelenmis ciddi trafik giivenligi sorunlari bulunan kavsaklar igin
uygundur.

Amag, teknigin, bu ilk egitim ve tanitimdan sonra pratik olarak kullanilmasiydi. Maalesef
1999’dan beri hig bir arastirma yapilmamustir. Bu durum, ¢esitli nedenlerden
kaynaklanmaktadir. Bu nedenlerden biri, egitilmis gozlemcilerin belirttigine gore
"gorevlendirilmemis olmalaridir". Bir bagka agiklama ise gézlemcilerin hiz tahmin 6l¢iimii
i¢in bir hiz tabancasi bulamamalar1 olabilir. Hiz 6l¢iimii, ¢atigma teknigi caligmalarinin
gerceklestirilmesi igin gerekli temel unsurlardan biridir. Gergekte, hiz 6l¢lim teghizati;
kalem ve kagit diginda gerekli olan yegane aractir.

3 Pursaklar'da onlemler oncesi ve sonrasi etiitleri

Pilot Proje karayollar1 boyunca bazi kavsaklar yeniden inga edilecekti. Bunlardan ikisi,
1999'da bir 6nlem Oncesi arastirma kapsaminda incelenmistir. Su anda, bir 6nlem sonrasi
aragtirmasinin yapilmasindan bu yana yaklasik iki y1l gegmistir. Onlem sonrasi arastirma,
uygulamaya konulan 6nlemlerin bu mahallerde trafik glivenligini artirip artirmadiginin test
edilmesini amaglamigtir.

3.1 Pursaklar |

Bu kavsak, Pursaklar'in kuzeyinde bulunmaktadir. Pilot Projenin ilk agamasinda bu kavsak,
bir kara nokta olarak degerlendirilmistir. Temel sorun, ana yol {izerinde donen tasitlarla
baglantiliydi. Bu, 1999 ilkbaharinda trafik catigma teknigi ile gergeklestirilen dnlem oncesi
aragtirma ile de teyid edilmistir. Sonuglar Sekil 1, 2 ve 3’de gosterilmistir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 3/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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Bu 6l¢iim, 1999'daki duruma gore 6nlem sonrasinda hizlarin oldukga diisiik oldugunu

gostermektedir. Bu azalma, daha hizli araglarda gézlemlenmistir. Bu durum, hizlarin yiizde

seksen besinin, orta veya ortalama hizdan fazla azaldig: gercegi ile ortaya konulmaktadir.
Refiijii kapayan yeniden ingaat tek bagina bu hiz azalmasini agiklayamaz. Orta engelin
kapatilmasinin etkisi, genel olarak hizlarda artis seklinde olmalidir. Olgiilen hizlar, Steki
tagitlardan etkilenmeyen “serbest hareket eden tagitlarin” hizlar1 olmakla birlikte, bunlar
bile giivenlik 6nleminden etkilenebilirlerdi.

Hizdaki azalmanin agiklamasinin baska bir yerde aranmasi gerekmektedir. Bir agiklama,
havaalani1 yolu tizerindeki hiz denetiminin, daha diisiik hizlara yolagmis olabilecegidir.
Bagka bir agiklama da bu giinde bu yol iizerinde hiz denetiminin uygulanmis olmasidir.
Gergek olan, bu giinde havaalani yolu iizerinde polis kontroliiniin yapilmis olmasidir.
Ancak, bu kontrol aksi istikamet {izerinde uygulanmstir. Uglincii bir agiklama da
Tiirkiye'de gegen ay i¢inde akaryakit fiyatlarinda yapilan biiyiik artis olabilir. Akaryakit
fiyatlarinda 6nemli bir artis, siirlis tarz1 yanisira trafigin akisini da etkileyebilir. Bunun
nedeninin ne oldugunun belirlenmesi gii¢ olmakla birlikte 85'inci ylizdede 87 km/saat'ten
81 km/saat'e diisiis, yliksek hizlarda 6nemli bir azalma oldugunu ortaya koymaktadir. Bu
azalmaya karsin, sézkonusu mahalde hizlar hala yiiksektir. Bu mahallin bir meskun alan
icinde bulunmas1 nedeniyle hiz sinir1 50 km/saat'tir fakat ¢ok az “serbest tasit” bu sinira
uymaktadir.

Onlem sonraki dénemde devam eden iki ciddi ¢atigma, yolun karsisina gegmekte olan bir
yaya ile yoldan ayrilmakta olan bir tasita iliskindir. Elde edilen ilging bulgulara gore bu
catigmalar, beklendigi sekilde 6nlem sonraki donemde artmamustir. Yaya giivenligi

acisindan kendilerini korumak tamamen yayalarin sorumlulugundadir. Siiriiciilerin, karsiya

gegmekte olan yayalara dikkat etmedikleri anlagiimaktadir. Ote yandan, karsiya gegmekte
olan yayalarin da bu ger¢egin tamamiyla farkinda oldugu gériilmektedir.

3.3 Pursaklar 11

Bu kavsak, yeni "OPET" benzin istasyonu ve alig veris merkezinin hemen kuzeyinde
yeralmaktadir. Pilot Projenin ilk asamasinda bu kavsak da bir kara nokta olarak
degerlendirilmistir. Esas sorun, ana yolu gegen tasitlar yanisira ana yol {izerinde donmekte
olan tasitlara iligkindi. Bu durum, 1999 ilkbaharinda trafik ¢atigma teknigi ile
gerceklestirilen 6nlem Oncesi aragtirma ile de teyid edilmistir. Sonuglar Sekil 5, 6 ve 7°de
gosterilmistir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 6/15 Temmuz 2001

tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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Sekil 7. Pursaklar II i¢in hiz’kazadan ka¢inma siiresi (TA) degeri orani, Yeniden ingaat 6ncesi ve
sonrasi

Onlem &ncesinde 28 olan ciddi catigma sayis1 énlem sonrasinda sadece 9'a diiserek bu
kavsakta catigmalarin sayisinda 6nemli bir azalma gdstermistir. Bu, ciddi ¢atigmalarin
yaklagik {icte ikisinin ortadan kalktigi anlamini tagimaktadir. Ancak, bazi ciddi catigmalar
devam etmekte ve bunlar hala yiiksek hizlarda meydana gelmektedir. Geri kalan
catismalarin tamamu, tali yoldan sola doniigle ilgilidir.

Ilging bulgulardan biri de bir ¢ok anormal ddniis manevralarinin yapildigim
gostermektedir. Tali yoldan (¢imento fabrikasindan) gelmekte olan tasitlar, benzin
istasyonuna gérmek i¢in ¢ikig seridini kullanmiglardir. Yasal bir manevranin
gerceklestirilmesi, kavsakta sola donmeleri ve daha sonra Pursaklar'a kadar giderek trafik
1s1ginda U-doniisii yapip geriye donmeleri seklinde olmaliydi. Bu, bir kilometrelik bir yol
olusturmaktadir. Bu davranigin giivenli oldugunun sdylenmesi miimkiin degildir, ancak 6te
yandan hig bir ¢atigma gozlemlenmemistir.

3.4 Pursaklar — trafik sinyalizasyonu

Baslangictaki amag, su anda trafik sinyalizasyonu ile denetlenen kavsakta dnlem oncesi ve
sonrasi aragtirmasi yapilmasiydi. Ancak, trafik sinyalizasyonun énlem dncesi ¢alisma
yapilmadan konulmus olmasi nedeniyle, bu miimkiin olmamuistir.

Sinyalizasyon, Pursaklar'da trafik giivenliginin artirilmasina yonelik ¢aligmalarin gok
6nemli bir boliimiinii olugturmaktadir. Buna ragmen sinyalizasyonun konulmasindan sonra
bile bu kavsakta kazalar oldugu bildirilmistir. Bir giinliik bir ¢atigma teknigi ¢alismasi
yapilmustir. 6 saatlik gdzlem siiresi boyunca sadece ii¢ ciddi ¢atigma gézlemlenmistir.
Bunlardan biri, Pursaklarin dogu tarafindan batiya dogru garip bir manevradan
kaynaklanmistir. Trafik sinyalizasyonunun dogu tarafindaki otobiis duragindan ¢ikan bir
binek aract yanlis istikamette seyretmekte iken sola donmekte olan bir tagitla ¢atigmaya
diismiistiir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 8/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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Bagka bir ¢atigma da sola doniisten kaynaklanmistir ve doniisten sonra tasit, Jandarma
karakoluna giden yol iizerinde keskin bir saga doniis yapmustir..

Baska bir catisma da bir sollama manevrasindan kaynaklanmistir. Iki tasit ayn1 anda yavas
seyretmekte olan bir kamyonu sollamislar ve bunun sonucunda bu tagitlardan birinin son
anda fren yapmasi gerekmistir. Bu, yolun sdzkonusu kesiminde devam eden bir sorundur.
Yokus yukar1 yoniinde, agir yiiklii kamyonlar veya otobiisler ile binek arabalar arasindaki
hiz farki, ¢ok sayida tehlikeli sollama manevrasina yolagmaktadir.

Bu siire i¢inde bir ka¢ anormal doniis manevras1 gézlemlenmistir. Pursaklar I olarak
adlandirilan bu kavsakta sola doniisiin imkansiz olmasi nedeniyle geri kalan tek alternatif,
bir kag¢ kilometre fazladan yol gidilmesidir. Bazi araglar, otobiis duraginda baz1 insanlari
indirdikten sonra U-doniisii yapabilmek igin trafik 1s1§ina kadar geri geri gitmektedirler.
Bu yasadis1 manevralar, ciddi trafik giivenligi sorunlaria yolagabilir. Bu sorunlar,
ozellikle geceleri daha biiyiik olabilir. Bu konunun daha fazla arastirilmasi yararl olabilir.
Trafik 15181 ile kontrol edilen bu kavsagin, uygun bir dort kollu kavsak haline
getirilmesinin bir yolu bulunabilmesi durumunda bu sorunlardan bazilar1 ¢dziilebilir.
Bunun 6niindeki en 6nemli engel, kavsagin dogu tarafindaki seviye sorunudur.

Yayalar, ana yol iizerinde bazi ciddi sorunlarla karsilagmaktadir. Yayalar, biitiin yol
boyunca karsidan karsiya gegmektedir. Trafik 1s1§1n1n yayalara bir gecis firsati1 vermesine
karsin bir ¢ok yayanin bu kolayligin 6nemini kavramadigi ve baska yerlerde, hatta kirmizi
1s1kta, karsidan karsiya gegtigi goriilmektedir.

[} P
CDBase (1.67] for Trafikteknik LTH Cami @

J 0 §

-

| ——

+ Ankara

=) X =

________ ] o

Havaalam t *

-y
Otomobil —»
Yaya —=
Bisiklet —=
Kamyon
Diger Jancarma
'

U JC

Sekil 8, 30 Nisan 2001°de 6 saat boyunca Pursaklar'daki trafik 151kl kavsaktaki ciddi [ Formatted
catiymalar [ Formatted
[ Formatted
{ Formatted
ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 9/15 Temmuz 2001

tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi



SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetlgr

(=

km/saat cosase (1.87)for Trafiktekrik LTH G:\Aprl-May-20014CD! S\Pursakl I.cdb

90

80

70

60

50 x

40 x

30

20

10

f T T T T T T
05 1.0 15 2.0 25 3.0 35 s
Kazadan kaginma siiresi (TA)

Sekil 9, 30 Nisan 2001°de Pursaklar'da trafik 1s1kh kavsaktaki [ Formatted
hizzkazadan kac¢inma siiresi (TA) oram N [Formatted
\ [Formatted

3.5 Pursaklarla ilgili sonuclar

Pursaklar'dan gecen ana yol iizerinde trafik giivenligi durumuna iligkin en belirgin sonug,
biiyiik iyilesmelerin gercektirilmis oldugudur. Ciddi ¢atigsmalarin sayis1 6nemli 6lgiide
azalmigtir ve hig bir yeni 6nemli giivenlik sorununun meydana gelmedigi anlasilmaktadir.

Gtivenlikle ¢ok az ilgili olan bir sorun, ana yol {izerinde karsidan karsiya gecen yerel
trafige iliskin sorundur. Ana yolun su anda sehirlerarasi trafik i¢in uygun duruma getirilmis
olmasina karsin yerel trafik konusunda bazi1 giicliiklerle kargilagilmaktadir.

4 Tiirk catisma teknigi gozlemcilerine destek

4.1 “fstanbul'un trafik sorunlar1” konferansinda sunus

Genel olarak trafik giivenligi degerlendirmelerinin tanitimi ve dzellikle trafik ¢atismalari
tekniginin Tiirkiye'de kullanilmasinin tanitimi ¢ergevesinde Dr Lars Ekman, 3 Mayis
2001°de Istanbul'daki Trafik Sorunlari Konferansi'nda bir sunus yapmistir. Konferansa,
seckin konuklar katilmistir. Konferans, ayn1 zamanda Tiirkiye'de trafik glivenligi
¢alismalarindaki mevecut gelismelerinin iyi bir sekilde incelenmesine imkan vermistir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 10/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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4.2 CDBasew veritabam programi

Catisma gdzlemlerinin saklanmast ve analizlerinin yapilmast i¢in bir veritabani programi
kullanilabilir. Bu program, Lund Universitesi'nde gelistirilmistir ve SweRoad, bu

programin bir kopyasint KGM'ye vermistir. Programin sunulmasi i¢in KGM'de bir seminer

diizenlenmistir. Program, KGM tarafindan Cankiri'da gerceklestirilen arastirmanin
analizinin yapilmasi i¢in kullanilmistir. Bir de, bu rapora Ek B olarak eklenmis olan, bir
kitapgik dagitilmistir.

KGM personeli, bilgisayar programi ve Isveg trafik ¢atismalar1 tekniginin kullanimi
konusunda egitim gérmiisler ve destek almislardir. Bir gbzlemci ekibi, su anda ¢atigma
aragtirmalarini yapmak ve sunmak i¢in gerekli nitelikleri kazanmigtir.

5 Cankiri'daki catisma arastirmasi

Cankiri'daki baz1 6nemli kavsaklarda trafik giivenligi sorununun arastirilmasi amaciyla
KGM'deki yeni egitilmis ekip tarafindan Cankiri'dan gecen ana yol iizerinde bir ¢atisma
aragtirmasi gerceklestirilmistir. Bu ekip, KGM Genel Miidiirligii ve gesitli bolge
miidiirliiklerinden gelen personelden olusmaktadir. Bu arastirmaya Cankir1 kentini
kapsayan 15. Bolge Miidiirliigiinden personelde katilmustir.

51 Cankiri'dan elde edilen sonuclar

Onemli bulgulardan biri de, iki giinliik gdzlem boyunca ciddi ¢atigmalarin sayisimin
oldukg¢a az olmasi seklinde ortaya ¢ikmigtir. Bunun bir nedeni, Cankir1 gibi kiigiik bir
kentte trafik glivenligi sorunlarinin ¢ok yogun olmamasidir. Bagka bir agiklama da bu iki

giiniin agir1 yagish gegmis olmasi olabilir. Yagislar, yaya akisini ve davraniglarini etkilemis
olabilir. Belirlenen ve beklenen 6nemli sorunlardan biri de yayalar ve 6teki korunmasiz yol

kullanicilarina iliskin sorunlardir.

KGM ekibi, catigma arastirmalarini kendi bagina gergeklestirmistir. Sonuglar, asagida
gosterilmektedir. Ihtilaflarin sayisinin smirli olmasina karsin gézlemciler, bazi gdzlemlerde
bulunmuslardir. Bu gézlemler ve tavsiyeler, daha kapsamli bir arastirma yapilmasina kadar
On arastirmalar olarak degerlendirilmelidir. Bununla birlikte, bu varsayimlar ciddiye
almmmali ve bir ilk sorun tanimlama araci olarak kullanilmalidir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar:
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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5.2  ISTASYON'dan elde edilen bulgular

CDBaze [1.87] for Trafikteknik LTH

Otomobil
Yaya
Bisiklet
Kamyon
Diger

til

Sekil 10, CANKIRI'daki iSTASYON kavsagindaki ciddi catismalar

[ Formatted

Ihtilaf gozlemcileri, asagidaki sorunlar1 belirlemislerdir:

O  Ana yol lizerinde yiiksek hizlar.

m] 4 agamal1 151811 hi¢ bir agamasinin yayalar i¢in giivenli bir gecis saglamamasi
nedeniyle bu 151k yayalar i¢in sorunlar yaratmaktadir. Yayalar i¢in 6zel diizenlemeler
yoktur.

O  Yayalar trafik is1iklarini gérmekte giicliik gekmektedir.

u] Yaklagim seritlerinden biri, park alan1 olarak kullanilmaktaydi. Bu alan kapatildig:
takdirde, kavsak basitlestirilebilir.

m] Tiirkiye'deki genel bir sorun araglarin trafik 1siklarmin ilerisinde durmasi ve
boylelikle kavsag: tikamalaridir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 12/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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5.3 KARATAS'tan elde edilen bulgular

CDBaze [1.87] for Trafikteknik LTH

N

Otomobil
Yaya
Bisiklet
Kamyon
Diger

bl

Sekil 11, CANKIRI'daki KARATAS 765-05 kavsagindaki ciddi catismalar [ Formatted

[ Formatted

Catigsma gozlemcileri, agagidaki sorunlari belirlemiglerdir:

u] Ana yol tizerinde yiiksek hizlar.

m] Yayalar, yliksek hizla gelen tagitlar1 giigliikkle gorebilmektedirler. Goriis mesafesi,
virajli yol nedeniyle engellenmektedir.

o Yaklagim seritlerinden biri, keskin bir ag1 ile gelmektedir. Bu, araglarin kavsaga
yiiksek hizla gelmesi nedeniyle, sorunlara yol agmaktadir. Bir dur levhasi olmasina
karsin yolu kullananlar buna dikkat etmemektedir. Bu sorunun ¢éziim yollarindan
biri burada hizin fiziksel olarak yavaglatilmasi olabilir. Yola konulacak bir tiimsek,
biiyiik olasilikla bu sorunu ¢dzecektir.

O  Ana yol iizerindeki serit, yaklasik olarak bir buguk serit genisligindedir. Bu, yliksek
hizlara ve istikrarsiz akis kosullarina neden olmaktadir ki, bu da karsidan karsiya
gecmekte olan yayalar i¢in giigliiklere yol agmaktadir.

54 CANKIRI'da incelenen diger kavsaklar

CANKIRI'da baska iki kavsak daha incelenmistir. Buralarda 6nemli bir ¢catisma
gdzlemlenmemistir. Ilging bulgulardan biri de, CANKIRI'daki yegane dénel kavsagmn iyi
calismasi ve yaklasan siiriiciilerin donen akisa yol vermeleridir. Bu nedenlere bagl olarak
kavsagin hem giivenlik hem de kapasite agisindan ¢ok verimli ¢alistig1 goriilmiistiir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 13/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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6 Trafik catisma tekniginin gelecekte Tiirkiye'deki
kullanimina yonelik tavsiye

Trafik glivenligi 6nemli bir konudur ve hi¢ kimse kaynaklarini yararsiz énlemler veya kotii
tanimlanmig sorunlar i¢in ziyan etmek istememektedir. Tiirkiye’nin yanisira dteki
iilkelerde de degerlendirme, trafik giivenligi ile ilgili biitiin kuruluslar tarafindan 6nemli bir
konu olarak goriilmelidir. Trafik ¢atigmalar1 teknigi, belirli kavsaklarda sorunlarin daha iyi
tanimlanmasi i¢in iyi bir firsat sunmaktadir ve ayrica 6nlem dncesi ve sonrast
aragtirmalarda kullanilabilecek iyi bir aractir. Tiirkiye'de su an egitilmis catisma teknigi
gozlemcilerinden olusan en az bir ekip bulunmasi nedeniyle, mevcut bilgilerin muhafaza
edilmesi amactyla bu ekibin kullanilmasi ve gelistirilmesi biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu
ekip, egitimli kalabilmek i¢in siirekli uygulamaya, hiz 6l¢lim cihazindan yararlanmaya ve
muhtemelen her seyin 6tesinde bagli olduklar1 yoneticilerinin destegine ihtiyag
duymaktadir. Sorun, Tiirkiye'nin bu kaynagi1 kullanmama liiksiine sahip olup olmadigidir.

ilerleme Raporu, isveg trafik catiymalar: 14/15 Temmuz 2001
tekniginin Tiirkiye’de kullanmilmasi
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