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Onsoz

Tiirkiye'de her yil dokuz bini agkin kisi, trafik kazalarinda 6lmekte ve yaklasik iki yiiz bin
kisi de yaralanmaktadir. Yani, Tiirkiye'deki yollarda her giin yaklasik 25 kisi 6lmekte ve
500'den fazla kisi de yaralanmaktadir. Yaralananlardan bazilar1 6miirleri boyunca sakat
kalmaktadir. Kaza kurbanlarinin ¢ogu gengtir. Bu durum bu kisilerin yagamlarinin 6nemli bir
boliimiiniin tamamen veya kismen yok olmasi anlamini tagimaktadir.

Aci ve sikinti, keder ve liziintiiye ilave olarak kazalar Tiirk toplumu ve vatandaslari i¢in
biiyiik ekonomik kayiplara yol agmaktadir. Yollarda meydana gelen kazalarin sosyo-
ekonomik maliyetlerinin yilda 2 000 000 milyar TL seviyesinde (1999 fiyatlar1 ile) oldugu
tahmin edilmektedir.

Karayolu tagimaciliginin her yil bu kadar biiylik insani bir felakete yol agmasini kabul etmek
dogru degildir. Sorunu 6nemli 6l¢iide azaltmak i¢in bu Ulusal Trafik Giivenligi Programi
(kismen Diinya Bankasi kredileri, kismen de Tiirk hiikiimeti tarafindan saglanan fonlarla
finanse edilen) Trafik Giivenligi Projesi ¢ergevesinde gelistirilmistir.

Programin amaci, ilk olarak Sorunun incelenerek, bir giivenlik Vizyonu olusturulmasi, bunu
izleyen bir Strateji ve bir eylem P | ah&wirlanmasidir. Bundan sonraki amag, 6nerilen
Onlemlerin uygulanarak kaza ve yaralanma sorununun ¢6ziilmesidir. Program i¢in 6ngdriilen
stire 2002-2011'dir.

Uzun-vadeli genel giivenlik vizyonu soyledir:

¢ Turkiye' deki karayollarinda (trafik kazas
sekil de yaral anmamal 1 dir

Orta-vadeli giivenlik hedefleri soyledir:

c Trafi k kazal ar sonucunda o6l en ve ciddi S
azalti I mal i drir.
¢ Korunmasi z yol kull anitcilarin ve cocukl ar

Giivenlik hedefleri (1999’1a karsilastirildiginda) soyledir:

¢ 2006'ya kadar

- 6l en kisi saylsi yuzde 20 azal mal i drir.

- 6l en korunmasi1i z yol kull anitcilarin sayl1 s

- 6l en coclu&Kklywag)n daOy1 s1 yuzde 25 azal mal
c 2011"e kadar

- 6l en kisi saylsi yuzde 40 azal mal i1 dir

- 6l en korunamisc z| yolnkudayi1 s1 yuzde 40 aza

- 6l en coclu&Kklywag)n daOy1 s1 yuzde 50 azal mal

Onerilen miidahalelerin uygulanmasi ve hedeflerin gerceklestirilmesi gelecek 5 yil iginde
yaklasik 4,200°den fazla yasam kurtaracaktir.

Bu hedeflerin, gerceklestirilmesi i¢in ¢ok genis bir yelpazeye dagilan "kurumsal" ve "teknik"
miidahaleler yapilmasi 6nerilmistir. Program, cesitli kurumsal alanlar tizerind
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odaklagsmaktadir: Ulastirma politikasinm iyilestirilmesi; trafik glivenligi; organizasyon;
isbirligi ve esglidim konusundaki yaklagimlar; trafik giivenligi personeli; finansman; veri
bankalari, ve trafik giivenligi aragtirma ve gelistirme ¢aligmalar1 yanisira ¢esitli teknik
alanlar: Daha giivenli yollar ve tasitlar; daha giivenli yol kullanicilari; daha iyi egitim; daha
iyl mevzuat ve denetim ile iyilestirilmis acil yardim hizmetleri. Program, ayrica hizin ve
tehlikeli ara¢ kullanmanin azaltilmas1 ve emniyet donaniminin daha fazla kullanilmasi gibi
bazi 6zelliklerle onceliklendirilmis alanlar1 kapsamaktadir.

Onerilen miidahaleler, ilave biitceler, daha fazla sosyal sorumluluk ve daha sik1 diizenlemeler
ve uygulama gerektirecektir. Programin basarisi1 kuskusuz uygulanmasina bagl olacaktir.
Kamu kuruluslari, 6zel tesebbiisler ve kuruluslar yanisira biitlin bireyler dahil olmak {izere
toplumun biitiin kesimlerinin daha fazla ¢aba gostermesi gerekmektedir.

Trafik glivenliginin, ulastirma konusunda faaliyet gosteren biitiin taraflarin en 6nemli
sorumlulugu oldugunun vurgulanmasi gerekmektedir: Parlamento ve hiikiimet; bir ¢ok
bakanlik ve resmi kuruluglar (Karayollar1 Genel Miidiirligii, Polis ve Jandarma Genel
Komutanligi, Milli Egitim Bakanligi, Saglik ve Sanayi ve Ticaret Bakanliklari, vb.);
valilikler; yerel makamlar; otomobil iireticileri ve ithalatcilari; akaryakit/lastik ve sigorta
sirketleri; nakliye sirketleri; tiniversiteler; okullar; acil yardim kuruluslar1 ve saglik
kuruluslar1; medya; planlama ve tasarim kuruluslari; ve hiikiimet dis1 kuruluslarin (Sivil
toplum Orgiitleri) hepsi daha giivenli karayolu trafiginin olusturulmasi konusunda bir role
sahiptir. Son olarak, siiriiciiler, motosikletliler, bisikletliler ve yayalar dahil olmak iizere
bireysel yol kullanicilar da 6nemli bir rol oynamaktadir.

Bu ulusal Programin, bu Programla uyumlu olacak ancak il diizeyinde, yerel sorunlar1 ve
zorunluluklar1 yansitan yerel giivenlik programlari ile tamamlanmasi amaglanmalidir.

Programda kaydedilen ilerlemeler, stirekli olarak izlenmeli ve degerlendirilmelidir. 2006’da
Program yeniden gézden gegirilmeli ve revize edilmelidir.

Program, SweRoad” tarafindan Trafik Giivenligi Projesinin “Yiiriitme Kurulu” ile igbirligi
icinde hazirlanmistir. Bu Programin bir taslak metni, ilgili taraflara danisma amaciyla
gonderilmistir. Bu taraflarin onerileri dikkate alinmis ve bu nihai metne dahil edilmistir.

TRAFIK GUVENLIGI SiZINLE BASLAR
Ankara 31.12.2001

Yiiriitme Kurulu Uyeleri bu Ulusal Trafik Giivenligi Programi’n1 uygulanmak iizere
onermektedirler.

Ahmet Bulut, KGM Mustafa Candir, MEB
Sabri Yildiz, KGM Recep Altin, MEB
Burhan Altindal, EGM Tacettin Kakillioglu, SB
Baki Ozer, EGM Mehmet Ali Bumin, GU

Karl-Olov Hedman
SweRoad, Ekip Y oneticisi

K Isvec Ulusal Karayolu Danismanlik Kurulusu
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Kisaltmalar

AASHTO Amerika Devlet Karayolu ve Ulasim Sorumlular1 Birligi

AB Avrupa Birligi

ABS Anti-bloke Frenleme Sistemi

ARGE Arastirma ve Geligtirme

AUS Akilli Ulastirma Sistemleri

AYPP Acil Yardim Pilot Projesi

CBS Cografi Bilgi Sistemi

CEN Avrupa Standartlar Komitesi

DIE Devlet Istatistik Enstitiisii

DMI Degisen Mesaj Isaretleri

DPT Devlet Planlama Tegkilat1

EC Avrupa Toplulugu

EEC Avrupa Ekonomik Toplulugu

EGM Emniyet Genel Miidiirliigii (Polis)

Euro NCAP  Avrupa Yeni Araba Degerlendirme Programi
FMA Fayda-Maliyet Analizi

GSMH Gayri Safi Milli Hasila

IRTAD Uluslararasi Yol Trafigi ve Kaza Veritabani
ITS Akilli Ulasim Sistemleri

iB Icisleri Bakanlig1

KDV Katma Deger Vergisi

KGM Karayollar1 Genel Mudiirligi

KGYK Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu

KTGK Karayolu Trafik Glivenligi Kurulu

MEB Milli Egitim Bakanlig1

NTF Isve¢ Ulusal Karayolu Giivenligi Dernegi
OECD Avrupa Ekonomik Isbirligi ve Gelistirme Organizasyonu
PIARC Kalic1 Uluslararast Yol Kongreleri Birligi
PP Pilot Proje

PR Bilgilendirme ve Pazarlama

PRI Uluslararas1 Yol Giivenligi Organizasyonu

SweRoad Isve¢ Ulusal Yol Danismanlik AB
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STB Sanayi ve Ticaret Bakanlig1

TGP Trafik Giivenligi Projesi

TGS Trafik Giivenligi Sekreteryasi

TS Teknik Sartname

TSOF Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu

TUBITAK  Tiirkiye Bilimsel ve Teknik Arastirma Kurumu
UKOME Ulastirma Koordinasyon Merkezi
UKTGSS Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Sistemi Stratejisi

UP Ulusal Proje

uUsSD Amerikan Dolar1

YOGT Yillik Ortalama Giinliik Trafik
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1 Giris
1.1 Genel bilgi

Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti, kendi kaynaklar1 ve Diinya Bankasi kredileri ile finanse
edilen bir “Karayolu lyilestirme ve Trafik Giivenligi Projesi” gerceklestirmektedir. Yukarida
belirtilen projenin bir pargasi olan Trafik Giivenligi Projesi (TGP), yaklasik 91 milyon*)
ABD Dolar1 tutarinda bir biit¢eye sahiptir ve ii¢ boliimden olusmaktadir: bir Pilot Proje
(PP), bir Ulusal Proje (UP)ve Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Sistemi Stratejisi
(UKTGSS).

Bir Isveg sirketi olan "Isve¢ Ulusal Yol Danismanlik Limited" (SweRoad), Trafik Giivenligi
Projesi i¢in damigsmanlik hizmetleri vermektedir. Ozel bir Yiiriitme Kurulu, idare ile birlikte
calismakta ve Proje ile SweRoad i¢in bir degerlendirme grubu ve bir onay ve karar mercii
olarak islev gormektedir.

Teknik Sartname'ye (TS) gore Danisman, Eyliil 2000 e kadar uzun vadeli bir Trafik
Giivenligi Plan1 (2001-2010) hazirlayacaktir. Bu plan, trafik giivenligi konusundaki
kurumsal bir ¢ergeveyi; orta vadeli (5 yil) dncelikli faaliyetler programini ve Trafik
Gtivenligi Plani ile ilgili programlarin uygulanmasinimn izlenmesi i¢in gerekli performans
gostergelerinin bir listesini kapsayacaktir. Trafik Giivenligi Plani'nin genel hedefi, “trafik
kazalarinda 6len veya yaralanan kisilerin sayisinin, Planin uygulanmaya basladigi tarihten
itibaren 10 yillik bir donem i¢inde en az yiizde 40 azaltmak olacaktir”.

Projenin strateji boliimiiniin bu final raporu, Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi
Programi olarak adlandirilmistir.

1.2  Programin hedefleri

Programin genel amaci, gelecek on yil iginde ve sonrasinda Tiirkiye'deki trafik kazalarmi ve
yarali sayisin1 6nemli 6lglide azatmaktir.

Bu hedef, ilk olarak Sorunun analiz edilmesi, bir glivenlik Vizyonunun olusturulmasi, bir
Strateji ve eylem P | ageligtirilmesi ve daha sonra onerilen 6nlemlerin uygulanmasi yoluyla
gerceklestirilecektir.

1.3  Programin temel ilkeleri ve yapisi

Programin gelistirilmesi ve yapisina iliskin temel ilkeler, Ek A'da verilmektedir. Ozet olarak
Ulusal Trafik Glivenligi Programi, dort asamada hazirlanmaigtir:

1. Mevcut kaza ve yaralanma sorununun analizi (“Sorun”)
2. Bir trafik giivenligi yaklagimi olugturulmasi (“Vizyon”)
3. Bir strateji ve taktikler olusturulmasi (“Strateji”)

4. Bir trafik giivenligi eylem plan1 hazirlanmasi (“Plan”)

“) daha sonra yaklasik 80 milyon ABD dolara indirilmistir.
) daha sonra Aralik 2001'e kadar ertelenmistir.
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“Sorun” asamasinda trafik kazalar1 ve yaralanma sorunu, biiylik 6l¢iide kazalara iligkin
istatistiki verilerin ve giivenlik durumunu etkileyen 6nemli unsurlarin incelenmesi yoluyla
analiz edilmistir. Sorun, Strateji ve Plan i¢in 6nemli ve gerekli bir temel olusturur.

“Vizyon” asamasinda nihai ve ideal, uzun vadeli imaj belirlenmistir. Bu Vizyon, Strateji ve
Plan i¢in 6nemli bir temel olusturur. Vizyon, ayrica politikacilarin, medyanin ve
kamuoyunun trafik giivenligine daha fazla ilgi duymasinin saglanmasi agisindan gereklidir.

“Strateji” asamasinda genel amaglar ve uzun vadeli amaglar ve hedefler olusturulmustur.
Hedeflerin etkin bir sekilde gergeklestirilmesi i¢in hangi stratejik adimlarin atilmasi
gerektigi de onerilmistir. Dikkatli bir sekilde hazirlanan ve kararlastirilan strateji, Plan i¢cin
onemli ve gerekli bir temel olusturmaktadir.

“Plan” agamasinda kisa ve orta vadeli hedefler gelistirilmistir. Bu hedeflerin etkin bir
sekilde gerceklestirilmesi i¢in atilmasi gerekli stratejik adimlar da 6nerilmistir. Planin
dikkatli bir sekilde hazirlanmis ve iizerinde fikir birligine varilmstir.

1.4  Yetkilendirme, sorumluluk ve yiikiimliiliik

Programin, Yiiriitme Kurulu tarafindan onaylandiktan sonra Karayolu Giivenligi Yiiksek
Kurulu (KGYK) veya bazi ilgili Bakanliklar tarafindan da onaylanmasi énerilmektedir. Bu
onay, Programin kesin olarak onaylandigmi ve uygulanmas1 gerektigini, ayrica hiikiimet
tarafindan gerekli finansmanin saglandigini gésterecektir.

Ayrica, Programin, ilke olarak KGY K’ nin direktifi tizerine Karayolu Trafik Giivenligi
Kurulu (KTGK) ya da TGP Yiirtitme Kurulu tarafindan yayinlanmasi tavsiye edilmektedir.

Program ve uygulanmasi1 konusundaki nihai sorumluluk "KGYK”ya veya yetkili
bakanliklara ait olacaktir. Ancak, KTGK’nin bu konuda KGYK (veya yetkili bakanliklar)
icin bir hazirlik ve yardim grubu olarak ve onun adina hareket etmesi 6nerilmektedir. Bu,
KTGK’nin daha "kiigiik" kapsamli konularda sorumlulugu iistlenecegi anlamini
tasimaktadir."Kapsamli konular" i¢in nihai sorumluluk KGYK’ya (veya yetkili bakanliklara)
ait olacaktir.

1.5 izleme ve degerlendirme

Programin uygulanmasinin, kurulmasi onerilen Trafik Giivenligi Sekreterligi'nden
olusturulacak 6zel bir grup tarafindan izlenmesi onerilmektedir (“Strateji” ve “Plan”
boliimlerine bakiniz). Bunun ger¢eklesmesine kadar mevcut Yiriitme Kurulu, izleme grubu
olarak hareket etmelidir. Grup, elde ettigi bulgular1 yilda en az iki kere KTGK’ya
bildirecektir. Daha sonra KTGK, gerekli olan "kiigiik" 6l¢ekli nlemler konusunda karar
alacaktir. Gereken dnlemlerin "kapsamli" olmasi1 durumunda sorunun, "KGYK’ya (veya
yetkili bakanliklara) havale edilmesi gerekecektir. Etkili olabilmek i¢in, izleme grubu olarak
gbrev yaptig1 zaman-siireci i¢inde, mevcut Yiiriitme Kurulu’nun deneyimli tam zamanli en
az bir glivenlik uzman ile desteklenmesi 6nerilmektedir.

KTGK, bu konuda yilda en az bir kere KGYK’ya (veya yetkili bakanliklara) bilgi verecek,
KGYK bdylece alinacak yeni 6nlemi kararlastirabilecektir.
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1.6  Siireler ve degisiklikler

Program igin 6ngoriilen siirenin 01.01.2002 - 31.12.2011 arasinda olmasi dnerilmektedir.
Amag, 2006 yilinda Programda (en azindan Strateji ve Planda) 01.01.2007 - 31.12.2011
donemini kapsayacak sekilde yeniden gézden gecirilmesi ve degisiklik yapilmasidir.

Bu inceleme ve degisikliklerin aynen bu Program'da oldugu gibi izleme grubu tarafindan
yapilmasi ve KGYK (veya yetkili kuruluslar) tarafindan onaylanmasi 6nerilmektedir.
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2 Sorun
Temel ilkeler:

Bu Sorun kisminda, trafik kazalari ve 6liim ile yaralanma sorunu, biiyiik 6l¢iide kazalara
iliskin istatistiki verilerin ve giivenlik durumunu etkileyen biitiin onemli unsurlarin
incelenmesi yoluyla analiz edilmistir. ilke olarak, bu analiz genis bir kapsama sahiptir ve
biitiin 6nemli giivenlik sorunlarini kapsamaktadir. Problem, Strateji ve Plan i¢in 6nemli ve
gerekli bir temel olusturur.

Sorunlarm biiytlik boliimiiniin daha 6nceki SweRoad raporlarinda (Referanslara bakiniz)
incelenmis ve ele alinmis olmasi nedeniyle bu boliim, biiyiik 6l¢iide sorunlarin kisa
Ozetlerini igerecektir. Baz1 durumlarda sorunla ilgili yazilanlar siirh sayida gozleme
dayanmaktadir.

2.1 Istatistiki veriler ve tahminler

2.1.1  Gelisme ve mevcut durum

Ana sorunlar:

¢ Kayitlara gegen trafik kazalarmin sayisi, 1990’da yaklasik 115,000’den 1999°da
466,000’¢ yiikselmistir (bu da yillik ortalama yiizde 17’lik bir artisa karsilik
gelmektedir). 2000°de bu rakkam 501,000°dir.

¢ Kayitlara gegen yaralanmalari sayisi, 1990°da 88,000°den 1999°da 126,000’e
yiikselmistir (bu da yilda yiizde 4’liik bir artisa karsilik gelmektedir). 2000°de bu rakkam
135,000°dir.

¢ Sozkonusu siire iginde kayitlara gegen dlenlerin sayisi, 1990°da 6,300 iken 1999°da
6,100 olmustur (bu da yillik 0.4’liik bir diisiise karsilik gelmektedir). 2000°de bu rakkam
5,600 olmustur.

¢ Resmi istatistiklere gore, asagidaki unsurlar, ciddi kaza ve kazazede sorunlarina etkide
bulunmaktadir: hiz, emniyet kemerinin kullanilmamasi, gecis hakki kurallarina
uymamak ve yayalar.

Kazalar, yaralanmalar ve etkileyen faktorler

Kayitlara gegen trafik kazalar1 ve yaralanmalarin yanisira bazi etkileyen parametrelerin
yi1 I I ar b o ykkBwged&k Gdeverilngkitediri Bu boliimde yeralan semalar ve
tablolar, gelismenin kisa bir 6zetini yansitmaktadir. Kayitlara gegen kazalarin,
yaralanmalarin ve 6liimlerin yillik sayisi, sirast ile Sekil 1, 2 ve 3'de verilmektedir.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 9/130 Aralk 2001
Ana Rapor




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Trafik kazalan
(1970 — 2000)
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‘ Kayitlara gegiren: B Polis OJandarma

Sekil 1: Kayitlara gecen kazalarin sayisi (Polis ve Jandarma).

Trafik kazalarindaki yaralanmalarin sayisi
(1970 — 2000)
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‘Kayltlara geciren:  @Polis OJandarma ‘

Sekil 2: Kayitlara gecen yaralanmalarin sayisi (Polis ve Jandarma).
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Trafik kazalarindaki 6liimlerin sayisi
(1970 - 2000)
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Kayaitlara gegiren:
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OJandarma

Sekil 3: Kayitlara gecen dliimlerin sayis1 (Polis ve Jandarma).

Gelismeler Tablo 1°de 6zetlenmistir.

Tablo 1: Kayitlara gecen kazalarin, yaralanmalarin ve dliimlerin sayis1 (Polis ve Jandarma).

Kayeéetl a Oran Ar t Oran Ar t
ge-en: *] 1970 | 1990 | 1990/1970 | ( %/ y| 1999+ | 2000 | 1999/1990 | ( %/
Kazalar 19207 | 115295 6.0 9.4 465915 | 500653 4.04 16.8
Yaralanmalar 16838 | 87693 5.2 8.9 125586 | 134618 1.43 4
¥ ¢sml er 3978 6286 1.58 2.3 6130 5566 0.975 0
Yar al an

kazalar - 50681 - - 67732 71771 1.34 -
¥l ¢ml ¢

Kazalar - 5090 - - 4537 4210 0.89 -
Yar al an

kaza ba - 1.73 - - 1.85 1.88 - -
yaralanma

¥ | ¢ nkbza

bakéna - 1.23 - - 1.35 1.32 - -

*) Siiriiciilerin kazadan hemen sonra olay yerini terkettigi vakalar dahil edilmemistir. *¥ Sadece EGM.

#) EGM + Jandarma.

Gelisme asagidaki sekilde agiklanabilir:

e Kayitlara gecen (EGM ve Jandarma tarafindan) trafik kazalarinda 6lenlerin sayis1 1979
ile 1999 arasinda 3,978'den 6,130'a yiikselmis ve yillar boyunca dalgali bir seyir
izlemistir. Son dokuz yildaki ortalama yillik degisim sifir olmustur. 2000 yilinda bu
deger 5,566’dir. (Ayrica, kaza yapanlarin olay yerinden hemen ayrildiklar1 kazalarin

sayis1 1999'da 433 olmustur).
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e 1970 yilinda 16,838 olarak kayitlara gegen yaralanmalarin sayisi, 1999'da 125,586'ya
cikmistir. Son dokuz yildaki yillik artig ylizde 4 olmustur. 2000 yilinda bu deger
134,618’dir. (Ayrica, kaza yapanlarin olay yerinden hemen ayrildiklar1 kazalarin sayisi
1999'da 10,664 olarak belirlenmistir).

e 1970 yilinda 19,207 olarak kayitlara gegen trafik kazasi sayisi, 1999'da 465,915'e
cikmistir. Son dokuz yildaki ortalama yillik artis yaklasik yiizde 17 olmustur. 2000
yilinda bu deger 500,653 tiir. (Ayrica, kaza yapanlarin olay yerinden hemen ayrildiklar1
kazalarin sayis1 1999'da 14,021 olarak belirlenmistir).

e Jandarma bolgesindeki kazalarin ve kazazedelerin sadece 1997 (kismen), 1998, 1999 ve
2000 rakamlarinda yer aldig1 goriilmektedir. Bu da, daha 6nceki yillara ait kaza ve
kazazede verilerinde, eksik bildirim oldugu anlamina gelmektedir.

2000 yilindaki 6liim rakkamimnin 6nceki yillara gore oldukga farkli oldugu goriilmektedir. Bu
nedenle, 2000 y1l1 bir 6zel y1l olarak kabul edilmis ve hedeflerle ilgili karsilastirmalar igin
1999 y1l1 “baz y1l” olarak se¢ilmistir.

Durumu etkileyen bazi 6nemli parametreler konusundaki gelismeler, Ek B’deki Tablo B2'de
gosterilmektedir. Bu Tablo’dan, asagidaki hususlar goriilebilmektedir:

e Niifus, 1970 ile 1999 arasinda 35 milyondan 64 milyona ¢ikmustir.

e 1970'de 591 ABD Dolar1 olan kisi bast GSMH, 1999'da 2,996 ABD Dolarina ¢ikmuistir.
Bunun 2000 yilindaki karsiligi olan say1 3,100 ABD Dolaridir. 2001°de bu deger biiyiik
Olciide diisecektir.

1970'de 1,000 kisi bagina 4 olan olan otomobil sayis1 1999'da 74'e yiikselmistir.

1970'de 0.14 milyon olan olan otomobil sayis1 1999'da 4.7 milyona ylikselmistir.
1970'de 1,000 kisi bagina” 14 olan olan motorlu tasit sayis1 1999'da 137'ye yiikselmistir.
1970'de 0.49 milyon olan motorlu tasit sayis1” 1999'da 8.8 milyona yiikselmistir.

Kayitlara gecen niifus ve kayith motorlu tagitlara” dayali olarak gelisme sdyle olmustur:

e 100,000 kisi bagina kayitlara gegen 6liim sayisi, 1990'da 11 iken kiigiik bir azalma
gostererek 1999'da 9.5'a diigmiistiir.

e 100,000 kisi bagina kayitlara gegen yaralanma sayisi, 1990'da 156 iken kiigiik bir artis
gostererek 1999'da 195'e ulagmustir.

e 100,000 kisi basina kayitlara gegen kaza sayisi, 1990'da 205 iken hizli bir yiikselis
kaydederek 1999'da 724'e ulagmustir.

e 100,000 motorlu tasit basina kayitlara gecen 6liim sayisi, 1990'da 154 iken 1999'da 69'a
diismiistiir.

e 100,000 motorlu tagit” bagina kayitlara gegen yaralanma sayisi, 1990'da 2,143 iken
1999'da 1,421'e dlismiistiir.

e 100,000 motorlu tagit” bagina kayitlara gegen kaza sayisi, 1990'da 2,818 iken hizli bir
artis gostererek 1999'da 5,272'ye ulasmustir.

) motosikletler ve traktérler dahil. EGM istatistikleri.
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Kaza ve yaralanmalara iliskin raporlama ve istatistiki bilgilere ait mevcut durum asagida
gosterilmistir:

e Polis ve Jandarma tarafindan kayitlara gecen kazalar, yaralanmali kazalar, yaral sayist,
sliimlii kazalar ve 6lii sayisi (kaza mahallinde dlenler) ”. 1999'dan itibaren kazaya
karigsanlarin derhal olay yerinden ayrildig: vakalara iliskin 6zel veriler Polis tarafindan
da bildirilmistir.

e Kagc yaralinin hastaneye nakledilirken 61diigii konusuyla ilgili hi¢ bir resmi bilgi yoktur.

e Saglik Bakanligi, "trafik kazalarindan" ve "diger kazalardan" sonra hastanelerde 6len
kisilerin sayisina iliskin hastane istatistiki verilerini yaymlamaktadir.

Birlikte, bu toplam kaza ve kazazede durumunu gosteren gercek bir belgenin elde
edilmesinin ¢ok zor oldugu anlamina gelmektedir. 1997°den 1999’a kadar olan yillara ait
gercek ve tahmini

sayilar Ek B’deki Tablo B3'de verilmektedir.

Bu tablodan da goriilebilecegi gibi, EGM, Jandarma ve Saglik Bakanlig1 tarafindan kayitlara
gegen, Oliimlerin tahmini sayis1 1997'de 8,488’den ve 1998'de 8,775ten fazla olmustur.
1999'daki olii sayisi ise 8,666 olarak belirlenmistir. “Kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil
edildigi takdirde 1999'daki say1 9,099'a ¢ikmaktadir. Bu rakkamlara, hastaneye nakledilirken
Olen yaralilarin sayisimin da dahil edilmesi gerekmektedir. Bu, toplam 6liim sayisinin (trafik
kazas1 sonucu 6liim vakalarinin 30-giinliik tanimi ile) 8,900 (1997°de) ile 9,550 (1999°da
“kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil) oldugu anlamini tasimaktadir.

Kayitlara gecen yaralanma vakalarinin sayis1 106,146 ile 125,793 arasindadir. Kazadan
sonra kagma vakalar1 eklendigi takdirde 1999 yili toplami 136,250'ye yiikselmektedir.
Kayit edilen kazalarin sayis1 387,533 ve 465,915 arasinda degisiklik gostermistir. Kazadan
sonra kagma vakalar1 eklendigi takdirde 1999 yili toplami 479,936'ye yiikselmektedir.

Biiyiik kaza tiirleri ve sorunlar
EGM’nin istatistik raporunlarina gore, asagidaki etkenler ciddi kaza ve yaralanmalara neden
olan sorunlardir (Ek B’ye bakmiz):

hizl1 ara¢ kullanma,

diisiik emniyet kemeri kullanima,
kavsaklar,

yayalar.

2.1.2  Motorlu tasitlar, kazalar ve 6liim ve yaralanmalara iliskin tahminler

Ana sorunlar:

Eger trafik glivenligi isi bugiin oldugu gibi yiiriitiiliirse, yani, eger hig bir ilave veya 6zel
glivenlik 6nlemi alinmazsa 6liim, yaralanma ve kaza sayilarinin yaklasik asagidaki sekilde
olacagi tahmin edilmektedir:

¢ Olimler: 2006'da 9,125 ve 2011'de 9,200,
¢ yaralanmalar (kayitlara gececek): 2006'da 167,000 ve 2011'de 193,000,

¢ kazalar (kayitlara gececek): 2006°da 824,000 ve 2011°de 1,185,000.

") Bazi bilgilere gore, Polis/Jandarma istatistikleri 24 saat igerisinde dlen bazi (¢ok az) insanlar1 kapsamaktadir.
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Bazi parametrelerdes on dokuz yi1l da gordl en geli sme ve
dahil tahminler, Ek B ve Ek C’de gosterilmektedir. Asagidaki tablolar, tahminlerin bir

Ozetini vermektedir. Tablo 2, 6nemli parametrelerden bazilarina iliskin tahminleri

gostermektedir.

Tablo 2: Tahmini niifus sayisi, Kisi basina GSMH, otomobil sahipligi, otomobil sayisi, motorlu tasit
sahipligi ve motorlu tasitlarin sayisi.

Otomobil Motorlu tasit*) Motorlu
Yil Niifus GSMH/niifus sahipligi Otomobil | sahipligi (1000 kisi | tasitlar®
(milyon) (ABD Dolarvkisi (1000 kisi (milyon) basina motorlu (milyon)
basi) basina tasit)
otomobil)
1990 56.1 2665 33 1.86 73 4.09
1999 64.4 2996 74 4.74 137 8.84
2006 70.7 3002 95.5 6.75 171 12.11
2011 75.2 4140 109..2 8.21 193 14.54

*) motosiklet ve traktérler dahil. EGM istatistikleri.

Ek B’deki Tablo B7'de gelecekte bildirilecek kazalar, yaralanmalar ve 6liimlere (EGM ve
Jandarma tarafindan) iligkin tahminler verilmektedir. “En iyi tahminlerin” 6zeti,
kazalarin/kazazedelerin tahmini maliyetleri ile birlikte Tablo 3'de gosterilmektedir.

Tablo 3: Gelecekte bildirilecek kazalar, yaralanmalar ve 6liimler konusunda gercek rakkamlar ve
tahminler ve ayrica kaza ve kazazede maliyetlerinin tahmini (1999 fiyatlariyla).

Yil Oliimler Yaralanmalar Kazalar Maliyetler**)
(sayv/yil) (sayv/y1l) (sayr/yil) (milyar TL/y1l)

1990 6286 90520 115295 1360000

1999 6130” 125586 465915 1780000

2006

en iyi 5850 155000 800000 2060000

tahmini

2011

en iyi 6050 180000 1150000 2420000

tahmini

) “kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil edilmemistir. 1999 fiyatlariyla. Sadece kayitlara gegen kazalar.

Tablodan, glivenlik miidahalelerinin "alisilageldik" sekilde (yani hi¢ bir ilave veya 6zel
giivenlik 6nlemi alinmadan) gerceklestirilmesi durumunda:

kayitlara gecen kazalarin sayis1 1999 ve 2011 arasinda yiizde 250 artacaktir,
kayitlara gecen yaralanmalarin sayisi yiizde 40 artacaktir,

kayitlara gegen Oliimlerin sayist yiizde 1 azalacaktir.,

kayitlara gecen kaza ve dliim/yaralanmalarin maliyetleri yiizde 36 artacaktir.

Bu kayitlara gecen ve tahmin edilen (EGM ve Jandarma Genel Komutanlig1 tarafindan) kaza
ve Oliim/yaralanma tahminlerine, "kazadan sonra kagma" vakalar1 ile hastaneye
nakledilirken ve hastanede 6lenlerin dahil edilmesi gerekmektedir. Toplam tahmini sayilar
Tablo 4'de verilmektedir.
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Tablo 4: 2006 ve 2011 icin toplam oliim ve kayitlara gececek yaralanma ve kaza tahminleri.

Yil Oliimler Yaralanmalar Kazalar Maliyetler**)
(sayvyil) (sayr/yil) (sayr/yil) (TL milyar/y1l)

2006
en iyi tahmin, Tablo 3 5850 155000 800000 2060000
“kazadan sonra kagma” 351 12400 24000 130000
Nakil sirasinda ve hastanede
Olenler 2925 - - 330000
TOPLAM 2006 9126 167400 824000 2520000
2011
en iyi tahmin, Tablo 3 6050 180000 1150000 2420000
“kazadan sonra kagma” 303 12600 34500 130000
Nakil sirasinda ve hastanede
Olenler 2844 320000
TOPLAM 2010 9197 192600 1184500 2870000

") “kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil edilmistir. ™ 1999 fiyatlartyla.
Birlikte, asagidaki tahminler yapilmaktadir:

2006" da:

e 0,125 6lim

e 167,000 yaralanma (kayitlara gegecek)
824,000 kaza (kayitlara gececek)

maliyet 2,500,000 milyar TL (1999 fiyatlariyla).

201la" d

9,200 6liim
193,000 yaralanma (kayitlara gececek)
1,185,000 kaza (kayitlara gegecek).

Maliyet 2,900,000 milyar TL (1999 fiyatlariyla).

Bu sayilar, “yillara bagl gelismenin” gelecek 10 yillik donemde kendisini bir sekilde
tekrarlayacagi varsayimina dayanmaktadir. Ancak, giivenlik konusundaki davraniglarda
onemli bir degisiklik ve glivenlik 6nlemlerinde artig olmas1 halinde bu rakkam 6nemli

Olciide azaltilabilir.

Yukaridaki rakamlarin, mevcut olan istatistiki verilere ve tahminlere dayali oldugu ve
bunlarin, 6nemli Slgiide bir belirsizlik tagiyan “en iyi gergekci tahminler” oldugu gézoniine

almmalidir.
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2.2 “Kurumsal/idari” alanlar

2.2.1 Ulastirma politikasi

Ana sorunlar:

¢ Belirlenmis bir ulusal ulastirma politikas1 yoktur.

¢ Gelistirilmis ulagtirma politikasi hedefleri yoktur.

¢ Farkli ulagtrma modlar1 ve farkli ulastirma politikas1 hedefleri arasinda bir dengesizlik
bulunmaktadir.

Belirlenmis bir ulusal ulastirma politikas: ve ulastirma politikas1 hedefleri yoktur (6rnegin,
erisebilirlik ve hiz, ulasim maliyetleri, ¢cevresel etki ve giivenlik). Ayrica herhangi bir orta
veya uzun vadeli ulastirma ana planlar1 da bulunmamaktadir. Bunun yerine, yillik planlar
izlenmistir. Politika ve uzun vadeli planlar bulunmamasi ve yillik planlarin yetersiz olmasi
nedeniyle farkli ulastirma modlar1 arasinda dengesiz bir durum bulunmaktadir. Durum son
on yilda giderek bozulmaktadir. Su anda yolcu tagimaciliginin yiizde 96’s1, tiim ytik
tasimaciliginin yilizde 89’u karayolu ile yapllmaktadlr*). Ayni zamanda, ulagim politikasinin
hedeflerinde dengesiz bir durum s6z konusudur: 1yi erisilebilirlige ve yiiksek hizlara iyi
giivenlikten ve diisiik ¢evresel etkilerden daha fazla dncelik verilmektedir.

Boyle bir ana plan gelistirilmesine yonelik yegane kapsamli ¢caba, 1980'lerin basinda
yapilmigtir. O tarihte 10 yillik bir Ulagtirma Ana Plan1 (1983-1993) hazirlanmis ve
uygulamaya konulmustur. Ancak maalesef tam olarak uygulanmamistir. Devlet Planlama
Teskilati'nin her sektor i¢in 5 yillik kalkinma planlar1 hazirlamasina karsin ulastirma
konularinda uygulamada ¢ok fazla etkin olmadiklar1 anlasilmaktadir.

2.2.2  Trafik giivenligi konusundaki davranislar

Ana sorunlar:

¢ Trafik giivenligi konusunda toplumun biling diizeyi diisiiktiir ve ilgi gosterilmemektedir.

¢ Kazalar ve kazazedeler ¢cogu zaman kaderin ve alin yazisinin sonucu olarak
kabullenilmektedir..

¢ Politikacilar ve diger iist-diizey karar vericiler, trafik glivenligine yeterli destek
vermemektedir.

Trafik glivenligi konusundaki biling diizeyine iliskin ¢ok az caligmalar olmasina karsin, bu
diizeyin smirl oldugu oldukga acik bir sekilde goriilmektedir. Buna politikacilar ve {ist-

diizey karar vericiler, kamu kuruluslari, 6zel tesebbiisler ve kuruluslar, medya ve halk
dahildir.

Bakanlar, Parlamenterler ve 6teki list-diizey politikacilar, bugiine kadar trafik giivenligi
konusuna biiyiik bir ilgi gostermemislerdir. Siyasi partilerin programlarinda trafik giivenligi
ile ilgili ¢cok sinirli degerlendirmelerin yer aldig1 goriilmektedir.

K Kaynak: Devlet Planlama Teskilat:’nin 8. 5-y1llik kalkinma plani. Boru hatlar1 yiik tagimaciligina dahil
edilmistir.
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Durum, emniyetten sorumlu olan kuruluslarda da iyilestirilebilir. Ornegin, EGM, KGM ve
MEB trafik giivenligi konularina bugiin oldugundan daha yiiksek oncelik verebilecekleri
gorilmektedir.

Medya, trafik giivenligi konusuna biiyiik bir 6ncelik vermemektedir. Bir ¢ok 6lii ve yaralinin
bulundugu trafik kazalari, giinliik gazetelerin son sayfalarinda veya TV biiltenlerinin
sonlarinda kisaca duyurulmaktadir. En kotiisii ise trafik kazalarinda her giin yaklagik 25%)
kisinin 6lmesinin normal karsilantyor ve motorlu tasit kullanmanin bedeli olarak goriilityor
olmasidir.

Kamuoyunun giivenlige ilgisi ise dalgali bir seyir izlemektedir. Ciddi trafik kazalarindan
sonra kamuoyu ve medya, trafik yasasinda degisiklik yapilmasini istemektedir. Yasanin
uygulanmasmin yeterli olmamasi nedeniyle sadece yasada yapilan degisiklikler normalde
herhangi biiylik ve olumlu sonuca yol agmamaktadir.

Ayn1 zamanda, kazalar ve kazazedeler ¢ogu zaman kaderin ve alin yazisinin sonucu olarak
kabullenilmekte ve bu nedenle yapilacak fazla bir sey olmadigina inanilabilinmektedir.

Biiyiik eksikliklerden biri de sorunun ciddiyetinin anlasilamamasidir. Biling diizeyi
yiikseltilmedigi ve davranislarda 6nemli 6l¢iide degismedigi takdirde sorunun daha da

artmasi riski bulunmaktadir.

2.2.3  Trafik giivenligi faaliyetleri konusunda genel yaklasim

Ana sorunlar:

¢ Vizyon, hedefler, stratejiler, planlar dahil olmak iizere trafik glivenligi calismalari
konusunda sistematik bir yaklagim bulunmamaktadir..
¢ Yontemler, bilgi ve deneyim konusunda genel bir eksiklik bulunmaktadir.

Trafik giivenligi ¢alismalarma iligskin olarak olusturulmus ve genel olarak kullanilan
sistematik bir yaklasim bulunmamaktadir. ilgili kuruluslarin, gegen yillar iginde deneyim
kazanmis olmalarina karsin hi¢ bir sistematik yaklagim gelistirilmemistir. Bu nedenle,
aciklanmuis bir trafik glivenligi vizyonu, amaglari, hedefi, stratejisi ve planlar1
bulunmamaktadir.

Uygulanacak sistematik yontemler ve modeller yanisira bilgi ve deneyim konusunda,
kismen ¢ok az degerlendirme yapilmis olmasi nedeniyle genel bir eksiklik bulunmaktadir.
Bu, uygulama araclar1 ve usiillerinin eksik oldugu anlamini tasimaktadir. ilgili kuruluslardan
birinde (EGM) daha ¢ok hedefe/sonuca yonelik bir ¢aligmaya yakin bir siire 6nce
baglanmistir.

Trafik giivenligi, birden fazla sektorii ve alani1 kapsayan bir konudur. Bu nedenle, bir ¢ok
kurulus ve ¢ok farkl tiirde uzmanlarin katilmasi gerekmektedir. Maalesef, genel
sorumlulugu iistlenen tek bir kurulus yoktur ("Organizasyon, isbirligi ve esgiidiim"
boliimiine bakiniz).

K Karayolu 6liimiiniin 30-giinliik tanimu.
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2.2.4  Organizasyon, isbirligi ve esgiidiim

Ana sorunlar:

¢ Genel sorumluluga sahip tek bir kurulus bulunmamaktadir. Gorevler agik bir sekilde
tanimlanmamustir.

Bir ¢ok bakanlik, hiikiimet kurulusu ve diger kuruluslar konuyla ilgilenmektedir.
Acikca belirtilmemis bir igbirligi ve esgiidiim eksikligi gdriinmektedir.

Mevcut ulusal trafik giivenligi yapilanmasinda bir¢ok eksiklikler bulunmaktadir.

Yerel trafik giivenligi kuruluslarinin etkin bir sekilde gorev yapmadigi anlasilmaktadir.
Kamu kuruluslar1 ve 6zel sektor arasinda az isbirligi bulunmaktadir.

O 0 0 00

Trafik giivenligi ¢aligmalarinda gorev alan ¢ok sayida kamu kurulusu bulunmaktadir;
Parlamento, hiikiimet, bakanliklar, hiikiimet kuruluslari, il ve yerel yetkililer vb. Ayrica,
casitli 6zel kuruluslar da bu siirece katilmaktadir (Ek E'ye bakmiz). Katilan ilgili
kuruluslarm sayismin ¢ok fazla olmasi, esgiidiim ve isbirligi agisindan sorunlara yol
acmaktadir. Ozet olarak, ulusal kamu trafik giivenligi sistemi su sekilde olusmaktadir
(Trafik Kanunu’na gore):

1. Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu (KGYK):
— Basbakan, bagkan

- KTGK tarafindan sunulan oO6neril eri deger |
- Ger ekl i esgudimiu belirler
— Yilda iki kez toplanir

— Sekreterya gorevini EGM yapar.
2. Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu (KTGK):
EGM Trafik Hizmetleri Bagskani, Bagkan
- EGM ve diger kuruluslar tarafindan tavsi

konusunda karar al1r.

— Esgudim saglanmasina yoneli k oO6nerilerde
— Kazal alrtiinl mzsar na yoneli k 6nerilerde bulu
— Uygul amadaki gucl Okl er i belirl emek

— Hukuki hidkiuml erden kaynakl anan eksi kIl ikl
— Ayda bir kez toplanir

— Sekreterya gorevini EGM yapar.

3. Trafik giivenliginin kendileriyle ilgili alanlarindan sorumlu 6teki ulusal ve il
diizeyindeki kuruluglar. Ornegin, KGM, EGM, Milli Egitim Bakanlig1 ve Saghk
Bakanligi.

4. 1l ve ilge trafik komisyonlar1 ve belediye trafik birimleri.

Mevcut diizenlemede belirlenen bazi eksiklikler soyledir:
Kurullar:

e Her iki Kurulda da ¢ok fazla iiye oldugu anlasilmaktadr,
Tiim tiyelerin konu ile ilgili yetkinlikleri yeterli diizeyde olmayabilir,

o KTGK’nin biitiin liyeleri, kendi kuruluslarinda yeterince yiiksek gorevlerde
bulunmayabilir,

e KTGK’nin ger¢ek agirliginin, etkinliginin sinirh oldugu goriilmektedir,

e KGYK, yeterli siklikta toplanmamaktadir,
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e KTGK’nin yeterince etkili olmadig1 anlasilmaktadir,
e iki Kurul i¢in sekreterya gorevlileri, say1 ve nitelik agisindan yeterli degildir,
e iki Kurulun gorevlerinin, agik sekilde tanimlanmadig1 anlagilmaktadir.

Diger :

ilgili kamu kuruluslar1 arasindaki isbirligi sinirhdir,

e kamu kuruluslari, 6zel tesebbiisler ve sivil toplum drgiitleri (goniillii trafik giivenligi
kuruluslar1 dahil) arasindaki isbirligi ok sinirhidir. Ornegin, 6zel tesebbiislerin (6rn.
otomotiv sanayicileri/motorlu arag ithalatgilar1 ve sigorta sirketleri) giivenlik ¢calismasina
katilimini saglayan ¢ok az sayida ¢alisma grubu ve komite olusturulmustur.
baz1 durumlarda konuya yogunlasmanin ve deneyimin eksik oldugu goriilmektedir,

e il ve il¢e diizeyindeki kuruluslar, ulusal trafik giivenligi caligmalarina etkin sekilde
katilmamaktadir ya da kendi bdlgelerinde trafik giivenligine iliskin konularda yeterince
etkin olmadiklar1 goriilmektedir. Trafik giivenligi organlari, yeterince "giiclii degildir",
yani yeterli kaynaklara (yetki, personel, para, techizat, vs.), saygi gosterilecek yeterince
yiiksek "seviyeye" ve Parlamento, hiikiimet'ten yeterli destege sahip degildirler,

e ilgili kuruluslarm kendi i¢ teskilatlarinin her zaman iyi bir sekilde caligmadigi
anlasilmaktadir.

2.2.5 Trafik giivenligi personeli

Ana sorunlar:

¢ Gerekli niteliklere sahip ve deneyimli trafik giivenligi personeli konusunda ciddi bir
sikint1 vardir.

¢ Trafik giivenligi konusunda kisitli tiniversite egitimi vardir ve bunun disinda bu konuda
¢ok az ders okutulmaktadir.

¢ Givenlikle ilgili konularda ¢aligmak isteyen kisiler i¢in az sayida pozisyon mevcuttur.

Trafik giivenligi ¢alismalar1 i¢in gerekli niteliklere sahip ve deneyimli personel sikintisi
¢ekilmektedir. KGM'de egitimli ve deneyimli karayolu miihendisleri ve EGM'de polis
memurlari, vs. bulunmasina karsin bu kisiler, 6zellikle trafik giivenligile ilgili alanlarda
egitim ve 0gretim gérmemislerdir. Ayrica, trafik giivenligi konusunda oldukga az kisinin
gorev almas1 ve bunlarin bir cogunun yeterli egitime ve niteliklere sahip olmamalar1
nedeniyle bu sorunun heniiz tam olarak anlasilmamis olmasi da miimkiindiir.

Trafik glivenligi konusunda smirli sayida tiniversite egitimi mevcuttur ve bunun diginda bu
konuda mevcut ¢ok az ders okutulmaktadir. Ornegin, sadece ingaat miihendisliginde okuyan
ogrencilere ¢ok sinirli sayida trafik giivenligi konusunda egitim verilmektedir. Bazi dersler
ve lisans tistii programlar1 olmasina karsin sistematik ve kapsamli bir yaklagim
benimsenmemistir.

Gtivenlikle ilgili konularda calismak isteyen kisiler icin hem kamu sektoriinde hem de 6zel
sektorde ¢ok az sayida pozisyon bulunmaktadir.
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2.2.6  Trafik giivenligi faaliyetlerinin finanse edilmesi

Ana sorunlar:

¢ Trafik giivenligi konusunda mevcut finansman ¢ok sinirlidir ve bir ¢ok kurulus arasinda
bolinmiistiir.

Trafik giivenligi 6nlemlerine ayrilan mevcut kamu finansman kaynaklar1 sunlardir:

e ilgili kamu kuruluslar1 (6rnegin EGM, KGM ve Milli Egitim Bakanlig1) ile il ve belediye
kuruluslar1 (devlet, belediyelere bazi1 yardimlar yapmaktadir) igin ulusal, il ve belediye
yillik biitgeleri,

e Trafik Hizmetleri Gelistirme Fonu, (bu fon 2001 yil1 sonu itibariyle kaldirilacaktir.)
oteki katkilar.

Kamu kuruluslarinin her birinin biit¢elerinden ve toplam kamu biit¢elerinden trafik
giivenligi i¢in harcanan paranin tutariin tahmin edilmesi ¢ok giictiir. KGM tarafindan
yapilan bir arastirma, KGM'nin toplam biit¢esinin, toplam devlet biit¢esinin yiizdesi olarak
biiytik 6l¢iide azaldigmi (1999'da yaklasik yiizde bir) ancak TL olarak arttigini (nominal
deger olarak 1990'da TL 1,800 milyar iken 1999'da 330 000 milyar) ortaya koymustur.
Karayollar1 Genel Miidiirliigli’nde belirli trafik giivenligi konulari, trafik giivenligi bolimii
icin kullanilan pay ise, toplamin yiizde 3'ii ve 1'i arasinda degismistir. 1999'da KGM, trafik
giivenligi i¢in yaklagik 4,100 milyar TL harcamustir.

Plaka ve tasit tescil formlarindan alinan ticretlerle olusturulan Trafik Hizmetleri Gelistirme
Fonu, trafik glivenligi i¢cin smirh 6l¢iide kullanilmaktadir. Daha 6nce, akaryakit
vergilerinden elde edilen gelirlerle olusturulan bir Karayolu Fonu da bulunmaktaydi. Ancak
bu fon, KGM'nin biit¢esine sadece marjinal bir katkida bulunmustur. Ancak, biitiin benzeri
fonlar, 2001 finansal yil1 sonu itibariyle tasfiye edilecektir.

Ozel kuruluslar ve sivil toplum 6rgiitleri tarafindan yapilan katkilar sinirhidir ve bunlar
Ozellikle bazi trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalarina yonelik kullanilmaktadir.

2.2.7  Veri bankalar ve kaza istatistikleri

Ana sorunlar:

¢ Trafik giivenligi konusunda kapsamli ve modern ortak veri bankas1 bulunmamaktadir.

¢ Karayollari, kazalar/kazazedeler, trafik, araclar ve siiriiciiler konusunda gerekli biitiin
bilgileri igeren istatistiklerin analizleri bulunmamaktadir.

¢ Karayollarindaki 6liimlerin 30 giinliik uluslararasi tanima gore izlenmesi
yapilmamaktadir.

¢ Kaza raporlar1 ve kayitlar1 tam olarak giivenilir degildir. Bunlar, bazen eksik veriler
icermektedir.

¢ llgili organlar arasinda teknik isbirligi yoktur. Hastanelerden ve sigorta sirketlerinden
sinirlt bilgi alinmaktadir..

¢ Cok sinirh kaza analizleri yapilmaktadir.

¢ Sechirigi alanlardaki tasit-Kilometresine ve katedilen yolcu-kilometresine ait herhangi bir
veri bulunmamaktadir.
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Su anda EGM ‘nin sorumlulugu altinda bir veri bankas1 bulunmaktadir. Sabika kayitlar1 ve
tasit ve siirticii belgesi tescillerine ilave olarak trafik kazalarina iligkin veriler de bu veri
bankasinda tutulmaktadir. Bu veri bankasi, trafik glivenligi ve karayolu ulagtirmasi ile ilgili
biitiin bilgileri iceren bir “genel trafik giivenligi veri bankas1” degildir. Veri tabani, biiyiik
Olgtide EGM'ye hizmet vermektedir.

Disaridan (6rnegin KGM, Devlet Istatistik Enstitiisii, MEB ve dzel kuruluslar) bu veri
bankasimna giris miimkiin degildir. Ayrica, dis ortamdan veri akisi da yoktur. Bu nedenle,
EGM veri bankasinda sadece kaza raporlarindan elde edilen bilgiler saklanmaktadir.

Veri bankasinin bilgisayar sistemi oldukg¢a eskidir ve bilgisayar fonksiyonlar1 ve
calismasinda ¢ok sik ariza meydana gelmektedir.

KGM biinyesinde tiim yol ve trafik verilerini igeren bilgisayara dayali ayr1 bir veri bankasi
bulunmamaktadir. Kaza verileri gerektiginde; bunlar manyetik bantlar kullanilarak EGM
veri bankasidan elde edilmektedir.

EGM, her y1l 6zellikle EGM bdlgelerinde meydana gelen trafik kazalarma iliskin bir yillik
istatistik kitap¢ig1 yayinlamaktadir. Bugiinlerde Jandarma Genel Komutanligi tarafindan
kayitlara gecen kazalar da dahil edilmektedir. Jandarmanin sorumlulugu altindaki bélgelerde
cok sayida kaza meydana gelmesine karsin bu kazalar, EGM'ye kayitlara gegenlerle ayni
sekilde analiz edilmemektedir. Bazen, 6rnegin bazi uluslararasi karsilagtirmalarda oldugu
gibi (6rnegin IRTAD) EGM tarafindan kayitlara gegen kazalarin, toplam ulusal rakkamlar
olarak sunuldugu anlasilmaktadir.

Kaza istatistikleri dahil olmak iizere biitiin ulusal istatistikler Devlet Istatistik Enstitiisii
(DIE) tarafindan hazirlanmakta ve yillik Tiirkiye istatistikleri kitabinda sunulmaktadir. Bu
Enstitli, EGM veri bankasindan elde edilen kaza verilerini kullanmaktadir.

Ulke genelindeki trafik kazalarinda 6lenlerin ve yaralananlarin toplam sayisin1 kapsayan
kapsamli hig bir istatistik yoktur. EGM ve Jandarma kaza yerindeki kazalar1 ve kazazedeleri,
Saglik Bakanlig1 ise hastanelerdeki 6liimleri bildirmektedir. Bu veriler herhangi bir belgede
biraraya getirilmemekte ve analiz edilmemektedir. Ayn1 zamanda kaza ve kazazede
bilgilerinin yollar ve trafik, vb. ile ilgili bilgileri ile baglantisini kuran bir dokiim de
bulunmamaktadir. Kaza ve 6liim/yaralanma istatistikleri konusunda ilgili kuruluslar arasinda
oldukca smirh igbirligi oldugu anlasilmaktadir.

EGM ve Jandarma kaza kayitlari, belirli diizeydeki eksik bildirim nedeniyle tam degildir ve
biiyiik bir olasilikla hi¢ bir zaman da tam olmayacaktir. Bu diinya ¢apinda bir sorundur.
Insanlarin bir kazay1 bildirmemesinin gesitli nedenleri olabilir: bildirmeyle ilgili yasal
yaptirimi bilmemek, unutma, yaralanmanin bir kag giin sonra ortaya ¢ikmasi, mahkeme
korkusu, gecerli ehliyetinin veya sigortasinin olmamasi vb. Ancak, en ciddi kazalar, genel
olarak biiyiik 6l¢tlide bildirilmektedir.

Bu eksik bildirim eger eksik kisim biliniyorsa 6nemli bir sorun degildir. Toplam kaza
sorununun boyutunu daha iyi gérebilmek i¢in, bir takim diizeltme sayilar1 kullanilarak
kayitlara gecen kaza sayilar1 diizeltilebilir. Ancak, kalan tek sorun, biitiin kaza tiirleri ve
biitiin bolgeler ve giiniin saatleri, vs. i¢in bu oranin ayni1 olmamasidir.
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Oliim vakalari ile ilgili olarak sadece kaza mahallinde 6len kisilerin say1s1 veri bankasinda
saklanmaktadir (nakil sirasinda veya hastanelerde 6lenler harig). Yani, karayollarinda
Olenlere iliskin uluslararasi 30 giinliik tanimlama uygulanmamaktadir. Bu, Tiirkiye'de
karayollarinda meydana gelen 6liimlerin toplam sayisinin belirlenmesini ve 6teki ilkelerle
dogru karsilastirmalar yapilmasini olanaksiz hale getirmektedir.

Kaza analizi ile ilgili herhangi bir ortak ve saptanmis yontem bulunmuyor gibi durmaktadir.
Bu nedenle, 6rnegin, giivenlik dnlemleri i¢in baz olabilecek son derece sinirl sayida kaza
analizi yapilmaktadir (Bkn. Ref. 117,161).

Farkli kaynaklar arasinda kaza ve 6liim/yaralanma egilimleri konusunda bazi geligkiler
oldugu goriilmektedir. EGM kayitlarina gore son bir kag yil iginde 6liim sayis1 azalirken
Jandarma tarafindan saglanan istatistiki veriler, tam tersine 6liimlerin arttigin
gostermektedir. EGM ve Jandarma Genel Komutanligi arasindaki sorumluluk sahalarinda
onemli bir degisiklik meydana gelmemisse bu iki rakamin mantiken benzer bir seyir
izlemesi gerekmektedir.

“Kazadan sonra kagma” olarak adlandirilan kazalar, EGM trafik polisi yerine EGM genel
giivenlik polisi veya Jandarma tarafindan bildirilmektedir. Bu nedenle, bu kazalar veri
tabanina “normal kazalar/6liim-yaralanmalar” olarak dahil edilmemektedir. 1999'da
“kazadan sonra kagma” vakalari, ilk kez EGM tarafindan yayinlanan istatistiki yilliga dahil
edilmistir.

Kaza bildirim formuna, kazanin siddet derecesi (6rnegin hafif veya agir)
kaydedilmemektedir. Boyle bir ayrim gozetilmesi, ekonomik analiz yapilmasi ve kara
noktalarin belirlenmesi i¢in yararhidir. Kaza mahallinin, analiz agisindan en 6nemli
konulardan biri olmasina karsin, kaza formu doldururken bazen 6nemli hatalar
yapilmaktadir.

Devlet karayollar1 ve il yollarindaki katedilen tasit-kilometrelerine ait veriler bulunmaktadir
(KGM tarafindan hazirlanan), ancak sehiriginde katedilen yolcu-kilometresine ait herhangi
bir veri bulunmamaktadir. Katedilen yolcu-kilometresine ait, 6rnegin arabada bulunanlar,
yayalar ve bisikletliler, herhangi bir veri bulunmamaktadir. Bunlar degisik yillarn, iilkelerin
ve yol kullanict gruplarin gegerli karsilastirilmalari i¢in gereklidir.

Ciddi kazalara iliskin derinlemesine kaza analizleri yapilmamaktadir. Bir ¢ok tilkede, bu tiir
incelemelerin giivenlik ¢alismalarina 6nemli katkilar1 olmustur. Ancak, yakin bir gegmiste

KGM ve EGM Ankara bolgesinde testler yapmayi kararlagtirmstir.

2.2.8 Trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE) calismalari

Ana sorunlar:

¢ Mevcut uygulamali trafik giivenligi ARGE ¢alismalarinin yeterli finanse edilmedigi,
sinirlt ve boliinmiis oldugu anlagiimaktadir.

¢ Sorumlu bir ana kurulus yoktur. Isbirligi ve esgiidiimiin cok smirli oldugu
goriilmektedir.

¢ Hemen hemen hig bir uluslararasi igbirligi gozlenmemektedir.
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Tiirkiye'deki toplam ARGE harcamalari, Bati-Avrupa lilkeleri ile karsilastirildiginda diisiik
bir orandadir. Mevcut trafik giivenligi ARGE calismalarinin yeterli sekilde finanse
edilmedigi, cok siirli ve boliinmiis oldugu anlagilmaktadir.

Trafik giivenligi ARGE calismalarindan sorumlu tek bir organ yoktur. Farkli ARGE
kuruluslari, tiniversiteler ve uygulayici kuruluslar arasindaki isbirligi cok sinirhdir.

Trafik giivenligi ARGE caligmalari, 6rnegin iki glivenlik Kurulu tarafindan desteklenen
ulusal trafik giivenligi programinin bir pargasini olusturmamaktadir. Kapsamli bir ARGE
programi yoktur.

Trafik giivenligi konusundaki yayinlardan sorumlu bir bilimsel kiitiiphane olmadig1
anlasilmaktadir.

Uluslararasi trafik giivenligi ARGE sonuglar1 ve deneyimleri, Tiirkiye'de her zaman gecerli
olmayabilir. Bu sonuglarin kontrol edilip onaylandiktan sonra Tiirkiye'de sartlara
uyarlandigini gosteren bir bilgi yoktur.

Tiirkiye'nin, yalnizca bir kag uluslararasi trafik giivenligi ARGE projesine (6rnegin, AB
biinyesinde) katildig1 anlasilmaktadir. Tiirkiye, trafik glivenligi bir ¢cok uluslararasi
toplantiya da diizenli olarak katilmamaktadir (6rnegin PIARC, OECD ve CEN biinyesindeki
toplantilar).

2.2.9  Oteki "kurumsal/idari" alanlar

Ana sorunlar:

¢ Trafik giivenligi ile ilgili techizat konusunda KDV gibi vergiler veya 6teki har¢larda hig
bir indirim uygulanmamaktadir.

¢ Sigorta primleri, siiriiciilerin ve tasitlarin kaza bilgilerini dogru bir sekilde
yansitmayabilir,

Trafik giivenliginin vergilerde indirim, vs. yoluyla desteklemeye yonelik hi¢ bir 6zel sistem
yoktur. Bu, trafik giivenligine yonelik genel bir ilgi eksikligiyle iliskilidir. Sorunun dnemi
anlagildiginda bazi 6nlemlerin alinmas1 miimkiin olacaktir. Bu durumda, 6rnegin lastikler ve
kasklar gibi giivenlikle ilgili te¢hizata uygulanan KDV'nin indirilmesi yararl olabilir.

Sigorta primlerinin, siiriicti ve tasit kaza kayzitlari ile dogrudan iligkili olmasini saglamak,
stirticiileri giivenli bir sekilde ara¢ kullanmaya yonlendirmenin bir yoludur. Bu durumda,
giivenli siiriis primlerin diismesine ve giivenli olmayan siiriis primlerin yiikselmesine yol
acacaktir.
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2.3 “Teknik” alanlar

2.3.1  Ulastirma modu secim modeli

Ana sorun:

¢ Mevcut model uygun degildir. Karayolunun hem yiik, hem de yolcu tasima i¢indeki pay1
cok yiiksektir. .

Farkli ulastirma modlar1 arasinda dengesiz bir durum s6z konusudur. Yolcularin ulagimi
dikkate alindiginda karayolu ulastirmasi, son 10 yil i¢inde istikrarli bir sekilde ylizde 96
paya sahip olurken, demiryolunun pay: yiizde 3 ila 4 arasinda, diger sistemlerin pay1 da

yilizde 0 ila 1 arasinda degigmistir.

Durum, yiik tasimacilig1 konusunda benzer 6zelliktedir. Karayolu tasimaciligi son 10 yil
icinde yaklasik yiizde 15 artmis ve yaklasik yiizde 89'a ulagsmistir. Demiryolu ve denizyolu
tagimaciligi ile ayn1 donemde yiizde 5 azalmistir ve toplam paylar1 yiizde 4’iin altina
diismiistiir .

Sehir i¢i ulasimda da benzer bir durum sézkonusudur. 10 milyonun {izerinde niifusa sahip
olan Istanbul, bu konuda bir 6rnektir. Burada, karayolu tagimacilig1 toplam tasimaciligin
yaklagik yiizde 90'm1 olusturmaktadir. Ancak, baz1 biiyiik sehirlerde, rayli toplu
tasimaciliginin payini yiikseltmeye yonelik ¢cabalarin oldugu belirtilmelidir.

2.3.2  Karayolu altyapisi - sehirlerarasi yollar

Ana sorunlar:

Karayolu tasarimi her zaman giivenli degildir.

Karayolu ekipmani, her zaman uygun ve yeterli bir sekilde kullanilmamaktadir.

Imar planlamasinm iyi bir sekilde koordine edilip denetlenmedigi anlasiimaktadir.

Karayolu yatirim planlamasinda trafik giivenliginin sistematik bigimde dikkate

almmamaktadir. Ekonomik degerlendirmede kullanilan yontemlerin ve degerlerin

giincellestirilmesi gerekmektedir.

¢ Karayolu tasarimi ve ekipmanina iliskin kapsamli esaslar bulunmamaktadir. Mevcut
esaslar uygulamada her zaman izlenmemektedir.

¢ Planlanan ve mevcut yollarn trafik giivenligi agisindan kontrolleri yapilmamaktadir,
ancak hazirliklara baslanmuistir.

¢ Karayollar1 ve ekipmanin bakimi bazen yeterli sekilde yapilmamaktadir.

¢ KGM'de yol tasarimi ve techizatinin esaslarinin hazirlanmasindan sorumlu hig¢ bir 6zel

birim yoktur.

O O 00

) Boru hatlari yiik tasgimaligina dahil edilmistir.
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Gézlemlenen sorunlar ve eksiklikler®

Tiirkiye'deki sehirlerarasi yollar, modern, iyi donatilmig ve bakimli otoyollardan eski ve iyi
sekilde bakim yapilmayan tali yollara kadar biiyiik degisiklikler gostermektedir. Trafik -
giivenligi agisindan gozlemlenen baslica eksiklikler soyledir (Bkn. Ref. 33-70):

e Kavsaklar, her zaman giivenli degildir, alanlar genellikle ¢ok genistir, seritler cok
genistir ve kesisen yollar arasindaki agilar ¢ok kiigtiktiir.

¢ Yol kenarindaki alanlar, genellikle ¢ok giivensizdir. Dik ve yiiksek sevler, tas veya beton
kapli kanallar, kayaliklar ve yola yakin tehlikeli nesneler (6rnegin aydinlatma direkleri
ve agaclar) bulunmaktadir. Bazi gerekli boliimlerde otokorkuluklar bulunmamaktadir.
Bir ¢ok orta refiijde tehlikeli direkler bulunmaktadir ve otokorkuluk yerlestirilmemistir.
Sekil degistirebilen ve enerjiyi emen destekler kullanilmamistir.

o Kent gegisleri, genellikle trafik giivenligi agisindan kusurludur. Cok fazla hiz
yapilmasina imkan vermektedirler ve korunmasiz yol kullanicilari i¢in sadece sinirlt
onlemler alimustir (6rnegin kaldirimlar ve yaya gegitleri).

e Bir ¢cok yerde yolun kenarlarinda 6rnegin akaryakit istasyonlar1 ve 6teki yol kenar1
tesisleri gibi genis denetimsiz alanlar bulunmaktadir.

e Kopriilerden 6nce nadiren otokorkuluklar bulunmaktadir. Bu, kontrolden ¢ikan araglarin
dogrudan koprii korkuluklarinin bitis noktasina garpabilecekleri anlamini tagimaktadir.

e Yatay isaretler (kenar, orta ¢izgi ve serit) ve diisey isaretler otoyollarda stirekli
bulunurken, devlet ve il yollarinda 12 ay stireklilik saglanamamaktadir.

Hiz tahditleri genellikle gercekei degildir (6rnegin yol caligmalarinda ¢ok diistiktiir).

e Kaplama bakimi bazi durumlarda yetersizdir. Bu durum, giivenligi olumsuz yonde
etkileyebilir. Baz1 kesimlerde tasit yolu ile banket arasinda seviye farklar
bulunmaktadir. Bazi1 mahallerde, yol ylizeyi siirtiinmesi, 6zellikle yagislarda diisiiktiir.

e Yol ekipmanina bazi kesimlerde yeterli bakim yapilmamaktadir (isaretler, levhalar ve
otokorkuluklar).

Imar planlan

Sehirlerarasi ve banliyo alanlardaki imar planlamasinin, trafik giivenligi agisindan yeterli
sekilde koordine edilmedigi ve denetlenmedigi anlasiimaktadir. Ozellikle yolkenar:
gelisimini ve baglant1 yollarmi ilgilendiren bu eksiklik, yol planlamasi, tasarimi ve trafik
giivenligi agisindan bazi sorunlara yol agabilir.

Yol planlamasi. Ekonomik degerlendirme

Karayolu planlamasinda trafik giivenligi, sistematik olarak dikkate alinmamaktadir.
Ornegin, yatirim planlamas: siirecinde mevcut yollarm “trafik giivenligi iizerinde odaklasan
eksikliklerinin analizi” sistemli bir sekilde yapilmamaktadir. Ayn1 zamanda, biitiin karayolu
kullanicilarmnin trafik giivenligi taleplerinin dikkate alinmadig1 goriilmektedir.

Biiyiik karayolu projeleri ile kiiciik yol iyilestirmeleri arasinda 6zellikle trafik giivenligi ve
kaynaklarm efektif kullanimi agisindan kuskulu bir denge oldugu belirtilebilir. Bazi
durumlarda yeni karayollarinin tasarimi, sinirli kaynaklarm en iyi sekilde kullanilmasini
amaclayan etkin ¢ozlimler yerine yiiksek yatirim maliyetlerine yol agan oldukga yiiksek
geometrik standartlarin gerceklestirilmesini hedeflemektedir. Bu da giivenlik {izerindeki
toplam etkilere zarar verebilir.

7 Ogellikle Pilot Proje karayollarinda ve Ankara bolgesindeki bazi envanterlere ve gézlemlere dayanarak

(Referanslara bakiniz). Gozlenen sorun ve eksiklikler tiim kosullar ve tiim sehirlerarasi yollar i¢in gegerli
olmayabilir.
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KGM'deb iy 0 k y ol iliskirt FaydaiMalilyea Analizi, AMA (fizibilite etiidleri i¢in
kullanilan) yontemi, yeterli gériinmektedir. Ancak, glivenlikle ilgili baz1 eksiklikler
bulunmaktadir: tahmini kaza ve kazazede indirimleri kuskuludur ve tahmini kaza ve
kazazede indirimleri konusunda uygun parasal degerler verilmemektedir. Bunu iyilestirmek
icin, daha fazla ve daha iyi veriler gerekmektedir (Bknz. Ref. 120).

Kara nokta analizine iligkin FMA yontemi ve degerlerinde de kismen veri eksikliginden
bazi eksiklikler bulundugu anlagilmaktadir:

e kaza ve kazazede tahminleri kuskuludur,

e kaza ve oliim/yaralanma azaltma faktdrlerinin, elde edilecek faydalari oldugundan fazla
gosterdigi anlasilmaktadir,

e kaza ve dliim/yaralanma indirimleri konusunda dogru parasal degerler verilmemektedir,

e giivenlik 6nlemlerinin bakim maliyetleri dahil edilmemistir.

Ancak, KGM bu eksiklikleri ortadan kaldirmaya baslamistir.

Karayolu tasarimi ve karayolu ekipmani konusunda kurallar ve uygulamalar

Karayolu tasarimi ve ekipmani konusunda Tiirkiye kosullarina (6rnegin, topografya,
ekonomi ve yol kullanic1 davranigi) uyarlanmig kapsamli herhangi bir modern esaslarin
bulunmadig1 anlagilmaktadir. Mevcut verilere gore, biri 2 seritli sehirlerarasi karayollar1
(1983'ten itibaren) ve biri de otoyollar i¢in olmak iizere iki tasarim tablosundan
yararlanilmaktadir. Bu tablolarda bazi degisiklikler yapilmistir. Ayrica, kavsak tiirlerine
iligkin bazi esaslar ve otokorkuluklara iligskin talimatlar bulunmaktadir. Bu belgelerin biitiin
tasarim kalemlerini kapsamamasi nedeniyle bir ¢ogu yabanci kurallara (6rnegin Amerikan
AASHTO kurallar1 ve Alman Richtlinien von A bis Z) dayanan bazi yazili olmayan ilkeler
bulunmaktadir.

KGM, karayolu geometrik tasarimi i¢in, esas olarak AASHTO standartlarina dayali yeni
tasarim esaslar1 olusturma ¢alismalarina baslamistir. Bu ¢alismalarin 2002’de tamamlanmasi
planlanmistir. Ancak bundan sonra bile, bazi tiirdeki karayolu ekipmanina, 6rnegin, karayolu
aydmlatmasi, ait esaslar eksik kalabilecektir.

Baslica eksikliklerin yanisira, su an i¢in karayolu tasarimi ve techizati konusunda kapsamli
esaslar bulunmamaktadir ve mevcut esaslarin da pratik tasarimda her zaman dikkate
alinmadig1 goriilmektedir.

Mevcut esaslarla ilgili belirlenen bazi eksiklikler sdyledir (Bkn. Ref. 34-39):

goriis mesafeleri konusunda diisiik sinirlar,

yatay ve diisey kurplar i¢in kii¢iik yarigaplar,

yol kenar1 alanlarin tasarimi konusunda yerlesik kurallarin bulunmamasi,

bir ¢ok tip kavsak bulunmasi ve kavsak tiirlerinin se¢imi konusunda belirlenmis

kurallarin olmamasi,

donel kavsaklarin az ve bazen yanlis kullanilmasi,

e kent gecisleri i¢in, 6zellikle trafik glivenligini destekleyecek uygun tasarim esaslarinin
bulunmamasi,

e girig denetimine iligkin belirlenmis kurallarm bulunmamasi,
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¢ yol ekipmaninin (6rnegin otokorkuluklar ve egilebilen direkler) kullanimi konusunda
belirlenmis ulusal standartlarin olmamasi,

e karayolu yatay ve diisey isaretlemeleri konusunda uygun olmayan bazi1 uygulamalar
(6rnegin tirmanma seritlerinde).

Su an i¢in, yol insaat ¢aligmalar1 sadece yapimdan sorumlu miihendisler tarafindan kontrol
edilmektedir. Tercihen gelecekte, bu calismalar proje mithendisleri tarafindan da kontrol
edilmelidir.

Su an i¢in, yol ekipmani (6rnegin, otokorkuluklar, isaretlemeler ve isaretler) yol
projelendirmesinden farkli bir zamanda tasarlanmaktadir. Tercihen gelecekte, yol ekipmant
tasarimi ve kullanimi yol projelendirmesinin i¢ine entegre edilmelidir.

Korunmasiz yol kullanicilari i¢in 6nlemler

Yayalar ve bisikletliler gibi korunmasiz karayolu kullanicilarina yonelik dnlemler genellikle
alimmamakta, alinsa bile yetersiz olmaktadir. Kaldirimlar, genellikle yoktur veya
kullanilabilir durumda degildir. Isaretli yaya gecitleri ve bisiklet yolu nadiren
bulunmaktadir. Uygun kolayliklarin bulunmamasi, genellikle kent gegislerinde sorunlara yol
agmaktadir.

Hiz azaltma araclan
Hiz azaltma araglar1 (6rnegin yiikseltilmis seritler ve kasisler) baz1 mahallerde kullanilmakla
birlikte hizin 6nemli 6l¢iide azaltilmasini saglamamaktadir. Tasarim ve uygulama her zaman
uygun olmamaktadir.

Kara noktalarin belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasi

Kara noktalarm belirlenmesi konusundaki mevcut yontem, istatistiksel analiz olarak dogru
degildir ve kara noktalarin belirlenmesinde her zaman etkinlikle kullanilmamaktadir. Diistik-
maliyetli alternatifler bazen dikkate alinmamaktadir (Bkn. Ref. 40-52).

Trafik giivenligi kontrolleri (safety audit)

Planlanan ve mevcut yollar i¢in ¢ok az giivenlik kontrolii yapilmaktadir. Ancak, KGM'"nin
kisa bir siire 6nce yeni karayolu projeleri i¢in giivenlik kontrolii konusunda bir program
baglattiginin belirtilmesi gerekmektedir (Bkn. Ref. 71-74).

Bakim ve isletme
Otoyollar disinda sehirlerarasi yollarm bakimi ve isletilmesi yetersizdir. Bu durum esas
olarak:

e kaplamalari,
¢ yol yatay ve diisey isaretlemeleri ile sinyalizasyon,
e yol ¢alismasi isaretlemesini ilgilendirmektedir.

Uygulamada karayolu bakmmu ile ilgili mevcut taslak standartlarin ve esaslarin her zaman
kullanilmadig1 goriilmektedir, 6rnegin, yatay isaretlemeler ve otokorkuluklarin onarmu ile
ilgili olanlarm.

Diizenleme
KGM biinyesinde yol tasarimi ve techizatina iliskin esaslardan sorumlu 6zel birim
bulunmamaktadir. Ancak, taslak esaslarin onay1 i¢in iist-diizey bir komitenin yeniden-
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olusturulmasi i¢in planlar bulunmaktadir. KGM biinyesinde trafik giivenligine iliskin
isbirliginin iyilestirilebilecegi anlagilmaktadir.

2.3.3  Karayolu altyapisi - kent yollar

Ana sorunlar:

¢ Yol tasarimi her zaman giivenli degildir.

¢ Yol ekipmani, her zaman uygun ve yeterli bir sekilde kullanilmamaktadir.

¢ Imar ve sehirici planlamasinn iyi bir sekilde koordine edilmedigi ve denetlenmedigi
anlasilmaktadir.

¢ Yollarm/caddelerin fonksiyonel smiflandirmasinin, yeterli bir sekilde yapilmadig:
goriilmektedir. Kentsel yol planlamas1 konusunda giivenlige iliskin hususlar sistematik
bir sekilde dikkate alinmamaktadir. Ekonomik degerlendirmeler, muhtemelen
kullanilmamaktadir.

¢ Yollarin/caddelerin ve ekipmanin tasarlanmasia iliskin mevcut kurallarda degisiklik
yapilmas1 gerekebilir ve uygulamada bunlardan her zaman yararlanilmamaktadir.

¢ Kara noktalarin belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasi siireci bazi biiyiik kentlerdeki sinirlt
cabalar disinda gergeklestirilmemektedir. Halen kullanilan hi¢ bir yontem yoktur.

¢ Mevcut veya planlanan yollarin trafik giivenligi kontrolleri gerceklestirilmemektedir.
Halen kullanilan bir yontem yoktur.

¢ Trafigin hafifletilmesi (hizin azaltilmasi) yontemleri hemen hemen hig
kullanilmamaktadir. Korunmasiz yol kullanicilarina yonelik kolayliklar, genellikle
bulunmamaktadir veya diisiik kalitededir.

¢ Park yerleri bulunmamaktadir ve bu durum, kaldirimlarin isgal edilmesine yol
acmaktadir.

¢ Yollarin/caddelerin ve techizatin bakimi, bazi durumlarda yetersizdir.

¢ Belediyeler arasinda trafik giivenliginde teknik isbirligini saglamay1 amaclayan bir
kurulus bulunmadig1 gibi yerel makamlar ve KGM arasinda yollar, trafik ve giivenlik
konusunda sadece sinirli igbirligi yapilmaktadir.

Gozlemlenen sorunlar ve eksiklikler ~

Tiirkiye'deki sehiri¢i yollar, modern, iyi donanimli ve bakimli ana caddelerden eski ve iyi bir
sekilde bakimi yapilmayan tali yerel sokaklara kadar cok degisik 6zellikler sergilemektedir.
Trafik glivenligi acisindan gozlemlenen baslica eksiklikler sdyledir:

e Kavsaklar, her zaman giivenli degildir, alanlar ¢cok genistir (baz1 durumlarda kanallama
yoktur), seritler cok genistir ve kesisen yollar arasindaki agilar ¢cok kiigtiktiir.

¢ Yol kenarindaki alanlar, genellikle ¢ok giivensizdir. Dik ve yiiksek sevler, tas veya beton
kapli kanallar, kayaliklar ve yola yakin tehlikeli nesneler (6rnegin direkler ve agaglar)
bulunmaktadir. Otokorkuluklar genellikle bulunmamaktadir. Bir ¢cok orta refiijde
tehlikeli direkler vardir ve otokorkuluk yerlestirilmemistir. Sekil degistirebilen ve
enerjiyi emen destekler kullanilmamustir.

e Sehir gegcisleri, genellikle giivenlik agisindan kusurludur. Cok fazla hiz yapilmasina
imkan vermektedirler ve korunmasiz yol kullanicilar1 i¢in sadece sinirlt 6nlem alinmistir
(6rnegin kaldirimlar ve yaya gegitleri).

5

Trafik Giivenligi Projesi’nin birgok béliimiiniin yalnizca sehirlerarasi yollar ile ilgili oldugu belirtilmelidir.
Gozlenen sehirigi yollara yonelik sorun ve eksikliklerin simirli izlemelere dayanmaktadir, bu nedenle tiim
sartlar ve sehirigi yollar i¢in gegerli olmayabilir.
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e Korunmasiz yol kullanicilarma yonelik kolayliklar, sinirlidir ve genellikle uygun sekilde
tasarlanmamiglardir ve yeterli bakim yapilmamaktadir. Bunlara, kaldirimlar, bisikletliler
icin Ozel yollar/seritler, gegitler ve otobiis duraklar1 dahildir. Yaya iist ve alt gecitlerinin
yanisira normal kaldirimlarin da diizgiin satihli olmamalar1 ve deliklerin bulunmasi, dik
merdivenler vb. nedenlerle bir ¢ok durumda yaslilar, cocuk arabalari siirenler ve
tekerlekli sandalyelerde bulunanlar tarafindan kullanilmas1 miimkiin degildir.

e Bir ¢ok yerde yolun kenarinda 6rnegin akaryakit istasyonlar1 ve 6teki yol kenari tesisleri
gibi genis denetimsiz alanlar bulunmaktadir.

e Yatay isaretler (kenar, orta ¢izgi ve serit) ve diisey isaretler genellikle bulunmamaktadir
veya eksiktir.

Bazi yerlerde sokak aydinlatmasi yetersizdir.

e Asfalt bakimi baz1 durumlarda yetersizdir (¢ukurlar, drenaj kapaklarmin yol seviyesinin
altinda bulunmasi, vs.) ve bu durum, bazi asir1 durumlarda giivenligi olumsuz yonde
etkileyebilir. Bir cok kesimde, yol yiizeyi siirtiinme kat sayisi, 6zellikle yagislarda
diistiktiir.

e Kaldirim bakimi genellikle ¢ok yetersizdir. Kaldirimlar sik¢a, park edilmis araclar
tarafindan, bloke edilmektedir.

e Kis bakiminin oldukca yetersiz oldugu gozlenmektedir.

e Yol techizatina genellikle yeterli bakim yapilmamaktadir (isaretler, levhalar ve
otokorkuluklar vb.).

o Trafik sinyalizasyonlu kavsak kollar1 6niinde dur ¢izgileri hemen hemen hig¢ yoktur.

Imar ve sehirici planlamasi

Imar, sehiri¢i/sehir ve ulasim planlamasmn, trafik giivenligi agisindan yeterli sekilde
koordine edilmedigi ve denetlenmedigi anlasiimaktadir. Ozellikle yol kenarinmn
gelistirilmesi ve ana yollara baglanan erisim yollart ile ilgili olan bu eksiklik yol/cadde
planlamasi, tasarimi ve trafik giivenligi agisindan sorunlara yol agabilir.

Yol/cadde smiflandirmasi ve planlamasi. Ekonomik degerlendirme
Kent yollarinin/caddelerinin farkli "trafik aglar1" seklinde fonksiyonel a¢idan )
smiflandirilmasina yonelik iyilestirilmis bir sisteme gerek oldugu anlasilmaktadir. Ornegin:

¢ “motorlu tasit ag1”,
¢ “karisik trafik ag1”, (yaya ve motorlu tasit birlikte)
¢ “trafige kapali sokaklar-yaya bolgesi-".

Kentsel yol planlamasinda gilivenlige iliskin hususlarin sistematik olarak dikkate alinmadig1
yaygin olarak goriilmektedir. Biitiin yol kullanicilarinin giivenlik gereksinimlerinin dikkate
alinmasi gerekmektedir.

Bazi durumlarda belediyelerin, kredi almak i¢in Hiikiimetin garantilerini kullanmasina
karsin, yatirimlarin, her zaman isabetli ekonomik degerlendirmelere dayali uzun vadeli
planlar1 izlemedigi goriilmektedir.

Yol tasarim ve yol donanimina iliskin kurallar ve uygulamalar

Kenti¢i yollarin ekipmaninin tasarimina iligkin kurallar bulunmaktadir. Bu kurallar, Tiirk
Standartlar1 Enstitiisii tarafindan yaymlanmistir ve KGM dahil olmak iizere ¢esitli
kuruluslarin tiyelerinden olusan ¢aligma komiteleri tarafindan hazirlanmigtir. Bu kurallar
zorunlu degildir ve belediyeler tarafindan her zaman uygulanmamaktadir. Trafik yatay ve
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diisey isaretlermeleri igin KGM'nin kurallar1 kullanilmaktadir. Ancak, uygulamada
eksiklikler oldugu gozlenmektedir.

Yerel yol aglar1 trafik giivenliginde bazi eksiklikler oldugu sdylenebilir. Ozellikle,
korunmasiz yol kullanicilarinin durumu yetersizdir.

Kara noktalarin belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasi

Elimizde bulunan bilgilere gore kentsel kara noktalarin, giizergahlarin ve alanlarin
belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasma iliskin sistemli bir ydontem bulunmamaktadir. Polis
kayitlar1 her zaman analiz edilmemekte ve kaza istatistikleri veya 6teki sistemli caligmalara
dayanilarak nadiren iyilestirmeler yapilmaktadir. Bazi1 biiytlik sehirler ve KGM
sorumlulugundaki sehir gecisleri bunun disinda tutulabilir.

Trafik giivenligi kontrolleri (safety audit)
Elimizde bulunan bilgilere gore mevcut veya planlanan kentsel yollar/caddeler i¢in hig bir
giivenlik kontrolii yapilmamaktadir.

Korunmasiz yol kullanicilar i¢in kolayhklar

Yayalar ve bisikletliler gibi korunmasiz yol kullanicilar1 i¢in gerekli kolayliklar genellikle
bulunmamaktadir ve mevcut olsa bile yeterli degildir. Kaldirimlar genellikle yoktur veya
kullanilabilir durumda degildir ve park etmis olan araglar nedeniyle ¢ogunlukla bloke
edilmislerdir. Nadiren isaretlenmis yaya gecitleri ve bisiklet yollar1 bulunmaktadir.

Trafigin hafifletilmesi. Hiz azaltma arac¢lan

Ticari veya konut alanlar1 ve caddelerinde trafigin hafifletilmesi (traffic calming)
yontemlerinin az kullaildig1 anlasilmaktadir. Hiz azaltma araglar1 (6rnegin yiikseltilmis
seritler ve kasisler) bazi yerlerde kullanilmakla birlikte hiz1 biiyiik 6l¢iide azaltmadiklar1
goriilmektedir. Tasarim ve uygulama her zaman uygun olmayabilir.

Bakim ve isletme
Kentsel yollarin/caddelerin bakimi ve isletilmesi bazen oldukea yetersizdir. Bu durum:

kaplamalar,

yaya kaldirimlari,

yol isaretleri, trafik 1siklari, otokorkuluklar ve aydinlatma,
trafik yonetimi (6rnegin tek yonlii sokak programlari),
calisma bolgesi isaretlemeleri ilgilendirmektedir.

Sehiri¢i yollarin ve caddelerin bakimma yonelik kapsamli modern esaslari bulundugu
gozlemlenmemistir.

Diizenleme

Belediyeler arasinda Belediyeler Birligi gibi baz1 yapilanmalar bulunmaktadir. Ancak, elde
ettigimiz bilgilere gore bu birlikler genellikle yol tasarimi ve trafik giivenligi gibi teknik
konularla ilgilenmemektedir.

Belediyeler, 6zellikle belirli yol kesimlerinin idaresini miizakere ederken ve ayrica il ve ilge
trafik komisyonlar1 aracilig1 ile KGM ile temas i¢inde bulunmaktadir. Bu komisyonlarda,
kentsel yollardaki hiz tahditleri gibi baz1 kent trafik giivenligi konular1 ele alinmaktadir.
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Elimizde bulunan bilgilere gore, belediyelerde ¢ok siirli sayida gerekli niteliklere ve
deneyime sahip trafik mithendisleri bulunmaktadir. Bu durum, kent trafik giivenligi
calismalari agisindan sorun yaratmaktadir.

2.3.4  Tasitlar

Ana sorun:

¢ Periyodik tasit muayenesi, yetersiz personel ve donanimla yapilmaktadir ve muayene
cok alt diizeydedir.

Tasit giivenligi ve tasitlarin yol a¢tig1 ¢evre sorunlarma iliskin mevzuat ve sorumluluk, en az
dort bakanlik arasimda boliinmiistiir. Diger genel bir sorun ise, Devlet Istatistik Ensitiisii
tarafindan tutulan tasit sicili ve EGM Tasit Sicili arasinda biiyiik farklar bulunmaktadir
(Bknz. Ref. 107-111, 154).

Homojen performans testlerinin yani sira, Tiirkiye’nin tasit tasarimi ve teghizatinin
standardizasyonuna ve iyilestirilmesine yonelik Avrupa ve uluslararasi ¢calismalarda tiimiiyle
yer almadig1 goriilmektedir (6rnegin, Avrupa Yeni Tasit Degerlendirme Programa -
European New Car Assessment Program- Euro NCAP).

Biiyiik kentlerdeki tasitlarin iyi kalitede ve iyi durumda olmasina karsin Tiirkiye'nin
sehirleraras1 bolgelerdeki tasitlarm, ayni kalite ve durumda olmadig1 gézlenmektedir. Bu,
trafikte yeni ve yliksek kaliteli araglarla eski ve giivensiz araclardan olugan bir
karisimmbulundugunu gostermektedir. Bu durum, giivenlik agisindan tehlikelidir. Ayrica
Tirkiye’de diger bir ¢ok iilkede oldugu gibi normal binek araclaria gore daha fazla yakit
tiiketen ve trafik glivenligi acisindan daha az elverisli olan ¢ok sayida yeni dort ¢ekisli ve
cok amagli tagit bulundugu goriilmektedir.

Agir tasitlara fazla yiik yiiklenmesi, ciddi bir sorun olusturmaktadir. Bunun temelde yolun
korunmasi agisindan bir sorun olmasina karsin trafik giivenligini de etkilemektedir (6rnegin
daha uzun fren mesafeleri, ¢ikis egimlerinde diisiik hizlarin tehlikeli sollamalara yolagmasi
ve inislerde frenlerin 1sinmasi). Traktorler, genellikle sabah erken saatlerde ve aksamlar1 geg
saatlerde bazen gerekli 1siklar1 veya lizerlerinde yansitici isaretleri olmadan karayolu
trafigine ¢ikmaktadirlar.

Sanayi ve Ticaret Bakanligi'nda (STB) tasitlarmn tip onaymdan sorumlu olan birim, yeterli
deneyimli personele gereksinmesi bulunmaktadir. KGM'deki diizenli tagit muayeneleri de
ciddi sekilde personel sikintis1 cekmektedir ve gerekli donanima sahip degildir.
Uygulamada, periyodik tagit muayeneleri, tanimlama ve ¢ok ilkel diizeyde gozle muayene
ile smirlidir. Muayenelerle ilgili idari iglemler glincellestirilmemistir. Egzos emisyon
kontrolleri ayrica yapilmaktadir ve normal periyodik tasit muayenelerine dahil edilmemistir.

2.3.5 Ticari tasit trafigi

Ana sorunlar:

¢ Karayolu yiik tasimacilig1 yeterince giivenli degildir.
¢ Otobiisle yolcu tasimacilig1 yeterince giivenli degildir.
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Karayollarinda agir yiik tasimaciligi giivenli degildir. Tiirkiye'de yiik tasgimaciliginin yiizde
89'unun karayollariyla yapilmasi ve ana yollar iizerindeki biitiin tagitlarin yiizde 40'mdan
fazlasinin agir yik tagitlar1 olmasi nedeniyle bu ciddi bir durum olusturmaktadir.

Bununla ilgili bir sorun da, oldukca az sayida biiylik nakliye sirketi olmasi ve ¢ok sayida
“bireysel isletmeci” bulunmasidir. Mal sahipleri is i¢in rekabet etmektedirler ve her zaman
izin verilenin iizerinde siirelerle ¢alisma ve daha fazla yiik yiikleme egilimindedirler. Bu
durum, 6zellikle denetimin yetersiz olmasi nedeniyle trafik giivenligi agisindan sorunlar
yaratmaktadir.

Tiirk karayollar1 iizerinde ¢ok fazla otobiis bulunmaktadir. Yiik tasimaciliginda oldugu gibi
i i¢in rekabet eden ve bazen ¢aligma saatleri vb. konusundaki kurallar1 gozardi etme
egiliminde olan ¢ok fazla sayida otobiis sahibi (sirketi) bulunmaktadir. Ancak, iyi ve giivenli
isletme sartlarina sahip bazi biiyiik otobiis sirketleri oldugunun da belirtilmesi
gerekmektedir.

Agir yiik tasitlarinin denetimi ile ilgili olarak Avrupa’daki deneyimler gostermistir ki,
normal sabit polis kontrolleri siiriiciilerin birbirleriyle irtibat kurmalar1 (mobil telefonlar vb.
ile) ve bu nedenle yol kontroliinden kagacak sekilde hemen farkli bir yola sapmalari
nedeniyle, etkili olmamaktadir. Bu sorunu azaltmak i¢in, kontrollerin bir ¢cok paralel yolda
ayni anda yapilmasi gerekmektedir.

2.3.6 Yol kullanic1 davranisi

Ana sorunlar:

Genel olarak yol kullanic1 davraniglar1 ¢ok olumsuzdur.

Hiz sinirlar1 ¢ok sik ihlal edilmektedir.

Siiriiciiler arasinda emniyet kemeri kullanma orani diisiikt{ir.

Kirmizi 151k, dur levhasi ve tek yon diizenlemeleri, sik sik ihlal edilmektedir.

Serit isaretleri ve ddonmeden dnce serit degistirme konusundaki normal kurallar, biiyiik
cogunlukla gézardi edilmektedir. Sinyalize kavsaklarda siiriiciiler, siklikla kavsak
alaninin ¢ok yakinina gelmektedirler. (Dur ¢izgileri ge¢ilmektedir.)

Siirticiiler, isaretli yaya gegitlerinde bile ¢ogunlukla yayalar1 dikkate almamaktadir.
Park etme aliskanliklar: kotiidiir.

Bir ¢ok siiriicii, agresif bir siiriis tarzina sahiptir.

“Resmi” siiriicliler genellikle temel trafik kurallarini g6zard1 etmektedir.

Motosiklet ve motorlu bisiklet siiriiciileri arasinda kask kullanim orani ¢ok diisiiktiir.
Yolcular i¢in emniyet kemeri ve ¢ocuklar i¢in arag i¢i sabitleme sistemleri kullanim
orani ¢ok diistiktiir.

Yayalar, genis ana arterlerde bile her noktadan gegmektedirler.

Yayalar geceleri yansitict araglar kullanmamaktadir.

Yayalar, genellikle tasit yolunda/caddede yiiriimek zorunda kalmaktadirlar.
Bisikletliler hemen hemen hi¢ kask kullanmamaktadir.

Hiz, emniyet kemeri kullanim1 ve diger giivenlikle ilgili gostergeler konusunda 6zellikle
sehirici yollar bazinda giivenilir veriler bulunmamaktadir.

O O 0 0 OO O O 0 00
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Gézlemlenen sorunlar ve eksiklikler®

Asagidaki saptamalar, siirli sayidaki gézlemlere ve kesimlere dayanmaktadir. Bu nedenle,
durumu tam ve kapsamli olarak yansitmayabilirler. Karsilastirmalar, iyi trafik glivenligi
geemisine sahip Bat1 Avrupa iilkelerindeki yol kullanicisi davranislari ile yapilmustir.

Strdcul er :

e Siirticiiler (6zellikle binek araglar1 ve otobiisler), hiz siirlarini ¢ok sik asmaktadir.
Emniyet kemeri kullanim oran1 diistikttir.

e Siirticiiler ¢ok siklikla kirmizi 15181, dur levhasini ve tek yon diizenlemelerini gozardi
etmektedir. Bu tehlikeli durumlara ve kazalara neden olmaktadir.

e Siiriiciiler, bazen tehlikeli kesimler (kurblar) yanisira kars1 tirmanma seritlerinde sollama
yapmaktadir. Siirticliler, boliinmiis ¢ok-seritli yollarda sik sik dnlerindeki tasit1 sagindan
gecmektedir.

e Siiriiciiler, nadiren isaretlenmis siiriis seritlerine uymakta ve sik sik serit
degistirmektedirler. Sola donmeden 6nce sol seride, saga donmeden 6nce de sag seride
gecmeyi thmal etmektedirler.

e Siiriiciiler, sinyalize kavsaklarda her zaman biraz yer ve zaman kazanmak i¢in kirmizi
151k sirasinda kavsagin ¢cok yakinina kadar gelmektedirler. Bu nedenle, trafik 1siklarmi
gorememekte ve yesil 15181 ne zaman yandigini ancak oteki siiriiciilerin kornalarindan
anlayabilmektedirler.

Yollarda ve kavsaklarda tasit siiriiciileri genellikle yakin takipler yapmaktadir.
Siiriiciiler, genellikle yayalar1 gézardi etmekte ve yaya gegitlerinde hi¢ bir zaman
durmamaktadirlar. Striiciilerin yayalara ¢ok az dikkat ettigi goriilmektedir.

e Siiriiciiler, genellikle kavsak yakinlarinda park etmektedir. Ayrica kaldirimlar iizerinde
araclarini siirmekte ve park etmekte, bazen de otoyollar lizerinde duraklamakta ve park
etmektedirler.

e Bir ¢ok siiriicti, agresif bir sekilde ara¢ kullanmakta ve gecikmelere karsi ¢ok az hosgorii
gostermektedir.

e “Resmi” siiriiciiler (polis memurlar1 ve okul servisi siiriiciileri bile) bazen temel trafik
kurallarini ihlal etmektedir (6rnegin kirmizi 151k ve tek yon diizenlemeleri).

e Bazi istatistikler, ehliyetlerine el konulan siiriiciilerin kanlarinda sasirtici derecede
yiiksek diizeyde alkol konsantrasyonu bulundugunu goéstermektedir.

e Motosikletliler ve motorlu bisiklet siiriiciileri arasinda kask kullanma orani ¢ok diisiiktiir.
Motorlu bisiklet siiriiciileri, araglarini bazen kucaklarinda ¢ocuk oldugu halde
stirmektedir.

e Traktorler, bazen gerekli 1siklandirma olmadan karanlikta karayollar1 tizerinde
stiriilmektedir.

e Bir ¢ok traktdriin yansitict araglari istenilen nitelikte degildir veya hi¢ yoktur.

e Bazi tasitlarin belirleyici isaretleri (okul servis araglari gibi) yoktur. Bazilarinin isaretleri
de standard digidir.

Yolcular:

e Yetiskin yolcular arasinda emniyet kemeri kullanma oran1 diisiiktiir.

*) Ozellikle Pilot Proje karayollarinda ve Ankara bolgesindeki bazi envanterlere ve gézlemlere dayanarak. Bu
nedenle agiklanan yorumlar tiim kosullar ve tiim sehirleraras: yollar i¢in gegerli olmayabilir.
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e (Cocuk emniyet sistemleri kullanimi ¢ok diisiiktiir. Kii¢iik ¢ocuklar i¢in geriye doniik
koltuklar veya biraz daha biiylik cocuklar i¢in yiikseltici oturaklar yoktur.

e Genellikle ¢ocuklarin ara¢ i¢inde herhangi bir koruma olmadan ayakta durmalarma veya
on koltukta veya bir yetigskinin kucaginda oturmalarma rastlanmaktadir.

e Yolcular, bazen kamyonlarda veya kamyonetlerde ayakta veya kasalarinda oturarak
seyahat etmektedirler.

e Tasitlarda ¢ok fazla kisi tasinmakta, bu da frenleme ve direksiyon 6zelliklerinin
istikrarini tehlikeye diisiirmektedir.

Korunmasi z yol kull anitci | ar.

e Yayalar, genis ana arterlerde bile sik sik her noktadan karsiya gegmektedir,

e Yayalar ve bisikletliler bazen otoyollarda yiirlimekte veya bisiklet siirmektedirler.

e Yayalar, karanlikta yansitici araglar kullanmamaktadir.

e Yayalar, bazen kaldirim olmadig1 veya kaldirimlar diizglin olmadig1 ya da parkedilen

araclar nedeniyle kaldirimlarin bloke olmasi durumunda tasit yolu {izerinde
ylriimektedirler.

e Su anda, bisikletli sayis1 sinirhidir. Bisikletlilerin sayisindaki artis, altyapida iyilestirme
yapilmasimi gerektirecektir.

e Bisikletliler ve motorsikletliler nadiren giivenlik kaski kullanmaktadirlar.

Ol¢iimler

Hi zl ar:

Biitiin iilkede, hizlarin 6l¢iilmesine yonelik belirli ve tekdiizen bir sistem bulunmamaktadir.
Ankara ¢evresinde, Trafik Giivenligi Projesi'nin Pilot Proje (PP) bdlgesinde bazi hiz
Olciimleri yapilmistir. Sonuclar incelendiginde, bazi1 boliinmemis yollarda tasitlarin ylizde
50'sinin hiz smirin1 ihlal ettigi ve bazi boliinmiis yollarda tasitlarin yiizde 80', izin verilen
hizin iizerine ¢iktig1 goriilmektedir. KGM tarafindan iilke ¢apindaki bir ¢ok sabit istasyonda
yapilan hiz 6l¢iimleri, ¢esitli yol kesimlerinde otomobillerin yiizde 50°den fazlasinin hiz
ihlali yaptigini1 géstermektedir. Ortalama olarak, bu kayitlardan alinan bilgiler, kamyonlarin
yiizde 30’u ve otobiislerin yiizde 70’inin kendileri i¢cin belirlenen hiz smirlarini ihlal ettigini
ortaya koymaktadir. Bu rakkamlar, iilkedeki biitiin yollar i¢in gegerli olmamakla birlikte
sorunun ciddiyetini ortaya koymaktadir.

Emni yet kemer.i kul l ani mi

Biitiin iilkede emniyet kemeri kullanim oraninin 6l¢iilmesine yonelik belirli ve tekdiizen bir
sistem bulunmamaktadir. PP yollarinda emniyet kemeri kullanimima yonelik 2000 y1l1
sonlarinda yapilan bazi l¢timlere gore, sehirlerarasi PP yollarindaki otomobil siiriiciilerinde
emniyet kemeri kullanimui yiizde 35 ila 80, veya ug degerler dikkate alinmadig: takdirde
yiizde 45 ila 65 arasinda degismektedir. Sehir i¢i alanlardaki kullanim olasilikla daha
diistiktiir. Ankara’da yapilan sinirli baz1 gézlemler, kullanimin sadece yaklasik ylizde 20
civarinda oldugunu gostermektedir.

Diger degiskenl er:
Diger giivenlikle ilgili degiskenlere yonelik bildirilmis incelemeler yoktur. EGM ya da
Jandarma tarafindan denetim ile baglantili olarak belirli alanlarda bazi gézlemler yapilmistir.
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2.3.7  Okullarda trafik giivenligi egitimi

Ana sorunlar:

¢ Miifredat, farkli yas diizeylerine gerekli ve etkin bir bicimde uyarlanmamustir.

¢ Egitilmis 6gretmen eksikligi bulunmaktadir.

¢ Uygun ve giincel egitim malzemesi bulunmamaktadir. Mevcut malzemeler, pratik
egitimi 6zendirmemekte veya desteklememektedir.

¢ Icerik, tehlikeler, riskler yerine biiyiik 6lciide kurallar iizerinde yogunlagmaktadir.

Anne ve babalarin katilim1 ve okul-aile isbirligi ¢ok sinirhdir.

¢ Trafik giivenligi konusunda 6gretmen egitiminde herhangi bir yiiksek 6gretim programi
bulunmamaktadir.

Le)

[Ik6gretim okullarinim altci ve sekizinci smiflarinda zorunlu trafik dersleri bulunmaktadir.
Ayrica, sosyal bilimler derslerinde trafik giivenligine iliskin baz1 konular okutulmaktadir
(Bknz. Ref. 125-133, 165).

Temel bir sorun, trafik dersi miifredatinin, farkli 6§renci- veya yas-diizeylerine gore
yeterince uyarlanmamis olmasi ve dersler konularinim sistemli bir sira izlememesidir. Igerigi,
trafik kurallarinin 6gretilmesi ile sinirhidir ve tehlikelerin anlagilmasina yeterli onem
vermemektedir. Ilaveten, genel olarak kuramsal egitime oncelik verilmektedir. Yeterli
uygulamali egitim yapilmamaktadir.

Trafik dersini veren 6gretmenler, ne aldiklar1 ders sayilar1 ne de igerikleri agisindan yeterli
sekilde egitilmemislerdir. Yeterli egitim malzemesi (afis, video ve film, vs.) yoktur.

Okul 6ncesi yas grubundaki ¢ocuklar genellikle anne ve babalari ile birlikte zaman
gecirirler. Anne ve babalarm trafik giivenligi konusundaki olumlu ve sistematik davraniglari
belirgin degildir. Sorunun genel olarak yeterli bir sekilde anlagilamamasi nedeniyle
ebeveyinlerin egitime katilimlarmin siirli oldugu anlasilmaktadir. Ebeveyinleriyle birlikte
uygulamali egitim ¢ok sinirlidir (6rnegin okula gidip gelislerde giivenli yollarin 6gretilmesi).

Gelecekte trafik glivenligi egitimi verecek dgretmenlerinin trafik giivenligi egitimi ve
Ogretimi konusunda {iniversitelerde veya baska egitim kuruluslarinda bir alt program ya da

herhangi bir ders bulunmamaktadir.

MEB’in trafik dersleri de dahil her dersin miifredatini her bes yilda bir gézden ge¢irdigi
belirtilmelidir.

2.3.8  Siiriicii egitimi ve belgesi

Ana sorunlar:

¢ Miifredat yanisira egitim ve 6gretim yontemleri giincel degildir. Uygulamali egitim ve
smavlar uygun degildir. Kuramsal sinav ¢ok uzun, uygulamali siav ise ¢ok kisadir.

¢ Gerekli niteliklere sahip sinav gorevlisi sikintist cekilmektedir. Bu kisilerin egitimi de
yeterli degildir.

¢ Siiriicli belgeleri, Viyana S6zlesmesi ve AB Yonergelerine uygun degildir.
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Siiriicii egitimi, 0gretimi ve sinavlar
Siiriis egitimi, 6gretime ve sinavlarma iliskin miifredat ve yontemler, giincellestirilmemistir
(Bknz. Ref. 104).

Uygulamali siirlis egitimi ve siiriis sinavi, normalde 6zel donanimli araglarla 6nceden
belirlenmis sinirli bir alanda yapilmaktadir. Yol, genellikle egimsizdir ve gergek trafik
ortamu ile arasinda ¢ok az benzerlik bulunmaktadir. Smav gorevlileri, genellikle arka
koltukta oturmaktadir.

Teorik derslerin smavi, olduk¢a uzun (2 saat) siirerken uygulama smavi ¢cok kisadir (B smifi
icin yaklasik 15 dakika). Uluslararasi uygulamaya gore ne kuramsal sinav ne de uygulama
smav1 45 dakikadan az olmamalidir. Kuramsal egitim sirasinda toplam 83 saatin 28 saati ilk
yardim, motor ve motorlu tasit tekniklerine ayrilmaktadir (B smifi i¢in). Bu ¢ok fazladir.

Direksiyon usta 6greticisi i¢cin su andaki 90 saatlik egitim yetersizdir (Ref. X’e bakiniz).

Smav gorevlileri, smavlar1 normal gorevlerinin disinda yapmaktadirlar. Bir kisinin, smav
gorevlisi olarak atanmadan 6nce 30 saat (5 giin x giinde 6 saat) siiren 6zel bir kursa katilmas1
gerekmektedir ve bu siire, yetersizdir. Ozellikle mevcut nitelikli pratik sinav gorevlilerinin
sayis1, talebe gore cok diistiktiir.

Siiriicii belgeleri
Siiriicii belgeleri, Viyana S6zlesmesi ve AB YoOnergelerine gore smiflandirilmamistir

(“Tasitlarin ve siirticii belgelerinin tescili* boliimiine de bakiniz).

2.3.9 Tasitlarin ve siiriicii belgelerinin tescili

Ana sorunlar:

¢ Viyana Sozlesmesi ve AB YoOnergelerine uygunluk yoktur.

¢ Verilen siiriicii belgelerinde ehliyetin gegerliliginin bitigine dair bilgi bulunmamaktadir.,

¢ Tescil sistemi agir islemektedir, verimli degildir ve basvuranlar agisindan giigliiklere yol
agmaktadir.

Yriirliikteki siirticti belgesi sistemi, siirlicli belgesi sahibinin hangi siniftaki tasitlara
kullanmasina izin verildigi agisindan Viyana Sozlesmesine ve AB YOnergelerine uygun
degildir. Siiriicii belgesi, sona erme tarihi ve kisitlamalar konusunda higbir bilgi
icermemektedir. Bu da siiriicii belgelerinin 6miir boyu gegerli oldugu seklinde anlasilabilir
ki, bu uygun degildir. Sahtecilige kars1 yeterli koruma saglanmamaktadir. Siiriicii belgesi,
ilke olarak, Icisleri Bakanlig1 (IB) tarafindan iptal edilebilir fakat bu son derece az
uygulanan bir kuraldir (Bkn. Ref. 105-106).

300'in iizerinde Ilge Trafik Tescil Denetleme Biirosu, merkezi veri tabanma baglh degildir.
Veriler, normalde 81 11 Miidiirliigiine posta ile génderilmektedir. Ancak, biitiin tescil
miidiirliiklerini merkezi veri tabanma baglayacak daha modern bir ¢evrim i¢i sistem
kurulmasi i¢in ¢aligmalar yapilmaktadir.

Tasitlarm tescili ve siiriicii belgeleri konusundaki hizmetler sadece bu hizmeti talep eden
kisinin tescil miidiirliiklerinden birine gitmesi durumunda verilmektedir. Bunun sonucunda,
hizmet, sadece ¢alisma saatleri i¢cinde verilmektedir. Veri tabanindaki bilgilerde yapilacak
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degisikliklerin, tasitin sahibi veya siirlicii belgesi hamili tarafindan baglatilmasi
gerekmektedir.

Plaka, tescilin yapildigi il hakkinda bilgi icermektedir. Bu, tasit sahibi baska ile tasindiginda
veya arag¢ baska bir ilde oturan bir kisiye satildiginda idari islemlerde artisa yol agmaktadir.
Bu nedenle tescil subesinde miisterinin bekleme siiresi olduk¢a uzun olabilmektedir.

Tasitlarm ve siiriicti belgelerinin tescili dnemli 6l¢iide elle kaydedilmektedir. Bu bilgiler,
basvurunun belgeyi verecek yetkiliye iletilmesinden dnce bilgisayara girilmemektedir.
Basvuru sahipleri ve tescil memurlarinin hazirlamasi ve incelemesi gereken ¢ok sayida belge
bulunmaktadir. Biitiin belgeler, tescil miidiirliigiindeki arsivlerde dosyalanmaktadir.

Mevcut bilgisayar sistemi eskidir ve ¢ogunlukla merkezi veri tabanina veri kaydetmek ve
almak i¢in kullanilmaktadir. Sistem, basvurular1 inceleyen memurlara yardimci
olmamaktadir. Bilgisayar sisteminde ¢ok sik ariza meydana gelmekte ve ciddi sorunlara yol
agmaktadir.

Elde ettigimiz bilgilere gore biitiin tescilli tasitlarin yaklasik sadece yiizde 70'i, mevcut
bilgisayar sistemine kaydedilmistir.

2.3.10 Trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalar

Ana sorunlar:

Trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalar1 konusunda uzun dénemli bir plan yoktur.
Sorumluluk paylagilmaktadir. Genel olarak sorumlu tek bir kurulus yoktur.
Esgiidiim ve igbirligi yapilmamaktadir.

Gergeklestirilen bazi glivenlik kampanyalarinin kalitesi diistik diizeyde olmustur.
Cok az degerlendirme yapilmistir.

O O 0 00

Trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalar1 konusunda ayrintili, yerlesik ve kapsamli bir uzun
vadeli plan bulunmamaktadir.

Genel ve ortak trafik giivenligi bilgileri faaliyetlerinden sorumlu tek bir biiyiik kurulus
yoktur. Bir ¢ok resmi kurulus (KGM, EGM, Milli Egitim Bakanligi, vs.) kendi bilgilendirme
faaliyetlerini ve kampanyalarin1 hazirlamiglardir. Bunlardan sadece bir kaci, profesyonelce
hazirlanmis ve uygulanmistir. Bu kampanyalar, nadiren izlenmis ve degerlendirilmis oldugu
icin etkileri bilinmemektedir. Bu nedenle, gelecekteki faaliyetlere iliskin hi¢bir tavsiye elde
edilmemistir.

Ayrica, trafik glivenligi bilgilendirme faaliyetlerinde bulunan bazi resmi olmayan kuruluslar
(TSOF gibi) bulunmaktadir. Bu faaliyetler, her zaman iyi bir sekilde tasarlanmamakta ve
koordine edilmemektedir.

Medyann ilgisinin oldukg¢a simnirli oldugu goriilmektedir.

1990’larm ortasinda KGM tarafindan olduk¢a kapsaml bir trafik giivenligi kampanyasi
yiriitiilmiistiir. Ana unsur olarak yol kenarindaki ilan panolar1 posterleri kullanilmig ve
birka¢ TV filmi hazirlanmis ve yaymlanmistir. Bu kampanyanin degerlendirilip
degerlendirilmedigi bilinmemektedir.
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Bazi giivenlik kampanyalariin kalitesi diisiik diizeyde ger¢eklesmistir. Trafik giivenligi
konusundaki baz1 bilgiler, sadece birka¢ TV kanalinda izlenme oranimnin diisiik oldugu gece
ge¢ saatte veya sabahlar1 yayinlanmistir.

TGP’ nin Pilot Proje kapsaminda bazi giivenlik kampanyalarin diizenlendigi ve uygulandigi
belirtilmelidir (Bkn. Ref. 95-103, 153).

2.3.11 Trafik mevzuati

Ana sorunlar:

¢ Viyana Sozlesmesi ve AB Yonergeleri ile Tiirk trafik mevzuati arasinda uygunluk
saglanmamustir.

¢ Trafik kanunu ve trafik yonetmelikleri ile trafik mevzuati ve ceza kanunu arasinda
belirsizlikler vardir.

¢ Siiriicii belgelerine el konulmasi, ickili iken arag¢ kullanma ve emniyet donaniminin
kullanilmasina iliskin kurallarda eksiklikler bulunmaktadir. Ayrica, suglar, para cezalar1
ve cezalar arasindaki baz1 iligkiler uygun degildir.

¢ Karayolu tagimaciligini diizenleyen bir "Tagima Kanunu" bulunmamaktadir.

Tiirk trafik mevzuati hiikiimleri, genel olarak bakildiginda yeterlidir (Bkn. Ref. 90-91, 148,
171).

Trafik mevzuatinin Viyana Sézlesmesi'ne ve AB Yonergeleri’ne uygunlugunun daha
ayrintili olarak incelenmesi gerekmektedir. Ozellikle siiriicli belgesi siniflar1 gézden
gecirilmelidir.

Bazi1 durumlarda, trafik kanunu ve trafik yonetmelikleri arasinda, en azindan igerik olarak,
benzer durum s6zkonusudur. Trafik mevzuati ve ceza kanunu arasinda “belirsizliklerin™ de
bulundugu gézlenmistir.

Yirtrlikteki mevzuata gére bir s U r U csUlnrdunc U, areak mahkense tarafindan iptal
edilebilmekte, bu da olduk¢a zaman kaybina yol agmaktadir. Iptal, sadece cezai bir
uygulama degildir; ayn1 zamanda uygun olmayan siiriiciileri yollardan uzaklastirarak
emniyet agisindan Onleyici bir uygulama olusturmaktadir. Bu nedenle, hizli islem yapilmasi
Oonem tasimaktadir. Polisin, siiriicli belgesinin mahkeme tarafindan iptal edilebilecegine
inanmak i¢in yeterli gerek¢e bulunmasi halinde bir siiriiciiniin siiriicii belgesine derhal el
koyabilecegi bir sistem gelistirilmelidir. (Bu konuda yakin zamanda olumlu degisiklikler
gerceklesmistir.)

Mevzuatta iptal igin dngoriilen siirelerin biraz degisken oldugu anlagiimaktadir. Ornegin,
ickili iken arag¢ kullanma sugunun ciddiyeti, biiyiik degiskenlik gosterebilir ve alkol
bagimliligma isaret edebilir. Durum boyle ise siiriicli belgesinin, artik alkol kullanmadigim
kanitlamasina kadar iptal edilmesi gerekir.

I ckili Ik e n iligkin meyzuakincdlehnglhvenraeyzaatta en az iki agidan
degisiklik yapilmas1 gerekmektedir: 11k olarak, ticari arag siiriiciilerine iliskin kuralda bir
sorun vardir. Bu kural, metinde yazili oldugu sekli ile bu siiriiciilerin, alkollii igki aldiktan
sonra bunun etkisi altinda olup olmadiklarina bakilmaksizin araclarini kullanamayacaklari
seklinde yorumlanabilir. Ayrica, alkoliin viicuttaki sindirim sisteminde {iretilmesi nedeniyle
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"mutlak sifir smir1" makul degildir. "Pratik sifir sinir1", drnegin 0.05 mg/ml olabilir. Ikinci
olarak, ickili iken arag¢ kullanma nedeniyle verilen para cezasi, siiriiciiniin etkilenme
diizeyine bakilmaksizin sabittir. Bu, sugun ciddiyetinin i¢kiden etkilenme derecesine bagh
olmasi nedeniyle dogru bir uygulama degildir.

Emni yet actissndu@antevzuan)otomobillerde emniyet kemerleri, motosikletlerde de
kask kullanimini zorunlu kilmaktadir. Karayolu kullanicilarinin kiigiik bir kesimi, bu
kurallara uymaktadir. Bu donanimin kullanilmasmin 6nemi dikkate alinarak durumu
diizeltmek i¢in higbir gayretten kaginilmamalidir. Hukuki metinlerin iyilestirilmesi ve
kanunun daha etkin sekilde uygulanmasi ile baglantili olarak bilgilendirme ve egitimin, buna
katkida bulunacag varsayilabilir.

Para cezal ar 1 gewekolarsktinecknimesickarazla (élal veyaptirimi)
trafik giivenligi disindaki kosullara gore alindig1 izlenimini vermektedir. Her sug(ihlal),
trafik giivenligi agisindan incelenmelidir. Suclar, dnemlerine gore gruplara ayrilabilir. Daha
sonra bu ana ilkeye bagli olarak cezalar kararlastirilabilir. Ayrica, cezanim, her olaym kendi
icinde incelenmesi gereken bir aralik icinde yer almasi gereken bazi suglar bulunmaktadir.

Karayolu ulasimiin diizenlenmesine yonelik mevzuat, 6rnegin agir tasitlar i¢in, isletme
kosullar1 vb. agisindan sorunlar yaratmaktadir.

2.3.12 Denetim ve yasanin uygulanmasi

Ana saunlar:

¢ Yapilan denetimler ve yasa uygulama ¢alismalarmin etkinliginin degerlendirilmesi
glctiir.

Calisma yontemleri iyilestirilmelidir.

Bazi efektif denetim ekipmani eksiktir.

Egitimde bazi eksiklikler olmasina karsin, durum su anda daha iyidir.

Denetimin sorumlulugu Polis ve Jandarma arasinda paylasilmaktadir.

Polis ve Jandarma arasinda sinirl1 bir teknik isbirligi ve miisterek egitim vardir.
Trafik polisi memurlarmin ¢alisma kosullar1 her zaman uygun degildir.

Polis memurlari, trafik suglarini gézlemlemisken, trafik kanununun 6ngérdiigii yaptirimi
her zaman uygulamamaktadir.

Trafik polis siiriiciileri, trafikte her zaman "iyi 6rnek" olusturmamaktadir.

¢ "Yasa Oniinde esitlik" seklindeki temel ilke her zaman uygulanmamaktadir.

O 0 0 0 000

Q)

Tilim ¢arpigsmalarin biiyiik bir boliimiinden once bir veya daha fazla trafik ihlali
yapilmaktadir. Trafik ihlallerinin, kazalarin ve kazazedelerin olusumu iizerinde biiytik bir
katkist oldugu sdylenilebilir. Bu nedenle, hem kaynaklarin miktar1 hem de kaynaklarin
kullanim1 agisindan denetime biiyiik 6ncelik verilmesi ¢cok 6nemlidir (Bkn. Ref. 80-89, 160,
163) .

Trafik polisinin, denetim ve yasa uygulama c¢aligmalarinda uzun yillara dayali bir deneyimi
olmasina karsin bugiine kadar "hedefe yonelik ¢alisma" yontemi uygulanmamistir. Bu
nedenle faaliyetlerin ve kaynak tahsislerinin etkinliginin degerlendirilmesi giigtiir. Ancak
mevcut durumun, oldukga iyi ve iyilesmekte oldugu goriilmektedir.
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Trafik Polisi, denetim i¢in kullanilan techizatin kalitesini ve miktarini artirmaktadir. Ornegin
hiz kontrolleri i¢in lazer tabancalarinin olmamasina karsin su andaki durum oldukea iyidir.
Mevcut durumda, otomatik kameralarla herhangi bir denetim yapilmamaktadir.

1999'a kadar polisi, bazi kisa seminerler diginda 6zel bir egitim veya dgretim gérmemistir.
S6zkonusu tarihten bu yana EGM trafik polisi memurlari i¢in 6zel kurslar diizenlemektedir.
Yeni egitim materyelleri ve yontemleri gelistirilmistir. Polis Akademisi 6grencileri igin yeni
ders materyelleri ve referans kitaplar1 hazirlanmistir.

Trafik denetiminin sorumlulugu EGM ve Jandarma arasinda paylasilmaktadir. Birbirine
uyum ve etkinliklerdeki eksiklikler nedeniyle bu sorunlara yol agabilir.

Trafik denetimleri konusunda EGM ve Jandarma Genel Komutanlig1 arasinda ¢ok fazla
isbirligi ve miisterek egitim olmadigi goriilmektedir. Jandarma ile ilgili olarak, trafik
denetimlerinin zorunlu askerlik gérevini yapan askerler tarafindan degil deneyimli personel
tarafindan (sabit personel) yiiriitiilmesi dnerilmektedir..

Bazi1 polis memurlarina gore, ¢alisma kosullarinin her zaman i1yi olmamasi bir problemdir.
Diger hususlarin yani sira, bu da calisma yontemlersi, st diizey ve Genel Miidiirliik’ce
desteklenme, maaslar ve diger gorevlere veya diger yerlere nakil zorunda birakilmak ile
ilgilidir.

[llerdeki iist diizey ydnetici ve karar vericilerin, trafik giivenligine 6zel dnem ve &ncelik
vermedikleri gozlenmektedir.

Polis memurlari, kirmizi 1s1ikta gegme gibi acik ihlalleri gorseler bile yasay1 her zaman
uygulamamaktadirlar. Bu trafik yasasina uyulmasi agisindan zararl bir durumdur.

Bazi trafik polisi siiriiciiler her zaman 6teki stiriiciiler i¢in "iyi 6rnek" olusturmamaktadir. Bu
durum, polisin kamuoyu goziindeki imajin1 zedelemektedir. Temel trafik kurallarina
uymayan bir polis memurunun, kendi gorevinin 6nemine ger¢ekten inandigi1 da ¢ok
kuskuludur.

"Yasa Oniinde esitlik" seklindeki temel kural, denetim siirecinde her zaman
uygulanmamaktadir. Bu trafik giivenligi ve yasalara uyum agisindan ¢ok zararli bir

durumdur.

2.3.13 Acil kurtarma, tibbi yardim ve rehabilitasyon

Ana sorunlar:

¢ Mevcut acil uyari sistemi uygun degildir.

¢ Kiigiik kasaba ve ilgelerde yetkili memur ve uygun donanim eksikligi olabilmektedir.

¢ llgili acil hizmet kuruluslari arasinda az isbirligi ve esgiidiim vardir.”Kaza Yeri
Yetkilisi” kavrami yeterince gelistirilmemistir.

¢ Ik yardim konusunda bilgi eksikligi vardir.

Tiirkiye'deki mevcut ilk yardim kuruluslarinin durumu, en azindan biiyiik kentlerde her
kurulus (kurtarma/itfaiye, ambiilanslar, EGM/Jandarma, TSOF, acil tibbi yardim ve
rehabilitasyon ve sivil savunma) biinyesinde kabul edilebilir bir diizeydedir. Ancak daha
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kiiclik kentlerde ve belediyelerdeki acil yardim kuruluslarinin egitim/6gretim ve donanim
imkanlar1 yetersizdir (¢ok az kurtarma techizat1 vardir veya hi¢ yoktur) (Bkn. Ref. 134-143).

Acil durum uyari sistemi iyi organize olmamistir. Acil durumda arayacaginiz bir ¢ok farkl
telefon numarasi vardir. Yeterli yardim saglamada bu gereksiz gecikmeler neden olabilir.

Acil yardim hizmetleri ile ilgili diger biiyiik bir sorunda, ulusal, il ve yerel diizeydeki farkli
kurumlar arasinda esglidiimiin ve isbirliginin olmamasidir. Bunun sonucu olarak da, kazaya
ugrayanlarin kurtarilmasinda, bunlara gosterilen 6zende ve bunlarin tedavisinde ciddi
gecikmelere ve diger aksakliklara neden olunabilir.

Acil yardim hizmeti veren personelin, yol kullanicilarinin ve genel kamuoyunun ilk yardim
konusunda bilgi eksikligi vardir.

Farkli kosullar, 6rnegin uyaridan sonra ambiilansin gelmesi gereken siireye iligkin "en diisiik
kabul edilebilir acil hizmet diizeyleri" belirlenmemistir. Ayrica, 6rnegin, uyaridan sonra
yeterli tibbi tedaviye kadar gegen normal siireler gibi diger temel veriler konusunda genel bir
bilgi eksikligi oldugu anlasilmaktadir. Bu tiir bilgiler, acil yardim hizmetleri i¢in uygun bir
sistem olusturulabilmesi agisindan gereklidir.

2.3.14 Ozel bolgesel sorunlar

¥neml i sorunl ar :

¢ Belirli bolgelerde, belli zamanlarda, karayollar1 lizerinde ¢ok sayida traktor
bulunmaktadir.

¢ Bazi bolgelerde, tatil zamanlarinda, yollar {izerinde ¢ok sayida turist araci
bulunmaktadir.

Traktorler, 6zellikle belirli mevsimlerde bazi bolgelerdeki yollarda yogun olarak
seyretmektedir. Bunlar, geceleri uygun 1siklandirma veya yansitici araglar kullanmayarak
emniyet sorunlarina yol agabilirler.

Bati ve giiney Anadolu'da 6zellikle yaz aylarinda ¢ok sayida turist (yabancilar dahil)
bulunmaktadir. Bu durum, belirli kaza sorunlar1 yaratabilir.
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3  Vizyon
Temel ilkeler:

Bu Vizyon boliimiinde, trafik giivenligi agisindan nihai ve ideal uzun donemli imaj
aciklanmaktadir. Vizyon boliimii, Strateji ve Plan i¢in 6nemli bir temel o lusturur. Vizyon,
ayrica politikacilarin, medyanm ve kamuoyunun trafik giivenligine duydugu ilginin
artirilmasi a¢isindan da gereklidir.

3.1 Genel bilgi

Tirkiye'de trafik kazalarinda her yi1l yaklasik dokuz bini askin kisi 6lmekte, yaklagik iki yiiz
bin kadar kisi de yaralanmaktadir. Bagka bir deyisle, Tiirkiye'deki yollarda her giin yaklasik
25 kisi 0lmekte ve yaklasik 500'den fazla kisi yaralanmaktadir. Yaralanan kisilerden bazilar
Omiir boyu sakat kalmaktadir. Kazazedelerin bir ¢ogu genctir. Bu, yasamlarinin 6nemli bir
boliimiiniin tamamen veya kismen tahrip oldugu anlamini tagimaktadir.

Aci, 1zdirap ve liziintliye ilave olarak trafik kazalari, Tiirk toplumu ve vatandaslar1 i¢cin
biiyiik ekonomik kayiplara yol agmaktadir. Trafik kazalarinm sosyo-ekonomik maliyetinin,
yilda 2,000,000 milyar TL seviyesinde (1999 fiyatlariyla) oldugu tahmin edilmektedir.

Karayolu ulastirma sisteminin her yil bu kadar biiyiik insani bir felakete yol agmasinin kabul
edilmesi mantikli degildir. Baska bir teknik "sistemde", 6rnegin hava ulastirmasinda aniden
benzeri rakamlarin ortaya ¢ikmasi halinde politikacilar ve vatandaslar biiyiik kaygi duyacak
ve derhal gerekli 6nlemler alinacaktir. Ancak, karayollarindaki biiyiik can ve mal kaybinin,
ara¢ kullanmanin kaginilmaz bir bedeli olarak goriildiigii anlasilmaktadir.

Tiirk toplumu, her yil karayollarinda bu kadar ¢ok sayida kisinin 6lmesi veya yaralanmasini
gercekten kabul edebilir mi? Bu sorunun yanit1 "HAYIR" olmalidir. Bu felaketin temel
nedenlerinin ortadan kaldirilmasi i¢in derhal harekete ge¢ilmesi gerekmektedir.

Giivenlik, karayolu ulastirmasi alaninda gorevli herkes i¢in en dnemli sorumluluklardan
biridir. Parlamento ve hiikiimet, bir ¢cok bakanlik ve resmi kuruluglar (KGM, Polis ve
Jandarma Genel Komutanligi, Milli Egitim Bakanlig1 ve Saglik Bakanlig, vs.), valilikler,
yerel makamlar, otomobil iireticileri ve ithalatcilari, akaryakit/lastik ve sigorta sirketleri,
nakliye sirketleri, liniversiteler ve okullar, acil yardim kuruluslar1 ve tibbi kuruluslar, medya,
planlama ve tasarim kuruluslar1 ve baz1 sivil toplum 6rgiitlerinin hepsine, daha giivenli
karayolu trafiginin olusturulmasinda roller diigmektedir. Son olarak, bireysel yol
kullanicilary, yani siirticiiler, bisikletliler, motosikletliler ve yayalarm da bu konuda énemli
gorevleri bulunmaktadir.

Gergekte, bir ¢ok bagka hakli toplumsal hedefler ve trafik giivenliginin artirilmasi arasinda
bir denge kurulmasi gerekmektedir. Ulagim sistemi diginda, egitim, sosyal diizey ve hastane
bakim vb. gibi konularda gereksinimler vardir. Ulagim sistemi i¢inde iyilestirilmis yollar
kadar iyilestirilmis demiryolu, denizyolu ve havayolu tesislerine gereksinim vardir. Su
giinlerde, iyilestirilmis internet ve elektronik posta iletisimlerine duyulan gereksinim de
artmigtir. Ulagim sistemi i¢inde iyilestirilmis giivenlige oldugu kadar iyilestirilmis
hareketlilige (erisilebilirlik ve hiz vb.), diisiik ulasim maliyetlerine ve azaltilmis ¢evresel
etkiye gereksinim vardir.
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Genellikle daha iyi yollarin ve artan trafigin ekonomik ve istihdam agisindan fayda
sagladigy, ve iyilestirilmis hareketliligin 6zellikle geng ve yash kisiler i¢in daha iyi kalitede
yasam anlamina geldigi diisliniilmektedir. Diger bir yandan, artan trafik daha fazla ¢evresel
kirlilige ve daha fazla kazaya neden olacaktir. Bu nedenle, yol sektoriinde bile, mevcut
kaynaklarla tiim yasal hedefler arasinda en yararli dengeyi kurabilmek i¢in ¢esitli calismalar
yapilmaktadir. Bu dogal olarak, bir cok yonii olan son derece zor bir sorundur. Giivenlik
konusuna verilen 6ncelik, toplumun insan yagsamimin korunmasina ve ciddi yaralanmalarin
onlenmesine verdigi degeri yansitacaktir.

3.2  Diger iilkelerdeki giivenlik vizyonlari

Bazi tilkelerde, trafik giivenligi vizyonlar1 olusturulmustur. Bunun amaci, bir giivenlik
vizyonunun giivenli bir karayolu ulastirma sistemine yonelik stratejik istikameti belirlemesi
ve bu istikametin, gelecekte glivenlik konusunda yapilacak ¢alismalarda takip edilmesidir.
Ek F'de Danimarka, Hollanda ve Isveg'teki trafik giivenligi vizyonlarmin bir dzeti
verilmektedir. Bunlarin adlar1 s6yledir:

“Her kaza, ¢ok fazladir” (Danimarka)
“Stirdiirtilebilir giivenlik” (Hollanda)
“Sifir Vizyonu” (Isveg)

3.3  Onerilen giivenlik vizyonu

Tirkiye i¢in agsagida belirtilen giivenlik vizyonu onerilmektedir:

e TUrkiye' deki karayoll ari ndane(ltir avfeiyla lkda as
yaral anmamal 1 dir.

Uzun vadeli perspektifte karayolu ulagtirma sisteminin yapisi ve islevinin, bu vizyonun
Oongordiigii biitiin taleplere uygun duruma getirilmesi gerekir. Bu vizyon, sadece maddi

hasarli ve hafif yaralanmali kazalarin meydana gelmesine imkan vermektedir.

Orta vadeli perspektifte, vizyona ek olarak, asagidaki giivenlik hedefleri onerilmektedir:

e (Trafi k kazalari1 sonucunda) Ol en veya ag!
azaltir !l mal i dir.
e Korunmasit z yaolhl nkwlel grmicalkll ar 1 n gidvenligine
gosteril melidir.

Gelecekte uzun bir siire, bu hedeflerin gergeklestirilmesi ve vizyona ve amaglara
yaklagilmasi i¢in ara giivenlik hedeflerinin belirlenmesi ve kaynaklarin saglanmasi
gerekmektedir. Her tiirlii miidahale kullanilmalidir. Her miidahalenin fayda-maliyet orani
veya maliyet-etkinligi orani, 6nceliklerin belirlenmesinde yonlendirici yol oynamalidir.
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4 Strateji
Temel ilkeler:

Bu Strateji kisminda, genel amaglar ve uzun vadeli hedefler ortaya konulmaktadir. Bu
amaglarin ve hedeflerin etkin bir gsekilde gerceklestirilmesi i¢in hangi stratejik adimlarin
atilmasi gerektigi de belirtilmektedir. Strateji plan i¢in 6nemli ve gerekli bir temel
olusturmaktadir.

Her konu baslhigi i¢in strateji olusturulmadan once, kisa bir arka plan verilmistir. Bu arka
plan genel olarak hem yabanci hem de Tiirk deneyimlere dayanmaktadir.

4.1 Genel

4.1.1 Trafik giivenligine sistematik yaklasim
Trafik kazalar1 ve 6liim/yaralanma sorunu, su sekilde ortaya konulabilir:

e acil ve karmagiktir,
farkl1 etkilere ve maliyetlere sahip bir ¢ok olas1 6nlem tiirii bulunmaktadir,

e bu Onlemlerin biiyiik cogunlugu, 6teki degiskenleri (6rnegin, erisebilirlik, hiz ve ¢evresel
etkiler) de etkilemektedir,

e bir ¢ok resmi ve 6zel kurulus yani sira bireyler de bu sorunun bir parcasidir.

Sorunun etkin bir sekilde azaltilmasi i¢in toplumun bir ¢ok kesiminin etkin, koordine
edilmis ve dengeli bir sekilde harekete gecmesi gereklidir. Bunun gerceklestirilmesi
amaciylaayrmtiives i st e mat i k kldldniimasygerdklldia Asagmhakinmdimlar, bu
yaklasimi tanimlamaktadir:

1. Mevcut durumun incelenmesi ve sorunun analiz edilmesi
2. Bir giivenlik Vizyonu olusturulmasi
3. Plan
e bir Strateji olusturulmasi
e bir eylem Plan1 hazirlanmasi
4. Uygulama ve gozlemleme
5. lIzleme ve degerlendirme

1. Adim, trafik glivenligi konusunda biling diizeyi, kiiltiirel, egitimsel ve ekonomik durum
ile eldeki firsatlar ve kaynaklar konusunda mevcut durumun genel olarak incelenmesini
kapsar. Buna ek olarak, bu adim 6zellikle kaza istatistikleri ve giivenligi etkileyen biitiin
onemli faktorlerin analizi yoluyla sorunun ayrmtili bir incelemesini igerir.

2. Adim, bir giivenlik Vizyonunun, yani trafik giivenligi i¢in nihai ve ideal, uzun vadeli
imajm olusturulmasidir.

3. Adim, genel amaglar ve uzun vadeli hedefler dahil olmak {izere bir Strateji olugturulmasi
yanisira bu amaglar1 ve hedefleri gergeklestirilmek i¢in alinacak stratejik dnlemlerin
belirlenmesini kapsar. Bu asamada ayrica kisa ve orta vadeli hedefleri iceren bir Planin yan
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sira hedeflerin etkin bir sekilde gerceklestirilmesi i¢in hangi trafik glivenligi dnlemlerinin
alinacagmi ortaya koyan ayrintilt bir eylem planida yer almaktadir.

4. Adim, 6nerilen 6nlemlerin uygulanmasidir. Uygulama sirasinda kaydedilen ilerlemenin
izlenmesi ve ortaya ¢ikan herhangi bir sorunun olup olmadigmin belirlenebilmesi i¢in
uygulamalar izlenmelidir.

5. Adim, tahmini etkilerin saglanip saglanmadigi ve hedeflerin gergeklestirilip
gergeklestirilmediginin kontrol edilmesi yanisira farkli karsi dnlemlerin etkileri konusunda
genel olarak bilgi edinilmesi i¢in dnlemlerin etkileri ve maliyetlerinin izlenmesi ve
degerlendirilmesini kapsar.

5. Adimdan sonra yeni veya degisiklik yapilmis bir dongii baslatilabilir.

Aciklanan bu sistemli yaklasimin izlenebilmesi i¢in ¢esitli "araglar"*) gereklidir (yontemler,
modeller, bilgi, vs.) 6rnegin:

giivenlik gostergeleri,

sorun analiz ve tesbit yontemleri,

degerlendirme yontemleri,

giivenlik miidahalelerinin tahmini etkileri,

kaza ve 6liim/yaralanmalarin azaltilmasinin parasal degerleri,
planlama, gbzlemleme, izleme ve degerlendirmeye iliskin yontemler,
kaza istatistikleri ve veri bankalar1.

Planlama ve degerlendirme i¢in kullanilacak 6zel birarag,” hedef e/ sonuc a
y 0 n t dé&.Bu yontem, Ek G'de agiklanmaktadir. ilke olarak, hedeflerin, farkli tiirde bir
degiskenler zinciri i¢in, 6rnegin belirli bir dnlemin ne 6l¢iide uygulanacagi (6rnegin polisin
calisma siirelerinin ne kadarlik bir béliimiiniin, hiz denetimine ayrilmasi gerektigi), hangi
performansin elde edilmesi gerektigi (6rnegin hizlar ne 6l¢iide azaltilmalidir) ve son olarak
kazalar ve 6liim/yaralanmalarin ne 6lgiide azaltilmasi gerektigi (6rnegin hiz kontrolleri
vasitasi ile) konusunda belirlenmesini 6ngormektedir.

Miidahalelerin uygulanmasi sirasinda kaydedilen ilerleme izlenmelidir. Uygulamadan sonra
izleme ve degerlendirme gergeklestirilmelidir. Sonuglar, ilgili kuruluslara veya 6teki ilgili
taraflara iletilmelidir.

Strateji:

¢ Trafik kazas1 ve 6liim/yaralanma sorununun, “yontemleri” de igcerecek sekilde,
coziilmesi i¢in sistematik bir yaklagim gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Hedefe/sonuca yonelik caliyma konusundaki ilkeler ve yontemlerin gelistirilmesi ve
uygulanmast.

¢ Uygulamanm gdzlemlenmesi. Izleme ve degerlendirme. Sonuglarin, ilgili kuruluslara
veya Oteki ilgili taraflara iletilmesi.

* Bu yontemlerin tiimii Trafik Giivenligi Projesinde tartisiimis ve bir cogu iyilestirilmistir. Ancak, tiim
araclarin siirekli olarak iyilestirilmeleri gerekmektedir. Bunlarin bazilar1 i¢in giivenlik arastirma ve
gelistirmesinin (ARGE), digerleri ise izleme ve degerlendirmenin sonuglarina dayanmalidir.
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4.1.2 Amaglar ve hedefler

Amaclar

Strateji, ulasim konusunda degisen ve artan taleplerle basa ¢ikabilecek saglam, giivenli ve
stirdiiriilebilir bir karayolu ulastirma sisteminin olusturulmasina yonelik bir temel ilke
lizerinde insa edilmelidir.

Trafik glivenligine iliskin Vizyon, Boliim 3'te ortaya konulmaktadir. Bu stratejinin genel
amacl, Trafik Giivenligi Programi’nin son yilina kadar ve son yili yani 2011 dahil olmak
iizere trafik kazalarinda meydana gelen 6liimlerin ve agir yaralanmalarin 6nemli 6l¢iide
azaltilmasidir. Bu hedefe, 6rnegin asagidaki giivenlik amaglarinin belirlenmesi ve
gerceklestirilmesi yoluyla ulasilabilir:

e Karayollarinda trafik kazas1 sonucunda 6len ve agir yaralanan kisilerin sayist stirekli
olarak azaltilmalidir.
e Korunmasiz yol kullanicilarmin ve ¢ocuklarin emniyetine 6zel bir dikkat gdsterilmelidir.

Giivenlik gostergeleri

Son donemlerde uygulamaya yonelik hedeflerin, genel giivenlik hedeflerinden daha etkili

oldugu konusunda goriis birligine varilmistir. Trafik glivenligi hedefleri, farkhg G v e n | i k
g 0 st e cigiadendelirienebilir. Ornegin:

1. olen ve/veya agir sekilde yaralanan kisilerin toplam sayisi,

2. kisi basma 6len ve/veya agir sekilde yaralanan kisilerin sayisi olarak ifade edilen risk,

3. her tescil edilmis motorlu tasit basina dlen ve/veya agir sekilde yaralanan kisilerin sayisi
olarak ifade edilen risk,

4. her tasit-km bagina 6len ve/veya agir sekilde yaralanan kisilerin sayisi olarak ifade edilen

risk,

kayitlara gegen kazalarin toplam sayisi,

6. her tescil edilmis motorlu tasit basina kayitlara gecen kazalarin sayisi olarak ifade edilen
risk.

o

[1k tip gdsterge, her y1l meydana gelen ciddi kazazedelerin mutlak sayismi belirterek
kazazede sorununun boyutu konusunda genel bir fikir verir. Ancak, niifusta ve/veya motorlu
tasit sayisinda meydana gelen artislar1 dikkate almaz.

Ikinci gdsterge, kisi basma ciddi kazazede sayisin1 belirttigi i¢in "saglik riskini" yansitir. Bu
emniyet gostergesi, Ornegin farkli hastaliklardan kaynaklanan 6liim vakalarima iliskin olarak
tip alaninda kullanilan gostergelerle karsilastirilabilir. Niifus degisikliginin smirli olmast
durumunda bu gosterge, hemen hemen ilk tip gosterge ile ayn1 olacaktir.

Uciincii gosterge, her tescil edilmis motorlu tasit basina kazazede sayismi gosterir. Bu
gosterge, "saglik riskini" yansitmaz ve dolayisiyla kazazede durumunu agiklamak i¢in uygun
degildir.

Dordiincii gosterge, katedilen tasit-km sayisini dikkate alir ve bu nedenle, {igiincii
gostergeden daha gegerlidir. Bu gdsterge, arac-kilometreleri i¢in giivenilir verilerin olmasi
durumunda, uygundur.
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Besinci gosterge, her y1l kayitlara gegen kazalarin mutlak sayisini belirterek kaza sorununun
boyutu konusunda genel bir fikir verir. Ancak bu kriter, biiyiik 61¢iide motorlu tasitlarin
sayisina dayanmaktadir.

Altinc1 gosterge motorlu ara¢ sayisindaki degisimi dikkate almaktadir ve bu nedenle, besinci
gostergeye gore, genel kaza durumunu agiklamaya daha uygundur.

Ozet olarak, trafik giivenligi durumunun, kazalar ve kazazedeler agisindan agiklanmast icin
en uygun gostergeler soyledir:

e ciddi kazazede sayisi, ve/veya niifus sayisi ile baglantili olarak ciddi kazazede sayisi,
e tescil edilmis motorlu tasitlarin sayisi ile baglantili kazalarin sayisi,
e eger mevcutsa, aracg-kilometresi basina ciddi kazazede (veya kaza) sayisi.

Kazalar ve kazazedeler acisindan ifade edilen s6z konusu giivenlik gostergelerine ek olarak,
hedefe/sonuca-yonelik ¢alisma sekline baglantili olarak dogrudan olmayan giivenlik

gostergeleride, kibunlarag Uvenl i k per f odenin&ullasulabglio But er gel er i
gostergeler kazalara ve kazazedelere nedensel olarak baglidirlar, aralarindaki iliski giicli

oldukca, gosterge daha iyi olur.

Bu tiir giivenlik gostergelerinden bazi 6rnekler sunlardir:

hiz (medyan/ortalama, smirin iistiindeki yiizde vb.),

emniyet kemerlerinin ve ¢ocuk giivenlik gereclerinin (sabitleyicilerin) kullanimu,
giivenlik kasklarmim kullanima,

alkollii ara¢ kullanma yiizdesi,

kirmizi 151k ihlallerinin yiizdesi,

karanlikta reflektorlii giysi, reflektor kullanimi (6zellikle yayalar ve bisikletliler).

Onerilen giivenlik hedefleri

Belirtilen giivenlik gdstergeleri, kazalar, 6liim ve yaralanmalar ve risk kriterleri konusunda
giivenilir bilgiler olmasmi gerektirmektedir. Kaza / kazazede istatistiklerinin tam olarak
gelistirilmemesi ve kentsel alanlar i¢in katedilen tasit-kilometresi konusunda ¢ok sinirli veri
bulunmasi nedeniyle bu durum, su anda bir sorun olusturmaktadir. Farkli glivenlik hedefleri
ve gostergelerinin tam olarak kullanilabilmesi i¢in, ilk dnce trafik giivenligine iliskin
istatistiki verilere yonelik uygun bir sistem olusturulmasi gereklidir. Bunun ger¢eklesmesine
kadar asagidaki genel giivenlik hedefleri 6nerilmektedir (1999°daki degerlerle
karsilastirildiginda):

1. Olenlerin toplam say1s1 2006 yilinda en az yiizde 20 ve 2011°de en az yiizde
40azalmaldir.

2. Olenk or unynals 1 kgul | saysi, 2006 yilenda enaz yiivde 20 ve 2011°de en
az yiizde 40 azalmalidir.

3. Olen gocuklarin (0-14 yas) sayisi, 2006 yilinda en az yiizde 25 ve 2011°de en az yiizde
50 azalmalidir.

Daha iyi bir istatistiksel sistem gelistirildiginde, daha ayrintili giivenlik hedefleri
uygulanabilir.
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Bu genel ulusal giivenlik hedefleri, tercihan farkli sektorler, kuruluslar, bolgeler, vs. i¢in
uygun hedeflere boliinmelidir.

Strateji:

¢ Yollar, trafik, araclar, stiriiciiler ve denetim vb. ile ilgili verilere baglanti icerecek sekilde
kazalar, kazazedeler ve riske maruz kalma 6lgiitleri konusunda bir trafik glivenligi
istatistikleri sistemi gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Onerilen giivenlik hedeflerinin uygulanmasi. Giivenilir veriler mevcut oldugunda, daha
detayl1 hedefler gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Hedefe/sonuca-yonelik caligma sekli ile birlikte kullanilacak uygun giivenlik performans
gostergelerinin gelistirilmesi ve uygulanmasi.

4.1.3  Genel strateji ve en 6nemli dncelikler

Genel ve kapsaml strateji, biitiin 6nemli trafik giivenligi sorunlarmin ¢éziilmesi ve en etkili
onlemler tlizerinde odaklasilmasina yoneliktir. Buna, "Kurumsal/idari" sorunlar yanisira
"Teknik™ sorunlar da dahildir.

"Kurumsal/idari" sorunlar, asagidaki alanlara iligkindir:

ulastirma politikasinin iyilestirilmesi

trafik glivenligi konusundaki davraniglarin iyilestirilmesi

organizasyon, isbirligi ve esgiidiimiin iyilestirilmesi

trafik glivenligi alaninda ¢alisan personelin niteliklerinin gelistirilmesi

trafik glivenligi calismalarina daha fazla kaynak ayrilmasi

veri bankalar1 ve kaza istatistiklerinin iyilestirilmesi

trafik glivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE) c¢alismalarmin iyilestirilmesi
oteki "kurumsal/idari" 6nlemler

“Teknik" sorunlar, sunlara iliskindir:

ulagim modlar1 arasindaki dagilimm diizeltilmesi

daha giivenli altyapi (sehirler arasi ve sehir ici yollar)

daha giivenli tasitlar

daha giivenli yol kullanicilar1 (¢ocuklar ve gengler, siiriicii egitimi ve siiriicti belgesi
verilmesi, alkol, uyusturucular ve uykulu iken ara¢ kullanma, korunmasiz yol
kullanicilary, trafik giivenligine yonelik bilgilendirme ve kampanyalar)

daha iyi trafik mevzuati

daha iyi denetim ve yasanin uygulanmasi

hizl1 ve agresif ara¢ kullaniminin azaltilmas1

giivenlik donanimi1 kullaniminin arttirilmasi

acil kurtarma, tibbi bakim ve rehabilitasyon hizmetlerinin iyilestirilmesi

tasit ve stirticii belgeleri tescilinin iyilestirilmesi

daha giivenli ticari tasit trafigi

yeni teknoloji

bolgesel sorunlarin azaltilmast
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Biitiin bu alanlar incelenmis ve degerlendirilmis ve bunlara bagli olarak iyilestirme adimlari

Onerilmistir. Strateji'ye bagl kalinabilmesi ve Planin uygulanabilmesi i¢in yedi faaliyet, 6zel

bir 6nem tasimaktadir ve bunlarmd e r h a | bawkel eané by gyd&ilmé&sincel 1 Jin
gerekmektedir. Bu faaliyetler, 6nerilen trafik giivenligi 6nlemlerinin ¢cogunlugu icin temel

bir “altyap1” olusturmaktadir (Bknz. Ek H).

1. Programin basarili olmasi i¢in Parlamento, hiikiimet ve idarenin kararl bir sekilde
davranmasi biiylik 6nem tasimaktadir. Bu nedenle, derhal baslamak tizere yiiksek
diizeydeki karar alma yetkisine sahip kisilere 6zel bilgiler verilmesi ve kamuoyu
davranislarmin etkilenmesi i¢in kampanyalarin baglatilmas: gerekmektedir. 2002 baginda
en azindan biri hiz, digeri de emniyet kemerleri konusunda olmak {izere iki biiyiik
kampanyanin baslatilmasi gerekmektedir. Bu kampanyalar trafik giivenligi konusundaki
genel biling diizeyinin arttirilmasi amaci gozoniine alinarak tasarlanmalidir.
Kampanyalar, dikkatli bir sekilde hazirlanmali, uygulanmali ve degerlendirilmelidir.
Ozel tesebbiisler, sivil toplum orgiitleri ve medya, miimkiin oldugu l¢iide bu
kampanyalara katilmalidir.

2. Mevcut ulusal trafik giivenligi teskilatlanmasinin desteklenmesi ve giliglendirilmesi i¢in
etkin bir Trafik Giivenligi Sekreteryasinin da en kisa siire iginde kurulmasi
gerekmektedir. Bu Sekreterya, iki giivenlik Kurulu’nun yanisira Parlamento ve
hiikiimete de hizmet edecektir. Sekreteryanin, trafik giivenligine iligkin ¢esitli alanlarda
deneyim sahibi nitelikli personele sahip olmasi gerekmektedir. Sekreterya, 2002 sonunda
kurularak ¢aligmalarina baslamalidir. Sekreterya, baslangigtan itibaren ilgili kuruluslar,
ve iiniversiteler vb. kurumlardan personel istihdam edecek, olasilikla bu personel gecici
gorevlendirilecektir. Birkag¢ yil sonra {inivertiseden gelen trafik giivenligi konusunda
egitim gérmiis mezunlar istihdam edilebilir. Tkinci adim olarak, 6zel bir Trafik Giivenligi
Miidiirligii kurulmasmin uygun olup olmayacaginin belirlenmesi i¢in bir ¢calisma
yapmaktir.

3. Biitiin trafik giivenligi 6nlemlerinin basarili olmasi i¢in gerekli niteliklere sahip trafik
giivenliginden sorumlu personelin bulunmasi biiylik 6nem tagimaktadir. Bu nedenle,
trafik glivenligi konusunda tiniversite egitiminin giiglendirilmesi amaciyla hazirliklara
derhal baglanmalidir. Ayrica, trafik giivenligi konulari ile ilgilenen mevcut personel icin
ozel trafik giivenligi kurslar1 diizenlenmelidir. Universite egitimi, insaat (trafik)
mithendisligi ve davranig bilimleri dahil olmak {izere biitiin ana branslar1 kapsamalidir.
[k kapsaml1 dersler, 2002 sonbahar sdmestr doneminde baglamalidir. Baglangictan
itibaren ve tercihan daha sonra da dersler i¢cin yabanci konuk profesorlerin davet
edilmesi miimkiin olmalidir.

4. Trafik glivenligindeki durumun zaman i¢inde gézlemlenebilmesi ve giivenlik
onlemlerinin etkilerinin degerlendirilebilmesi i¢in giivenilir bir trafik glivenligi veri
tabaninm bulunmasi kesinlikle gereklidir. Boyle bir veri tabanmin gelistirilmesi ve
uygulanmasina yonelik ¢aligmalar, miimkiin olan en hizli sekilde gerceklestirilmelidir.
Bu veri bankasi, tercihan son 5 yila iliskin kaza kayitlar1 ile Ocak 2004'den itibaren
hizmet vermeye baslamalidir.

5. Yontemlerin ve bilgilerin gelistirilmesi, trafik glivenligi calismalar1 agisindan biiyiik
oneme sahiptir. Bu nedenle, uygulamali trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE)
calismalari i¢in en kisa siire icinde bir Merkez kurulmasi yanisira trafik glivenligi ARGE
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programimin hazirlanmasi ve uygulamaya konulmasi gerekmektedir. Bu Merkez, 2002
sonuna kadar kurulmali ve ¢aligmalarina baglamalidir.

6. Trafik giivenligine yonelik bilgiler ve bilgilendirme kampanyalar1 biiyiilk 6nem
tagimaktadir. Mevcut teskilat yapisi ile bu tiir gorevlerin yeterli kalite ve etkinlikle
gerceklestirilmesi miimkiin degildir. Bu nedenle, bilgilendirme ve kampanyalarla ilgili
teskilatin gliclendirilmesi 6nerilmektedir. Bunun ilk adimi 2002 sonlarinda
tamamlanmalidir.

7. Okullardaki iyilestirilmis trafik giivenligi egitiminin 6zellikle uzun-vadeli perspektifte
giivenlik durumu tizerinde olumlu etkisi olacaktir. Bu nedenle, miifredatin uygun sekilde
uyarlanmasi, 6gretmenlerin yeterli diizeyde egitilmesi, ve iy1 egitim materyallerinin
hazirlanmasi acildir.

Strateji:

¢ Parlamento, hiikiimet ve idaredeki yliksek diizeydeki yetkililerin trafik glivenligi
konusundaki biling diizeyinin ve ilgilerinin artirilmasi.

¢ Mevcut giivenlik Kurullarini desteklemek i¢in bir Trafik Giivenligi Sekreteryasi
kurulmasi. Ozel bir Trafik Giivenligi Miidiirliigiiniin kurulmasinm uygun olup
olmadigmin incelenmesi.

¢ Trafik giivenligi konusunda kapsamli tiniversite egitiminin giiglendirilmesi ve trafik
giivenliginden sorumlu personel i¢in 6zel kurslar diizenlenmesi.

¢ Ulke ¢apinda kapsamli ve giivenilir bir trafik giivenligi veri tabaninin olusturulmas.

¢ Uygulamali trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE) caligmalari i¢in ulusal bir
Merkez kurulmasi.

¢ Trafik giivenligine yonelik bilgiler ve kampanyalar konusundaki mevcut yapinin
gii¢lendirilmesi.

¢ Okulllardaki trafik giivenligi egitiminin iyilestirilmesi.

4.2  “Kurumsal/idari” eylemler
4.2.1 Ulastirma politikasinmin iyilestirilmesi

Verimli bir ulastirma sistemi olusturulabilmesi i¢in, 6teki hususlar yanisira, ulastirma
sisteminin olusturulmasinda hangi ilkelerin dikkate alinmasi ve hangi hedeflerin
gerceklestirilmesi (0rnegin iyi erisim ve hiz, diisiik ulagtirma masraflari, diisiik cevresel etki
ve iyi giivenlik) belirten bir ulusal ulastirma politikasinin olusturulmasi gereklidir.
Politikada dikkate alinmasi1 gereken 6nemli stratejik sorunlar soyledir: farkli ulagim
sistemleri arasinda denge (rekabet ve/veya esglidiim), ve trafik glivenligindeki
iyilestirmelere, diger alanlardaki iyilestirmelerle karsilastirildiginda hangi oranda deger
verilmesi gerektigi.

Bu ilkeler ve amaglar, hazirlanan uzun- ve/veya orta-vadeli ulasim ana planlarinda
uygulanabilir. Politika ve planlar, belirli araliklarla gozden gegirilmeli ve giincellenmelidir.

Strateji:

¢ Kapsamli bir ulusal ulastirma politikasmin olusturulmasi ve uygulanmasi.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi 50/130 Aralk 2001
Ana Rapor




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

4.2.2  Trafik giivenligi konusundaki davranmslarin iyilestirilmesi

Trafik glivenligi calismalarinin basariya ulagmasi i¢in trafik giivenligi konusundaki biling
diizeyi, ilgi orani, ve buna yonelik davranis bigimleri, biiyiik 6nem tasimaktadir. Biling
diizeyinin yliksek olmasi ve olumlu davranislar, giivenlik 6nlemleri i¢in kaynak bulunmasini
kolaylastiracak, ilgili kuruluslarin motivasyonunu ve gayretlerini artiracak, yol kullananlarin
kisitlamalar ve maliyetlerdeki artig1 daha kolay kabul etmelerini saglayacak ve yol
kullanicilarinin giivenli davraniglara duyduklar ilgiyi artiracaktir. Yiiksek diizeydeki
politikacilarim, trafik giivenligi caligmalarini aktif sekilde desteklemeleri ve savunmalari
hayati dnem tagimaktadir.

Kazalarin ve kazazedelerin kaderin ve alin yazisinin sonuglar1 oldugu yolundaki yanlis
anlayigin ortadan kaldirilmasi ve maliyet-etkinligi olan 6nlemlerin bulundugunun
vurgulanmasi 6nemlidir.

Strateji:

¢ Kaza sorunu ve trafik giivenligi konusundaki biling diizeyinin yiikseltilmesi ve bu
konulara ilginin arttirilmast.
¢ Maliyet-etkinligi olan 6nlemler hakkinda bilgi verilmesi.

4.2.3  Organizasyon, isbirligi ve esgiidiimiin iyilestirilmesi

Bir iilkede, trafik giivenligine iligskin 6rgiitsel yap1, giivenlik ¢calismalarinin basariya
ulagmasi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Kisa bir siire dnce yapilan bir inceleme, su
hususlar1 ortaya koymustur:

e Trafik giivenligi konusundaki yonetim sorumlulugun tanimlanmasi (ve esgiidiim roliinii
icermesi) ve ana kurulus tarafindan tistlenilmesi gerekmektedir.

e Denetimden sorumlu idareler ile karayolu idaresi arasinda iyi bir ikili caligma iliskisi,
ikinci 0nceligi olusturmalidir.

e Sektorler arasindaki isbirligi, basarili mevcut yerel deneyimlere dayali olmahidir. Eger
boyle bir 6rnek yoksa, trafik giivenligi esglidiim organi, 6nemli bakanliklarla
smirlandirilmalidir.

o Ozel sektdr ve sivil toplumun, trafik giivenligi politikasinm olusturulmasma katilimmin
tesvik edilmesi i¢in calisma gruplar1 ve teknik komiteler kullanilmalidir.

e Kurul ve komite iiyeleri, programim basarisinda énemli bir rol oynayacaklardir. Uyelerin,
yeterli gayret gostermeleri ve sorunlar1 6nceden belirleyerek harekete gegmeleri
gerekmektedir.

e Segcilen teskilatlanma modeline bakilmaksizin, yeterli mali ve teknik kaynaklara sahip
bir trafik giivenligi merkez idaresi gerekli olacaktir.

Bir iilkede, trafik glivenligine iliskin normal resmi tegkilat yapilar1 ya trafik giivenligi ve
bunun esgiidiimii konusunda genel sorumlulugu iistlenen bir Oncii Bakanlik (ve/veya bir
Oncii Idare) veya ozellikle esgiidiim ve bazi trafik giivenligi faaliyetlerinin tiimiinden
sorumlu olan bir Ulusal Trafik Giivenligi Kurulu’nun varligmi icermektedir. Ayrica,
genellikle kendi boliimlerinden sorumlu bazi resmi kuruluslar (Tiirkiye'de 6rnegin EGM,
KGM, MEB ve Saglik Bakanligy) ile yerel diizeyde kuruluglar bulunmaktadir.
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Trafik giivenligi ile ilgili kurulusun (Merkez Idare) sunlara sahip olmas1 biiyiik Snem
tagimaktadir: yeterli kaynaklara (beceri, personel, finansman, techizat vb. agisindan) sahip
olmasi, yaptirim giicii olacak kadar yiiksek bir “konumda” bulunmasi, gérevlerini yapmasi
icin kanuni yetkilere sahip olmasi, Parlamento ve hiikiimet tarafindan giiglii bir bigimde
desteklenmesinin yani sira yeterli yetkiye, sorumluluga ve otoriteye sahip olmasi.

Bagarili olmak i¢in 6zel kuruluslar ve isletmeler ile yerel diizeydeki kuruluslar ve sivil
toplum 6rgiitleri de dahil olmak tizere biitiin ilgili kuruluslarin katilimi da gereklidir. Bir
sonraki 6nemli husus ise trafik giivenligi ¢aligmalarmin 6nemli bir boliimiiniin yol
kullanicilarinin yakininda (onlarida igerecek sekilde) gerceklestirilmesinin gerekmesidir.

Bu ilkelere dayali olarak Tiirkiye igin asagida belirtilen 6neriler miimkiin olabilir:

1. Bir Oncii Bakanlik belirlenmesi ve trafik giivenligi genel sorumlulugunu iistlenen bir
trafik glivenligi birimi olusturulmasi, drnegin:

e Bakanlik biinyesinde 6zel bir birim,
e mevcut bir bagl kurulus (6rnegin EGM ve KGM),
e bir “Trafik Giivenligi Mudiirliigii" gibi yeni bir kurulus.

2. Mevcut Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu (KGYK) ve Karayolu Trafik Giivenligi
Kurulu'nun (KTGK), her iki Kurulun gérevlerinin, yetkilerinin, sorumluluklarmin ve
otoritesinin yeniden tanimlanmasi ve bu yapinin her iki Kurula destek veren gii¢lii ve
etkin bir Sekreterya kurulmasi yoluyla giiclendirilmesi. Bu Sekreteryanin ¢ok sayida
0zel gorevi olacaktir ve trafik glivenligine iligkin bir ¢ok alanda deneyim sahibi olan
nitelikli personele sahip olmas1 gereklidir.

3. Bagmmsiz bir “Trafik Gilivenligi Midiirlig” kurulmasi.

Bu opsiyonlarmin hepsinde, diger ilgili kamu kuruluslar1 giivenlik ¢alismalarini
stirdlirmelidir.

Mevcut Trafik Kanununda yeralan hiikiimler nedeniyle, bir Oncii Bakanlik olusturulmast,
bunun bir ¢ok iilkede etkin tiirde bir teskilatlanma oldugunun kabul edilmesine karsin su an
icin miimkiin olmayabilir. Ayn1 zamanda, bagimsiz bir Trafik Giivenligi Midiirliigii’ niin
yakin zamanda kurulmasi da zor olabilir. Bu nedenle, bir siire i¢in iki Kurula sahip mevcut
teskilatlanma yapismin korunmasi ve Kurullar1 destekleyici, bir Trafik Giivenligi
Sekreteryas1 kurulmasi 6nerilmektedir.

Daha uzun dénemde, Bagbakanlik’a bagli olarak ¢alisacak, ilgili Bakanliklar {istii gorev
yapacak tam bagimsiz bir Trafik Giivenligi Miidiirliigii’niin veya ilgili bakanliklardan birine
bagli bir 6zel Miidiirliigiin kurulmasimin uygun olup olmayacagini degerlendirmek tizere bir
caligma yapilmasi onerilmektedir. Eger bu uygun bir alternatif olarak ortaya ¢ikarsa, bu yeni
Miidiirliik i¢in 6nerilen Trafik Giivenligi Sekretaryas1 onemli bir dayanak olabilir.

Ek H'de, iki Kurulun ve Sekreteryanin bazi gérevleri dnerilmektedir. ilke olarak, sunlar
onerilmektedir:

e KGYK, Tiirkiye'deki biitiin 6nemli ve tiim trafik giivenligi konularindan yetkili ve
sorumlu olmal1 ve bu konularla ilgili kararlar almalidur.

e KTGK, 6nemli ve tiim trafik giivenligi konularma iligkin kararlar alinmas1 amaciyla
genel bilgi malzemeleri, 6neriler ve bagka tiir temel belgeleri hazirlayarak, miizakere
ederek ve onaylayarak KGYK’ya yardimei1 olmalidir (yani KGYK i¢in bir "hazirhik
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grubu" olarak gorev yapmalidir.) Ayrica, KGYK tarafindan karar alinmasin1
gerektirecek dnemde olmayan tiim trafik giivenligi konularindan sorumlu olmali ve
kararlar almalidir.

e Sekreterya, degerlendirmeler ve karar alinmasi i¢in genel bilgi belgeleri, oneriler,
analizler ve oOteki tiirde temel belgeleri hazirlayarak her iki Kurula da yardimci olmali,
Parlamentoya ve hiikiimete trafik glivenligi konularinda 6nerilerde bulunmali ve baska
bir sorumlu kamu kurulusunun bulunmadigi Kurullarin kararlarinin yerine
getirilmesinden sorumlu olmalidir.

Oteki ilgili, resmi kuruluslarin gdrevlerinin gézden gegirilmesi ve degisiklik yapilmasi da
gerekli olabilir. Ayrica, il diizeyinde ve yerel trafik glivenligi kuruluslarinin daha etkin
kilimmas1 amaciyla bunlarla ilgili mevcut durumun gézden gecirilmesi gerekebilir.

Strateji:

¢ Iki Trafik Giivenligi Kurulunun islevlerinin, gérevlerinin ve bilesiminin gézden
gecirilmesi.

¢ Kurullarin, Parlamento ve hiikiimetin desteklenmesi icin bir Trafik Giivenligi
Sekreteryasi kurulmasi.

¢ Ulusal resmi trafik giivenligi kuruluslarmin yeterli "yetkilerle" donatilmasi.

¢ Oteki ilgili ulusal resmi kuruluslarm islevlerinin ve gorevlerinin gdzden gegirilmesi.

¢ Il diizeyindeki ve yerel trafik giivenliginden sorumlu kuruluslarmimn islevlerinin,
gorevlerinin ve bilesiminin gozden gegirilmesi.

¢ Ozel kuruluslar, sivil toplum drgiitleri ve medya ile ortaklik ve esgiidiim olusturulmasi.

4.2.4  Trafik giivenligi alaninda ¢ahisan personelin niteliklerinin gelistirilmesi

Trafik giivenligi alaninda gorevli personelin ise baghlig, nitelikleri, deneyimi ve isbirligi
yapma konusunda istekli davranmalari, ¢aligmalarin basariya ulagmasi agisindan biiyiik
Onem tasimaktadir.

Mevcut durumu iyilestirmek i¢in, diger hususlarin yani sira, trafik giivenligiyle ilgili
iiniversite egitiminin iyilestirilmesi ve daha ileri egitim ve 6gretim i¢in giivenlik konularinda
derslerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Ek olarak, giivenlikle ilgili konularda ¢aligmak
isteyen kisiler i¢in cazip pozisyonlar (is olanaklar1) saglanmalidir.

Strateji:

¢ lyilestirilmis {iniversite egitimi ve dzel trafik giivenligi kurslari ile trafik giivenligi
personelinin niteliklerinin gelistirilmesi.

¢ Trafik giivenligi alaninda ¢alisan uzman personelin sayisinin artirilmasi. Giivenlikle
ilgili konularda ¢aligmak isteyen insanlar i¢in is olanaklar1 saglanmasu.

¢ Trafik giivenligi alaninda ¢alisanlarin sayginligmin artirilmasi.

¢ Yerli uzmanlarin, trafik giivenligi konusunda diizenlenen uluslararasi toplantilara
gonderilmesi. Trafik giivenligi konularina iliskin uluslar arasi igbirligine katilim.

425 Trafik giivenligi cahsmalarina daha fazla kaynak ayrilmasi

Trafik giivenligi faaliyetleri i¢in gerekli finansman genellikle su kaynaklardan
saglanmaktadir:
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Ulusal, il ve belediye biitgeleri (6rnegin yollar, polis, saglik ve okul egitimi),
bireyler (6rnegin emniyet kemerleri, hava yastiklari, ABS ve lastikler gibi giivenlik
donanimy, siiriicti egitimi/belgeleri ve tasit muayenesi),

0zel sektor (6rnegin otomobil Uireticileri/ithalatgilar: ve sigorta sirketleri),

sivil toplum orgiitleri (6rnegin goniillii trafik giivenligi kuruluslari).

Bireyler tarafindan 6denen maliyetinin cogunlukla 6nemli miktarlara ulastig1 ve bazen
devlet harcamalarini astig1 soylenebilir.

Trafik glivenligine ayrilan kaynaklarin artirilmasi i¢in bazi genel segenekler bulunmaktadir:

ulusal, il ve belediye biitcelerinden daha fazla kaynak tahsis edilmesi,

diizeltici faaliyetlerden 6nleyici miidahalelere kaynak aktarilmasi,

trafik giivenlignin "ticarilestirilmesi" ve yol kullanicilarin ve digerlerinin daha fazla
0deme yapmalariin saglanmasi,

yardim kuruluslarindan gelistirme yardimi, uluslararasi kalkinma bankalarindan da kredi
talep edilmesi.

Kamu kaynaklarmin artirilmasinin bir yoluda, karar-alma yetkisine sahip kisilere,
finansmanin artirilmas1 durumunda giivenlik a¢isindan hangi faydalarin elde edilecegini
gosteren daha iyi genel bilgi ve karar almaya yonelik belgeler hazirlanmasidir.

Ornegin, kaynaklarin yeniden tahsisi, karayolu bakim biitgesinin belirli bir kismmin trafik
giivenligi 6nlemlerine ayrilmasi gerektigi belirtilerek gergeklestirilebilir.

Trafik giivenliginin "ticarilestirilmesi" ¢esitli sekilde yapilabilir:

(kasko) sigorta primlerinden 6zel trafik giivenligi har¢larinin alinmas,

"fonlarin kaynaga" iade edilmesi (6rnegin asir1 hiz cezalarmin polisin trafik giivenligi
calismalarina aktarilmasi),

karayolu fonlar1 olusturulmasi, yani muhtemelen trafik giivenligi 6nlemlerini dahil
ederek yollarin iyilestirilmesi i¢in biitgeler olusturulmasi (akaryakit vergisi, plaka ve
stirticli belgesi harglar1 gibi yol kullanicist harglar ile),

trafik giivenligi fonlar1 olusturulmasi, yani trafik giivenligi 6nlemleri i¢in ayr1 biitgeler
tesis edilmesi (stiriicii sinavi ve tasit tescili gibi karayolu kullanic1 harglar ile),
Ornegin tiim maliyeti geri 6deme prensibine dayali olarak gilivenlik standartlarini
gelistirerek hiikiimetin trafik giivenligi calismalar1 karsiliginda daha fazla 6deme
yapilmast (Ornegin tagit muayenesinin iyilestirilmesi),

en azindan belirli giivenlik faaliyetlerinin 6zel kuruluslar ve sivil toplum 6rgiitlerince
desteklemesi.

Ayrica, mevcut kaynaklarin daha etkin kullanilmasinin trafik giivenligi 6nlemlerine daha
fazla kaynak ayrilmasina yardimc1 olacaginin belirtilmesi gerekmektedir.
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Strateji:

¢ Trafik giivenligi 6nlemleri i¢in mevcut kaynaklarin daha verimli bir sekilde kullanilmasi.

¢ Trafik giivenligine yonelik devlet, il ve belediye ddeneklerinin artirilmasi.

¢ Trafik giivenliginin ticarilestirilmesinin uygun bir finansman segenegi olup olmadiginin
arastirilmasi.

¢ Ozel tesebbiislerin ve dteki sivil toplum drgiitlerinin trafik giivenligi alaninda daha fazla
harcama yapmasi.

4.2.6  Veri bankalan ve kaza istatistiklerinin iyilestirilmesi

Kaza ve kazazede veritabanlari trafik kazas1 sorununun objektif olarak degerlendirilebilmesi,
eylem i¢in oncelikli alanlarin belirlenebilmesi ve dnlemlerin etkinliginin
degerlendirilebilmesi i¢in vazgecilmez araclardir. Bu tiir veritabanlari, hedef seviyelerinin
tanimlanmasina yardimei1 olmak ve uygun stratejileri tanimlamada sistematik yaklasimlar
baslatmak i¢in de gerekmektedir. Veritabanlar1 tiim yol kazalarini ve kazazedelerini icermeli
ve bir yandan kazalar ve kazazedeler ile diger yandan yollar, trafik, tasitlar, ehliyet sahipleri,
denetim ve hava kosullar1 vb. arasinda baglantiya imkan tanimalidir.

Basarili bir trafik giivenligi calismasi i¢in ayrintili kaza istatistikleri ve analizleri gerekli
araglardur.

Oliimler ve yaralanmalar i¢in uygun tanimlarm kullanilmasi dnemlidir. Oliimler i¢in
uluslararasi 30-giin tanimi1 kullanilmalidir. Yaralanmalar i¢in “ciddi” yaralanma yerine
“hastaneye kaldirilmis” deyiminin uyarlanmasi daha uygundur.

Strateji:

¢ Trafik giivenligi i¢in lilke ¢apinda giivenilir bir veri bankasi olusturulmasi ve
uygulanmasi. EGM, Jandarma ve Saglik Bakanlig1 arasindaki kaza raporlama ile ilgili
teknik igbirliginin iyilestirilmesi.

¢ Kazalar, karayollar1 ve trafik konusunda iyilestirilmis bir ulusal istatistik yilliginm
olusturulmasi ve uygulanmasi.

¢ Trafik kazalarinda 6lenler i¢in 30 giin taniminin kullanilmasi. “Ciddi yaralanmalar”
yerine “hastaneye kaldirilmis” teriminin kullanilip kullanilamayacaginin incelenmesi.

¢ Kaza raporlar1 ve kayitlarinin kalitesinin yiikseltilmesi.

Kaza analizi konusunda iyilestirilmis yontemler gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Esas olarak seyahat edilen tasit-kilometreleri ve yolcu-kilometreleri olmak tizere alinan
risk hakkindaki bilginin iyilestirilmesi.

Q)

4.2.7  Trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE) calismalarinin iyilestirilmesi

Uygulamali Arastirma ve Gelistirme (ARGE), daha 1yi trafik glivenligi olusturulmasi i¢in
gerekli bilgilerin gelistirilmesi amaciyla kullanilacak 6nemli araglardan biridir. Bu hedef, su
sekilde gerceklestirilebilir:

e Uluslararasi trafik giivenligi yayinlarinin, vs. incelenmesi yoluyla disaridan bilgi
alinmasi,

e Kismen yabanci sonuglarin dogrulanmasi igin yerli trafik giivenligi ARGE
calismalarinin gerceklestirilmesi,

e Uluslararasi trafik giivenligi ARGE isbirligine katilim.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi 55/130 Aralk 2001
Ana Rapor




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Trafik giivenligi 6nlemlerine iliskin degerlendirmelerden elde edilecek bilgi, gelecekte daha
etkin giivenlik programlarinin gelistirilmesi amaciyla toplanmali ve analiz edilmelidir.

Iyi odaklanmis bir arastirma ¢alismasi, drnegin kazaya yolagan faktorleri, yollarda meydana
gelen ¢arpismalarin sonuglari, mevcut karsi dnlemlerin etkileri ve muhtemel kars1
onlemlerin 6ngoriilen sonuglar1 igeren gelecekte gerceklestirilecek glivenlik programlarinin
desteklenmesi i¢in gereklidir.

Strateji:

¢ Uygulamal: trafik giivenligi ARGE c¢alismalar1 i¢in bir ulusal Merkez kurulmasi (ARGE
Merkezi).

¢ Trafik giivenligi ARGE c¢aligmalari i¢in daha fazla kaynak ayrilmasi.

¢ Trafik giivenligi alaninda faaliyet gosteren ARGE kuruluslary, tiniversiteler ve
uygulayict kuruluslar arasinda isbirligi ve esgiidiimiin artirilmasi.

¢ Trafik giivenligi ARGE c¢aligmalar1 konusunda bir program hazirlanmasi ve
uygulanmast.

¢ Trafik giivenligi ARGE caligmalar1 konusunda uluslararasi igbirligine katilim.

428 Oteki “kurumsal/idari” eylemler

Trafik giivenligini etkileyebilecek baska bir cok "kurumsal" faliyet bulunmaktadir. Ornegin,
tiiketicinin lastikler ve kasklar gibi trafik giivenligine iliskin donanim i¢in 6demesi gereken
bedel ile sigorta primleri tarafindan saglanan tegvikler bu konuyla ilgilidir.

Strateji:

¢ Givenlik ile ilgili donanima diisiik KDV uygulayan veya muaf tutan bir sistemin
uygulanmasmin uygun olup olmadiginin arastirilmasi.

¢ Tasit sigorta primlerinin siiriiciilerin ve tasitlarin kaza kayzitlari ile baglantili olarak
belirlenmesine iliskin mevcut ilkelerin degistirilmesinin uygun olup olmadigmnin
arastirilmasi.

4.3 “Teknik” eylemler
4.3.1 Ulasim modlan arasindaki dagihmin diizeltilmesi

Farkli ulasim modlari, farkl giivenlik diizeylerine sahiptir. Toplu tasim sistemleri, 6rnegin,
ozellikle demiryolu, genellikle karayolu tagimaciligmma gore ¢cok daha giivenlidir. Bu nedenle
kaza ve kazazede sorununun azaltilmasmin yollarindan biri de karayolu tagimaciligint daha
giivenli modlara naklederek karayolu trafiginin yiikiiniin azaltilmasidir. Karayolu
tagimaciligmin yiikiiniin azaltilmasinm bir diger yolu da iletisim teknolojilerinin (ofise
gitmeden ¢aligma), 6rnegin elektronik posta yoluyla, yolcu tasimaciligmin yerine
kullanilmasadir.
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Strateji:

¢ Karayolu tasimaciligini, 6zellikle karayolu ile yiik tagimaciligi azaltilmasini, saglayan
ulagtirma sistemlerinin tesvik edilmesi.

¢ Otomobil trafiginin azaltilmasi i¢in toplu tagim araglarinin ve diger yollarin tesvik
edilmesi.

4.3.2  Genel olarak daha giivenli yol altyapisi

Sadece daha fazla karayolu insa edilmesinin her zaman trafik artis1 i¢in en 1y1 ¢6ziim
olmadig1 kanitlanmistir. Bir cok Bat1 Avrupa iilkesi su anda giderek artan dl¢iide mevcut
karayolu agmin en 1iyi sekilde kullanilmasi ve en kotii glivenlik, tikaniklik ve/veya cevre
sorunlarina sahip olan kesimlere 6ncelik verilmesine yonelik ¢aba harcamaktadirlar. Bir ¢ok
iilkede, su hususlar kabul edilmistir:

e iyikarayolu ve trafik mithendisligi, kaza riskini ve siddetini azaltabilir,

e trafik glivenliginin artirilmasina yonelik programlara ve talep ile trafik yonetimine daha
fazla 6nem verilmelidir,

e yerel yollar ve caddeler i¢in, yerel planlamanin ve trafik yiikiiniin azaltilmas1
calismalarinin koordine edilmesine, yayalar ve bisikletliler i¢in iyilestirme saglanmasina
onem verilmelidir.

Karayollar1 ve caddelerin giivenligi, asagidaki noktalara iliskin bir ¢ok 6zellige baghdir:

tasarim,

insaat,

donanim,

trafik diizenlemeleri,
bakim ve isletme.

Karayolut a s a diiriiciilarden makul taleplerde bulunmali, dogru beklentilere katkida
bulunmali ve tasitin yolu terketmesi durumunda "koruyucu" olmalidir. Yoli n s getetli|
ylizey siirtiinmesi saglayarak giivenli siirise katkida bulunmalidir. Karayolud o n a,n 1 mi
yeterli goriis acis1 saglamali, algilamayi kolaylastirmali ve kazalarin sonuglarini
hafifletmelidir. Buna, yatay isaretlemeler, diisey isaretlemeler ve 1siklar, yol aydinlatmasi ve
otokorkuluklar dahildir. Son on y1l icinde 6zellikle sehir i¢i caddelerde hizlarin diisiiriilmesi
i¢in trafik yavaslatma 6nlemleri sik sik kullanilmistir. Tr af i Kk didzenl e mel
hiz ve sollama konusunda arag siiriisiinii kolaylastirmalidir. Karayolu b a k ,lyatuibiitiin
ekonomik 6mrii boyunca iyi bir durumda korumali, i $ | @&d yolm her zaman giivenli bir
sekilde kullanilabilir olmasini saglamalidir. Gelecekte, Akilli Ulastirma Sistemleri — AUS
(Intelligent Transport Systems — ITS) diye adlandirilan yeni teknolojiler daha giivenli
altyapiya katkida bulunacaktir.

Bir ¢ok iilkedeki degerlendirmeler, genellikle trafik giivenligi agisindan paranin biiyiik
karayolu projeleri yerine 6rnegin kara noktalar gibi diisiik maliyetli iyilestirmelere
harcanmasini maliyet etkinligi ag¢isindan ¢ok daha fazla yararli oldugunu gostermistir. Ayn
miktarda para ile diisiik maliyetli iyilestirmeler, kazalar ve kazazedelerde 5 ile 10 kat daha
fazla iyilestirmeye yol agmustir. Ayrica, kiigiik iyilestirmeler i¢in yiiksek maliyetli
alternatifler yerine diigiikk maliyetli alternatiflerin kullanilmasinin daha verimli oldugu
gbzlemlenmistir. Ayrica, bazi iilkelerde yerel kara noktalarin diizeltilmesine verilen 6nemin,
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biitiin glizergah ve bdlge iyilestirmelerine yol agmaya basladiginin belirtilmesi
gerekmektedir.

4.3.3  Daha giivenli altyapi — sehirlerarasi yollar

Sehirlerarasi yollar i¢in en acil olarak gereksinme duyulan giivenlik 6nlemlerinden bazilar1
sOyledir:

o kafa kafaya carpisma ve reflijii agsmak suretiyle olusan kazalarin azaltilmasi,

e tasitlarin yol sinirlar1 i¢inde tutulmasi ve yoldan ¢ikmanin yolagtigi sonuglarin
hafifletilmesi,

e kavsaklarin tasarimi ve islevinin iyilestirilmesi.

Strateji:

¢ Imar planlamas icin iyilestirilmis (modern, bilimsel) yontemlerin gelistirilmesi ve
uygulanmast.

¢ Karayolu planlamasi ve ekonomik degerlendirme konusunda iyilestirilmis yontemler
gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Yol tasarimi ve donanimi konusunda kapsamli kurallar olusturulmasi ve uygulanmasi.

¢ Kara noktalarin belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasina yonelik eksikliklerden
armdirilmis yontemler gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Planlanan ve mevcut yollar i¢in trafik giivenligi kontrolleri gelistirilmesi ve
uygulanmast.

¢ Trafik giivenligine yonelik bakim faaliyetlerine ait esaslarin iyilestirilmesi ve
uygulanmast.

¢ KGM’de proje esaslarinin iiretilmesine yonelik 6zel bir birim tesis edilmesi.

¢ Trafik giivenligi ile ilgili konularda KGM ile yerel makamlar arasindaki igbirliginin
artirilmas.

¢ Trafik giivenligi ile ilgili hususlarda KGM biinyesindeki isbirliginin artirilmasi. Calisma
gruplar1 kullaniminin artirilmasi.

¢ Trafik giivenligi alaninda faaliyet gosteren KGM personelinin bilgi birikimlerinin
artirilmas.

4.3.4  Daha giivenli altyap: — sehir ici yollar

Sehiri¢i yollar ve caddeler i¢in en acil olarak gereksinim duyulan giivenlik 6nlemleri
sOyledir:

e yerel imar ve ulastirma planlarinin koordine edilmesi,
e vayalar ve bisikletliler i¢in iyilestirmeler yapilmasi,
e trafik hizinin azaltilmas1 6nlemleri.

Strateji:

¢ Imar ve sehirici planlamas1 konusunda iyilestirilmis (modern, bilimsel) yontemlerin
belirlenmesi ve uygulanmasi.

¢ Fonksiyonel yol smiflandirmasi, yollarin planlamasi ve ekonomik degerlendirme
konularinda iyilestirilmis yontemler gelistirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Yol tasarim1 ve donanimi konusunda mevcut esaslarin gézden gecirilmesi ve degisiklik
yapilmasi.
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¢ Kara noktalarin belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasina yonelik yontemlerin belirlenmesi
ve uygulanmast.

¢ Planlanan ve mevcut yollarin giivenlik kontrollerine yonelik yontemlerin gelistirilmesi
ve uygulanmasi.

¢ Trafik hizinin distiriilmesi ile korunmasiz yol kullanicilara yonelik olanaklar i¢in
yontem ve esaslarm belirlenmesi ve uygulanmasi.

¢ Trafik giivenligi ile ilgili bakim faaliyetlerine iligkin esaslarin belirlenmesi ve
uygulanmast.

¢ Trafik giivenligine iliskin konularda KGM ile yerel yetkililer arasindaki igbirliginin
artirilmasi.

¢ Yollar, trafik ve giivenlik konusunda iller ve yerel makamlar arasindaki isbirliginin
saglanmasi i¢in bir birlik kurulmasi.

¢ Biiyiik sehirler belediyelerinde yerel trafik giivenligi personeli sayisinin ve niteliginin
arttirilmasi.

4.3.5 Daha giivenli tasitlar

Modern tagitlar, glivenlik agisindan eskilere gore ¢ok daha iyi durumdadir. Normal siiriis
sartlarinda daha kolay kontrol edilebilmekte, acil durumlarda daha gilivenilir davranmakta ve
bir carpigma durumunda daha 1yi koruma saglamaktadir. Tasit giivenligi konusunda
saglanan iyilestirmeler, karayollarindaki 6 liim ve yaralanmalarin azaltilmasina 6nemli
katkida bulunmustur ve 6zellikle yeni teknolojilerin (6rnek olarak, AUS) kullanilmas1
sayesinde bu katkilarini siirdiirmeye devam edecektir.

Tasitlarin tasarimi, donanimi ve bakimi konularinda giivenlik iyilestirmeleri saglanmasi i¢in
hala 6nemli bir potansiyel bulundugu kabul edilmektedir. Kazalarin 6nlenmesi ve tasit
icindekiler i¢cin daha fazla korunma saglanmasi yanisira bir tasitin ¢arptigi yayalarin gordiigi
zararim asgariye indirilmesi i¢in tasit tasarimlar1 daha da gelistirilecektir.

Otomotiv sanayii, hem uluslararasi alanda faaliyet gostermektedir, hem de rekabete agiktir.
Tiiketiciler tarafindan bir talepte bulunulmadigi ve giivenlige iliskin konularda sik1 bir
sekilde uygulanacak mevzuat veya zorunlu uluslararasi yonetmelikler olmamasi halinde
araglarda giivenlige yonelik iyilestirmeler olasilikla giindeme gelmeyecektir. Bu nedenle,
tasit tasarimi ve donanimdaki iyilestirmeler, miisteri talebi yanisira mevzuat ve bunun
uygulatilmasina bagli olacaktir.

Bu nedenle, tiiketicilere yeni ve kullanilmis araglarin nisbi giivenligi konusunda gegerli
bilgiler verilmesi ve Tiirkiye i¢in giivenlik unsurlari ile ilgili yonetmelikler konusunda
uluslararasi ¢alismay1 desteklemek ve baslatilan teknik mevzuat uyum ¢alismalarinin
ivedilikle tamamlanmast 6nemlidir.

Avrupa Birliginde teknik mevzuat olarak, her bir tiriindeki “minimum gereklilikleri”
belirleyen direktifler olusturulmaktadir. Tiirkiye de, ulusal mevzuatin1 AB direktifleri icinde
harmonize etmektedir.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi 59/130 Aralk 2001
Ana Rapor




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Strateji:

¢ Esas olarak tagit tasarimi ve donanima iligskin uluslararasi isbirligine fiilen katilarak ve
ilgili uluslararas1 yonetmelikleri uygulayarak kazalarin 6nlenmesi ("aktif giivenlik"),
otomobilde bulunanlarin korunmasi ("pasif giivenlik") ve araclarin ¢arptig1 6teki yol
kullanicilarinin korunmasi konusunda iyilestirmeler saglanmasi.

¢ Tiketicilere daha giivenli tasitlar segmelerinde yardimc1 olunmasi i¢in daha iyi glivenlik
bilgileri olugturulmasi ve sunulmasi.

¢ Periyodik tasit muayenelerinin ve buna iligskin diizenlemelerin uluslararasi normlara
uygun hale getirilmesi.

4.3.6  Daha giivenli yol kullanicilar — ¢ocuklar ve gengler

Bir ¢ok iilkede, arastirmalar trafik kazalarinda, ¢ocuklarin ve genglerin daha ¢ok
yaralandigmi gostermistir:

e cocuk yayalar arasinda 6liim ve yaralanma vakalar1 12 yasinda, ¢cocuk bisikletliler
arasinda 6liim ve yaralanma vakalar1 da 14 yasinda doruk noktasia ulagsmaktadir. Erkek
cocuklari, kizlara gore daha sik yaralanmaktadir,

e yaralanmalari 6nemli bir boliimii, okula giderken ve okuldan donerken, ve ¢ocugun
kendi yerel alaninda meydana gelmektedir,
en diistik sosyo-ekonomik gruplara ait ¢ocuklarda genellikle daha fazladir,
bisiklet siiren bir ¢ocugun yaralanma olasiligi, otomobilde giden bir cocuga gore
yaklasik 50 kat, yiirliyen bir ¢ocuga gore de 3 kat fazla olabilir.

Strateji:

¢ Cocuklar ve gengler, giivenlik i¢cinde yiiriiyebilmeli ve bisiklete binebilmelidir. Biitiin
yas gruplar1 i¢in uygun 6nlemler alinmalidir.

¢ Okul 6ncesi, ilkdgretim ve lise 6grencilerine yeterli trafik giivenligi egitimi verilmelidir.
Anne ve babalarin katilimi tesvik edilmelidir. Diger ilgili kuruluslarla olan egitimsel
isbirligi iyilestirilmelidir.

¢ Gelecekte gorev alacak 6gretmenlerin giivenlik egitimi planlanmali1 ve gelistirilmelidir.

¢ Yerel makamlar ve KGM, ¢ocuklar i¢in giivenli giizergahlar belirlenmesi konusunda
daha etkin rol oynamalidir.

¢ Polis ve Jandarma, okullar ¢evresinde 6zel denetim uygulamalidir.

¢ Cocuklara ve genglere yonelik kaza sorunlar1 ve bunlarla ilgili uygun giivenlik 6nlemleri
konusunda bilgi verilmelidir.

4.3.7  Daha giivenli yol kullanicilan - siiriicii egitimi ve belgesi

Geng siiriictilerin, glivenlik konusundaki davranislar1 bir ¢ok iilkede yetersizdir ve kaza
istatistiklerinde daha fazla yer almaktadirlar:

e geng ve deneyimsiz siirliciilerin bir kazaya karigma olasiligmimn, orta yaslh ve deneyimli
stirticiilere gore 5 kat fazla oldugu tahmin edilmektedir,

e deneyimsiz erkek siiriiciiler, deneyimsiz kadin siiriiciilere gére daha fazla kaza
yapmaktadir.
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Bu durumun bazi nedenleri sunlar olabilir:

e (grenme asamasindaki siiriiciiler, kendilerini biitiin siiriicli yasamlar1 boyunca daha
giivenli bir davranigsa hazirlamak yerine sinavi gegip siiriicii belgesi almakla daha fazla
ilgilenmektedirler,

e geng erkekler, genellikle bir siiriicii belgesi almayi, yetiskinligin ve kisisel bagimsizligin
bir kanit1 olarak gérmektedirler. Oteki yol kullanicilara kars: sosyal sorumluluklarmi
genellikle gozardi etmektedirler,
stiriicli 6gretmenlerinin sayisi ¢ok azdir ve yeterli sekilde egitilmemislerdir,

e siiriicii kurslar1 miifredati, egitim araglar1 ve smavlar1 yeterli sekilde olusturulmamastir.

Bazi iilkelerde, bir ¢ok siirticii, belgeleri ellerinden alindiktan sonra bile ara¢ kullanmaya
devam etmektedir. Bir ¢ok iilkede daha yasl siiriiciilerin sayisi1 ve orani, gelecek donemde
onemli Ol¢iide artacaktir. Daha yasl siirliciilerde siiriis sirasinda belirli algilama ve tanima
sorunlar1 ortaya ¢ikabilir. Bu durum, yasl siiriicliler arasinda yaralanma oranimin, orta yaslh
stirticiilere gore 4 kat fazla ve kaza siddetinin de ¢ok daha fazla olmasi gercegine katkida
bulunmaktadir.

Daha iyi siiriicli davraniglarinin ve iyilestirilmis tutumlarin, kazalarin ve kazazedelerin
sayisinin azaltilmasinda 6nemli bir iyilestirme saglayacagi diisiiniilmektedir..

Strateji:

¢ Siiriicii adaylarmin, okullarda (lisede) iyilestirilmis trafik egitim yoluyla hazirlanmasi.

¢ Siiriicii egitimi ve 6gretimi i¢in yeni ders programi hazirlanmasi ve uygulanmasi. Siiriicii
kurslar1 tarafindan verilen derslerin standartlarinin yiikseltilmesi. Smavlarin, 6zellikle
pratik smavin, daha iyi duruma getirilmesi. Profesyonel siiriiciilerin 6zel
gereksinimlerinin dikkate alinmasi.

¢ Siiriicii belgesine el konulmasi1 ve iptal edilmesine iliskin uygulamalarin denetlenmesi ve
bu konudaki kurallarin uygulatilmasi.

4.3.8 Daha giivenli yol kullanicilar - alkol, uyusturucu ve yorgunluk

Stirticiilerin, giivenli bir sekilde ara¢ kullanabilmek i¢in fiziksel ve ruhsal olarak zinde
olmalar1 gerekir. Alkollii igkiler, uyusturucular/ilaglar ve normal yorgunluk, trafik kazalarina
yol acabilir. Ani hastalik ve intiharlar da kaza ve kazazede rakamlarini artirabilmektedir.
Bazi tilkelerde, bu ikinci grubun biitiin 6liimlerin yilizde 5'inden fazlasini olusturdugu tahmin
edilmektedir.

Az miktarda alkoliin bile siiriis yeteneklerine zarar verdigi ¢ok 1yi bilinmektedir. Ayrica,
yasadist ve regete ile kullanilan uyusturucu maddelerin de siiriiciiniin performansini
etkiledigi genel olarak kabul edilmektedir. Baz1 iilkelerde, ickili iken ara¢ kullanmanin,
oliimle sonuglanan biitiin kazalarda ytlizde 40 oraninda rol oynadig1 tahmin edilmektedir.
Uyusturucu madde etkisi altinda arag kullanmak, birgok tilkede giderek ciddi bir sorun
haline gelmektedir.

Bazi arastirmalara gore, yorgunluk, toplam kazalarda yaklasik yiizde 10 oraninda etkili olan
baslica faktordiir. Bu, biitiin siiriiciileri etkileyebilmektedir. Ancak, is geregi arag kullanmak
zorunda olan kisiler, 6rnegin agir yiik tasitlarinin ve otobiislerin siiriiciileri, daha fazla risk
altindadir. Ancak, uzun siire ara¢ kullanan 6teki siiriiciiler de etkilenebilir. Ayn1 zamanda,
monotonluk ve gérme duyusunda azalma gibi bagka faktorler de bulunmaktadir.
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Strateji:

¢ Ickili iken ara¢ kullanma konusunda alkol limitlerinin AB standartlarma ya da daha kat1
kurallara gore adapte edilmesi.

¢ Ickili iken ara¢ kullanmaya daha agir cezalar uygulanmasi.

Uyusturucu etkisi altinda ara¢ kullanmaya kars1 etkin yontemler gelistirilmesi.

¢ Ticari araglar1 kullanan siiriiciiler i¢in ara¢ kullanma saatlerine iligkin yasalarin
giiclendirilerek uygulanmasi.

¢ Alkol ve 6teki uyusturucu maddelerin yol agtigi tehlikeler ve yorgunlugun kazalara ne
Ol¢tide etkide bulunabildigi konusunda bilgi verilmesi.

O

4.3.9 Daha giivenli yol kullanicilar1 — korunmasiz yol kullanicilar

Insanlar i¢in yiiriimenin veya bisiklet/motosiklet siirmenin daha kolay ve emniyetli bir hale
getirilmesi, birlestirilmis ulagim politikasinin 6nemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Bu,
otomobile bagimliligy, tikaniklig1 ve yerel hava kirliligini azaltirken, insanlarin saglhigini ve
zindeligini artiracaktir.

Ancak, yayalar ve bisikletliler, otomobilde bulunanlara gore ¢ok yiiksek risk altindaki
korunmasiz yol kullanicilarmi olusturmaktadir. Yaralanma riskleri, otomobil siiriiciileri ile
karsilastirildiginda yayalar i¢in 5 kat, bisikletli ve motosikletliler icin de 7 kat fazladir. Oliim
oranlar1 da ¢ok daha yiiksek olabilir. Yayalar ve bisikletliler, 6zellikle karma trafik
ortamlarinda ve uygun kaldirim ve bisiklet yollari/seritleri bulunmadigi takdirde tehlike
altidadir.

Yayalar ve bisikletlilerle ilgili giivenlik sorunlar1 bir ¢ok iilkede ortaktir. Bu bir ¢cok etkenin
karisimidan kaynaklanmakla beraber biitiin diger sorunlarin altinda yatan gergek trafik
sistemlerinin esas olarak tasit agisindan tasarlanmis oldugudur. Bir bagka saptama, bir ¢ok
iilkede yayalar ve bisikletliler i¢in giizergah agmin tutarli planlamasmin yapilmamis
olmamasidir. Kazaya neden olan bazi etkenler sunlardir:

e motorlu arag trafiginin, yayalarin ve bisikletlilerin vb. karisik olmasi,

e yaya ve bisiklet giizergahlari, yaya kaldirimlar1 ve bisiklet yollar1 gibi uygun tesislerin
olmamasi,

e tasit icindekilere gore yayalarin ve bisikletlilerin ¢ok daha fazla korunmasiz olmalari,
yayalar ve bisikletliler hareketlerinde ¢ok “esnek” ve tahmin edilemezdirler. Her yerde
karsimiza ¢ikabilirler (arabalarin arkasindan, kestirme yollardan vb.) ve onlar1 gérmek
bazen zordur,

e yayalarm ve bisikletlilerin fiziksel ve beyinsel becerileri degisiklik gosterir (geng/yash
vb.),

e Ozellikle yayalar yiiriirken baska seylerde yaparlar (cep telefonu ile konusma, vitrin
bakma, baskalariyla konusma vb.),

e her grubun (siiriiciiler, yayalar ve bisikletliler) birbirleriyle karsilagtiklar1 durumlarla
ilgili olarak riskler ve sorumluluklar konusunda biling eksikligi.

Motosikletler ve motorlu bisikletler, bazi hallerde tercih edilen ulagim araglaridir. Ancak,
motosiklet ve motorlu bisiklet stiriiciileri, sayilar1 ve kat ettikleri kilometreye gore trafik
kazalarindaki kazazedelerin 6nemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Kurbanlar genellikle
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geng erkeklerdir. Bu kazalara genellikle alkol ve yiiksek hiz yol agmaktadir. Baz1
aragtirmalar, motosiklet ve motorlu bisiklet siiriiciileri i¢in yaralanma riskinin, otomobil
stirticiilerine gore 15-20 kat daha yliksek oldugunu gostermektedir.

Strateji:

¢ Yerel makamlar, yiiriime ve bisiklete binme giivenligine oncelik vermeli ve yayalar ve
bisikletliler i¢in aglar iceren yerel ulastirma planlar1 olusturmali ve uygulamalidir.

¢ KGM, ozellikle sehir gecislerinde yayalar ve bisikletliler icin daha 1y1 altyap1
olusturulmasma yonelik planlar hazirlamali ve uygulamalidir.

¢ Korunmasiz yol kullanicilarinin, kendi giivenlikleri i¢in sorumluluk tistlenmeye tesvik
edilmelidir.

¢ Sivil toplum oOrgiitlerinin, yayalar ve bisikletliler i¢in trafik egitimine katilmaya tesvik
edilmesi ve yansitici (reflektif) araglar ve giivenlik kaski kullaniminin yayginlastiriimasi.

¢ Otomobil siirliciilerinin, yayalar ve bisikletlilerin kars1 karsiya bulundugu tehlikeler
konusunda bilgilendirilmesi.

¢ Arag stiriiciilerinin, 6zellikle karsiya gecen yayalar ve bisikletlilere kars1 davranislarinin
tyilestirilmesi i¢in mevzuatin giiclendirilmesi ve uygulanmasi.

¢ Motosiklet ve motorlu bisiklet kullanimna iliskin tehlikelerin anlatilmasi, ve bunlar1
kullananlarm giivenlik donanimi kullanilmasinin tesvik edilmesi.

4.3.10 Daha giivenli yol kullanicilar — trafik giivenligine yonelik bilgilendirme ve
kampanyalar

Trafik giivenligine yonelik uygun bilgiler ve aydinlatma kampanyalari, davranislar
degistirebilir ve insanlarin, trafik giivenligi 6nlemlerini anladiklar1 ve kabul ettikleri bir
ortam olusturabilir. Ancak, bu kampanyalarn etkili olabilmesi i¢in hedeflerinin iyi secilmesi
ve gerekli sekilde tasarlanarak uygulanmasi gerekmektedir. Bunlar, tercihan yeni mevzuatin
yiriirliige konulmasi, 6zellikle hedefe yonelik uygulama, yol ve trafik yonetimi faaliyetleri
gibi 6teki giivenlik 6nlemleri ile koordine edilmelidir. Bunlar makul siireler iginde
tekrarlanmalidir. Giivenlik bilgilerinin ve kampanyalarinin profesyonel bir sekilde
yiiriitiilmesi de 6nemlidir. Bu faaliyetler izlenmeli ve degerlendirilmelidir..

Strateji:

¢ Genel trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalari ile ilgili mevcut yapiy1 giiclendirmek.

¢ Trafik giivenligine yonelik kampanyalar i¢in uzun vadeli bir plan hazirlanmasi ve
uygulanmasi. Bu sekilde bir ¢ok farkli konu hedeflenirken, herkesin karayolu
trafigindeki toplumsal sorumlulugu konusunda yeni bir anlayis olusturulabilecektir.

¢ Uzun vadeli plana gore iyi hedeflenmis ve odaklanmis trafik giivenligi konusunda bilinci
arttirmaya yonelik kampanyalarmin hazirlanmasi ve gergeklestirilmesi.

¢ Bu kampanyalarin sonug¢larmin, bilgi diizeyinde artig, davraniglarda degisiklik ve
miimkiinse kazalarda azalma agisindan degerlendirilmesi.

¢ Gigcli ve siirdiiriilebilir trafik giivenligi goriisiiniin olusturulmas: i¢in sivil toplum
orgiitleriyle ortaklik olusturulmast.
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4.3.11 Daha iyi trafik mevzuati

Eger mevzuat, dogru kullanildig1 takdirde trafik giivenligi calismalarinda giiclii bir arag
olabilir. Ancak, mevzuatin bagarili bir sekilde kullanilabilmesi i¢in bazi 6n sartlar
bulunmaktadir. Bunlardan en 6nemlisi, mevzuatin kamuoyu tarafindan mutlaka bilinmesi,
anlagilmasi, anlamli bulunmasi ve desteklenmesi (veya en azindan hosgorii gosterilmesi) ve
sik1 uygulama ve uygun cezalarla tamamlanmasidir. Ayrica, degistirilmis mevzuat, trafik
giivenligi konusundaki biling diizeyinin yiikseltilmesine yonelik ¢abalarla desteklenmesi de
tercih edilmektedir.

Mevzuat, genel kamuoyu i¢indeki sosyal kurallar ve degerlerle desteklenmelidir. Yasa ve
yonetmeliklerde degisiklik yapilmasi, bu degisikliklerin gerekli oldugu konusunda genel bir
anlay1s olugsmasindan sonra atilacak en son adimdir. Mevzuat, halkin goriisii ve yasanin
uygulatilmasi arasinda ¢ok yakin bir isbirligi bulundugu dikkate alinmalidir. Bu nedenle,
mevcut sorunlarin ¢dziimii i¢in birden fazla alanda aranmalidir.

Mevzuat, ulusal ve uluslararasi diizeyde trafik glivenligi gereksinimlerine gore siirekli olarak
giincellestirilmelidir.

Mevcut trafik mevzuati ve yasa uygulama siirecinde mevcut olan genel bir sorun, karayolu
kullanicilarinin (6zellikle siiriiciilerin) en belirgin ve basit kurallara, 6rnegin kirmizi 1ikta
gecmemek, bile uymamalaridir.

Strateji:

¢ Trafik mevzuatinin kamuoyu tarafindan daha iyi anlasilmasi, desteklenmesi ve kabul
edilmesi (veya hosgorii gosterilmesi).

¢ Trafik mevzuatinin daha iyi uygulatilmasi. Polis memurlarinin egitilmesi.

¢ Mevcut mevzuatin belirlenen bazi boliimlerinde degisiklik yapilmasinin
degerlendirilmesi ve uygulanma51*).

¢ Karayolu ulasimmin diizenlenmesi i¢in bir "Karayolu Tasima Kanunu'nun" yasalagmasi
ve uygulanmasi.

4.3.12 Daha iyi denetim ve yasalarin uygulanmasi

Karayolu trafik mevzuati, yollarm giivenli bir sekilde kullanilmasina iligskin ¢erceveyi
belirler. Yasalarin uygulatilmasi, trafik kazalarmin ve kazazedelerin azaltilmas1 agisindan
onemli bir gorevdir. Bu nedenle, EGM ve Jandarma Genel Komutanligi, trafik giivenliginin
tyilestirilmesinde merkezi bir rol oynamaktadir.

Eger denetim, giivenlige sistematik yaklagimin bir parcasi olarak bilgilendirme ve
miithendislik 6nlemleri ile destekleniyorsa bunun ¢ok daha fazla etkili oldugu bilinmektedir.

Denetiminin temel amacinin trafik giivenligi oldugu bilinmelidir ve amaglanan yazilan
ceza sayisinin en iist diizeye ¢ikarilmasi degildir. Polis faaliyetleri, yol kullanicinin
yakalanma riski algilamasini artirarak, ihlalde bulunmaya egilimli siiriiciileri engellemeye
yonelik olmalidir. Diger hususlarin yani sira bu, polisin trafikte varligmi hissettirmesi
demektir.

* e ] oo ..
) “Sorun” béliimiine bakiniz.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi 64/130 Aralk 2001
Ana Rapor



SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Denetim ve uygulamanin sorumlulugu su an Polis(EGM) ve Jandarma tarafindan
paylasilmaktadir. EGM tiim otoyollardan, bir¢ok devlet yolundan ve bazi il yollarindan
sorumlu iken; Jandarma bazi devlet yollarindan, bir¢ok il yolundan ve tiim kdy yollarindan
sorumludur. Bu uygulamanin, en etkin ¢6ziim oldugunu sdylemek siiphe gotiiriir.
Dolayisiyla, sorumluluklari en verimli bigimde nasil dagitilacagini bulmak i¢in bir ¢aligma
yapilmasi 6nerilmektedir. Ornek olarak, tiim otoyollarm ve devlet yollarmm
sorumlulugunun EGM’ye verilmesi ve Jandarma’nin tiim il ve kdy yollarindan sorumlu
olmasi iyi bir ¢6zliim olabilir. Bu verimliligi gelistirebilir ve bir 6rnek olmayan kaza
raporlamasi ve istatistiklerinden ¢ikan sorunlar1 azaltabilir.

Yasanin uygulanmasi, sadece denetim ve uygulatma siireclerini kapsamaz. Ayrica, sug
isleyenler i¢in uygun cezalari, etkin mahkeme siire¢lerini ve uygun rehabilitasyon
programlarini igerir.

Trafik suclar, kiiclik ve dikkatsizlikten kaynaklanan hatalardan 6teki yol kullanicilar1 ve
kendileri i¢in yikici sonuglara yol acan kasitli islenmis suclara kadar degisiklik gosterir.
Bunun dikkate alinmasi ve bunlara uygun cesitli ve etkin cezalar konmasi gerekmektedir.

Strateji:

¢ Trafik denetimi ve yasa uygulatma siire¢lerinin, karayolu kazazedelerinin azaltilmasina
yapabilecegi katkinin azami diizeye ¢ikarilmasi.

¢ Cezalarin ve mahkeme siire¢lerinin daha etkin hale getirilmesi.

¢ EGM ve Jandarma Genel Komutanlig1 arasindaki trafik denetiminin mevcut

paylasimimin uygun olup olmadiginin arastirilmasi.

EGM ve Jandarma arasinda mevcut igbirliginin ve miisterek egitimin artirilmasi.

Trafik yasasinin kamuoyu tarafindan daha iyi anlagilmasi ve saygi gosterilmesi i¢in caba

harcanmasi.

Yeni denetim teknolojisinin gelistirilmesi, denenmesi ve uygulamaya konulmasi.

Trafik polis memurlariin ¢aligma kosullarmin iyilestirilmesi.

Trafik suglar1 gézlemlendiginde yasanin her zaman uygulanmasi.

Her Polis/Jandarma, trafikte "iyi 6rnek" olusturmalidir.

"Yasa Oniinde esitlik" ilkesinin her zaman temel ilke olarak kabul edilmesi.

O O

O O 0 0O

4.3.13 Hizh ve agresif ara¢ kullaniminin azaltilmasi

Arastirmalarin, hizin toplam kazalari 6nemli bir béliimiinde temel neden oldugunu agik bir

sekilde ortaya koymasina ragmen ¢ok sayidakisi, h 1 z v e | i konusuhde r Gst 4 hi
diistincesizce davranmaktadir. Bazi arastirmalar, uygun olmayan hizin, toplam trafik

kazalarinin yaklasik ti¢te birinde ana faktor oldugunu gostermektedir.

Arastirmalar, asagidaki sonuglar1 ortaya koymustur (6zellikle sehirler arasi yollar ve bu
yollardaki hizlar i¢in):

e Oliim vakalarmin sayis1, hizin dordiincii kuvvetiyle orantilidir,
e Agir yaralanmalarin ve 6liimlerin sayisi, hizin ii¢lincii kuvvetiyle orantilidir,
e Yaralanmalarin sayis1, hizim ikinci kuvvetiyle orantilidir.

Aragtirmalar, bir yayaya tasitin 30 km/saat hizla ¢arptiginda yaklasik yiizde 5 olan 6lme
olasiliginin 65 km/s'de biiyiik bir artis gostererek yiizde 90'a ¢iktigin1 da géstermistir.
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Hiz, biiyiik bir trafik glivenligi sorunudur. Bir ¢ok {ilkede, katedilen biitiin tagit
kilometrelerinin yiizde 50'sinden fazlasi, izin verilen azami hizin tizerindedir. Ancak, smirlar
icindeki hizlarin bile, 6zellikle siirlis sartlar1 miikemmel olmadiginda ¢ok yiiksek olabilecegi
ve kazalara yol acabileceginin de dikkate alinmasi gerekmektedir.

Bir ¢ok kisi, hizin yiiksek risklere yol agtigini anlasalar bile izin verilen hizin agilmasint bir
yasanin ihlali olarak gormemektedir. Ote yandan, bir ¢ok kisi, evlerinin civarinda veya
yiirtirlerken karsilagtiklar1 hizli araglardan sikayet etmelerine karsin kendileri de hizli arag
kullanmaktadir.

Bir ¢ok iilkede, kazalara ve 6liim/yaralanmalara yol acanagre s i f hal de,daha a¢ Kk u|
yaygin hale gelmektedir. Bu agresif halde arag¢ kullanma, genellikle asir1 hiz ve 6rnegin

kirmiz1 151k, dur levhasi ve tek yon diizenlemeleri ihlali, sinyalize kavsaklarin ¢ok yakinina

gelme, tehlikeli sollama, oniindeki araci ¢ok yakindan izleme, gegmek i¢in bankete ¢ikma ve

oOteki siirticiilere bagirma ve isaretler yapma seklinde ortaya ¢ikmaktadir.

Durumun diizeltilmesi i¢in halkin davranislarinin ve degerlerinin 6nemli 6l¢iide
degistirilmesi gerekmektedir.

Strateji:

¢ Hizh arag¢ kullanmanin risklerinin ve hiz limitlerinin nedenlerinin yaygin olarak
duyurulmasi.

¢ Biitiin karayollarinda ve caddelerde uygun hiz limitlerinin yeniden tespitlerine yonelik
ulusal kurallar belirlenmesi ve uygulanmasi.

¢ Hiz limitlerinin sik1 bir sekilde uygulanmasi ve artan risklerle birlikte para cezalarininda
artirilmas.

¢ Kirmizi 11k, dur levhasi, tek yon diizenlemeleri, tehlikeli sollama, 6ndeki araci ¢ok
yakinindan izleme ve 6teki agresif halde siiriis tiirlerine kars1 sik1 dnlemler alinmasi.

4.3.14 Givenlik donanimi kullaniminin arttirilmasi

Bir karayolu kazasinda kisisel yaralanma riskini en aza indirmek i¢in ara¢ i¢inde bulunan
kisilerce yapilacak en 6nemli eylem emniyet kemeri kullanmaktir. Bir ¢cok {ilkede, emniyet
kemeri kullanma ile ilgili mevzuatm ¢ikarilmasinin, 6liimlerin ve ortalama yaralanmalarin
siddeti lizerinde 6nemli bir etki yaptig1 goriilmiistiir.

Emniyet kemeri, giivenlik alaninda bugiine kadar yapilmis en etkili ve ucuz yeniliklerden
biridir. Ayrica, kullanilmas1 da ¢ok basittir. Bazi iilkelerde, emniyet kemeri kullanimi 6n
koltuklarda yiizde 90'a ve arka koltuklarda yiizde 70’e ulasirken, 6lenler arasinda emniyet
kemeri kullanimi1 ¢ok daha diigiiktiir. Buna dayanarak emniyet kemeri kullanma oranlarmin
artirtlmasinin ve giivenilir bir 6rnekleme sistemi ile kullanma oraninin stirekli izlenmesinin
onemli oldugu sonucuna varilmistir.

Ozel pusetler ve cocuklar icin koltuklar, yiikseltici koltuklar, vs. gibi cocuklarm arag i¢inde
sabitlenmesini saglamay1 amaclayan sistemler, bir ¢ok iilkede olduk¢a 6nemli sonuglar
vermistir. Bu nedenle, bu tiir basit, ucuz ve etkin giivenlik donaniminin uygulamaya
konulmas1 6nem tagimaktadir.

Modern arabalardaki hava yastiklar1 emniyet kemerleri i¢in faydali bir tamamlayicidir. Fakat
hava yastiklar1 hi¢cbir zaman ¢ocuk koltuklarina yakin olarak kullanilmamalidir.
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Motosikletliler, motorlu bisiklet ve bisiklet siiriiciileri i¢in kasklar, gerek tek aracgl gerekse
oteki araglarla ¢carpisma sonucu meydana gelen kazalarda basta meydana gelen
yaralanmalarm azaltilmasinda etkili olmaktadir.

Biitiin yol kullanicilar1 i¢in "gérmek ve goriilmek" onemlidir. Bazi tilkelerde, yayalar ve
bisikletler/bisikletliler i¢cin yansitici (reflektif) araglar kullanilmaktadir. Deneyimler,
bunlarm ¢ok etkin ve ucuz oldugunu gostermistir. Bu nedenle siddetle tavsiye
edilmektedirler.

Strateji:

¢ Araclarda emniyet kemerleri ve ¢ocuklar i¢in arag i¢i sabitleyici sistemlerinin
kullanilmasinin tesvik edilmesi.

¢ Givenlik donaniminin kullanilmasina iliskin mevzuatin giiglendirilmesi.

¢ Otomobillerde zorunlu sabitleyici sistemlerin kullanilmasini 6ngoéren kurallarin sik1 bir
sekilde uygulanmasi.

¢ Motosiklet ve motorlu bisiklet siiriiciileri arasinda kask kullanilmasimin
yayginlastirilmasi ve bu kuralin uygulatilmasi.

¢ Bisikletliler i¢in giivenlik kask1 ve yansitici araglarin yanisira yayalarinn yansitici

araglar1 kullanmalarinin yayginlastirilmasi.

4.3.15 Acil kurtarma, tibbi bakim ve rehabilitasyon hizmetlerinin iyilestirilmesi

Onleyici tedbirlerin, trafik kazalarmdaki yaralanma sorunu konusunda ideal ¢6ziim olmasina
karsimn etkin bir acil yardim ve travma bakim sistemi de 6nem tasimaktadir. Bu, asagidaki
asamalar1 kapsamaktadir:

kaza mahallinde kisiler tarafindan yapilan ilk yardim miidahaleleri,

acil yardim kuruluslarinin uyarilmasi ve bu kurulus ekiplerinin kaza mahallini bulmasi,
acil yardim kuruluslar1 (6rnegin trafik denetimi, aragtan ¢ikarma, yangin sondiirme ve ilk
tibbi bakim) arasinda igbirligi,

ilk yardim bakima,

hastaneye tasima,

hastanede acil tibbi miidahale,

hastane veya rehabilitasyon merkezinde rehabilitasyon.

Arastirmalar, kaliteli ilk yardim, acil hizmet kuruluslarinin hizla olay yerine gelmesi, ilk
tibbi miidahaleye daha iyi erisim ve hastanede acil bakimin kalitesinin yiiksek olmas1
sonucunda hayatta kalma oraninin arttigin1 ve yaralanmalarin azaldigini gostermistir:

Yaralanmadan hemen sonraki dakikalar, kazazedenin yasamimin kurtarilmasi veya
yaralanmalarin etkilerinin azaltilmas1 agisindan genellikle biiyiik 6nem tasir. Bu siire, bazen
"altin saat" (yaralanmadan hastanede bakima kadar) olarak adlandirilmaktadir. Acil yardim
hizmetlerindeki "ideal" iyilestirmelerin 6liimleri yiizde 20'ye kadar azaltabilecegine
inanilmaktadir.

Acil hizmetler alaninda faaliyet gosteren bazi kuruluglar bulunmaktadir:

Uyar1 teskilati
Kurtarma / itfaiye
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e Ambiilans

e Polis

e Sivil savunma

e Sivil toplum orgiitleri

Performansin artirilmasi i¢in etkin diizenleme ve farkli hizmet kuruluslar1 arasinda isbirligi
yanisira gerekli niteliklere sahip personel ve uygun donanim da 6nem tagimaktadir.

Acil yardim hizmetlerinde ¢alisan personelin, motorlu arag¢ kullananlarin ve toplumun
genelinin ilk yardim bilgisi, kaza yerinde gergeklestirilen ilk yardim eylemlerinin kalitesini
lyilestirmede de ¢cok onemlidir.

Sehirleraras1 bolgelerde acil travma bakimi hususunda, yiiksek hizlar nedeniyle daha agir
yaralanmalar, acil hizmet ekiplerinin gelmesinin daha uzun siirmesi, genellikle diisiik
standarttaki ilk yardim ve daha az donanima sahip hastaneler nedeniyle sorunlar
yasanmaktadir.

(Bol ium 4. 3.0D0H" dmsgaltgpesdidkva ve rehabilitasyon
iyilestirmelere yer veril memigstir).
Strateji:

¢ Tek bir acil uyar1 sisteminin kurulmasi ve uygulanmasi.

¢ Acil yardim hizmetlerinde calisan personelin, 6grencilerin, 6§retmenlerin, siiriiciilerin ve
halkin ilk yardim konusundaki bilgilerinin artirilmasi.

¢ Siiregelen AYPP'nin sonuglarinin izlenmesi ve degerlendirilmesi.

¢ Farkl tiir acil yardim hizmetleri arasindaki iyilestirilmis isbirligini iceren iyilestirilmis
bir acil hizmetler sisteminin kurulmasi ve uygulanmasi.

4.3.16 Tasit ve siiriicii belgeleri tescilinin iyilestirilmesi

Trafik giivenligi ile dogrudan baglantili olmasa bile tasitlar ve siiriicli belgeleri konusundaki
dogru bilgilere hizla erigsim 6nem tasimaktadir.

Strateji:

¢ Tirkiye'deki motorlu tasit siniflarinin, Viyana Sozlesmesi ve AB Yo6nergelerine uyacak
sekilde degistirilmesi.

¢ Bir siiriicii belgesi hamilinin kullanmasina izin verilen tasit smiflariin, Viyana
Sozlesmesi ve AB Yonergelerine gore degistirilmesi.

¢ Mevcut tescil ve ilgili bilgi sisteminin iyilestirilmesi.

4.3.17 Daha giivenli ticari tasit trafigi

Bir ¢ok iilkede, biiylik kamyonlarin karigtig1 ciddi kazalar meydana gelmekte ve bu
kazalarda, kamyonda bulunanlar disinda 6teki yol kullanicilar1 da yasamlarini
kaybetmektedir. Yorgunluk dahil olmak iizere yetersiz siiriis performansi, kazalara yol acan
faktorlerden biridir. Asir1 yiikleme, giivenli olmayan fren ve direksiyon sistemleri, 6teki
ciddi nedenler arasinda bulunmaktadir. Benzeri eksikliklerin, bazi tiir uzun mesafe otobiis
trafigi i¢in de s6zkonusu olmas1 miimkiindiir.
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Strateji:

¢ Profesyonel siiriiciilerin ¢aligma saatlerine iligkin diizenlemelerin giiclendirilmesi.

¢ Agir tasit frenleri ve glivenlikle ilgili 6teki donanima iliskin mevzuatin iyilestirilmesi.

¢ Asiri hiz, asir1 yiikleme, ¢alisma saatleri ve agit tasitlarin giivenlik donanimina iliskin
yasal hiikiimlerin uygulatiimas:.

¢ Yollarmn ve yol donaniminin, dikkat kaybi ve siiriicii yorgunlugundan kaynaklanan
kazalar1 azaltacak sekilde tasarlanmasi.

4.3.18 Yeni teknoloji

Trafik glivenliginin artirilmasi i¢in yeni teknoloji kullanilacaktir. Yaygin olarak Akilli
Ulastirma Sistemleri-AUS (Intelligent Transport Systems-1TS) olarak bilinen bu teknoloji,
tasita ve/veya yola, siirticiiler dikkatlerini kaybettiklerinde veya giivenli olmayan kararlar
verdiklerinde miidahalede bulunan mithendislik sistemlerinin yerlestirilmesini
kapsamaktadir. Bu sistemler, asagidaki potansiyele sahiptir:

yon vermeye yonlendirilmesi,

bir siirliciiniin, otomobilini ¢alistirmadan 6nce nefes testi (alkol testi) yapmasmin
zorunlu tutulmasi,

stirticti belgesi sartlarina uyulmasinin saglanmasi,

arac i¢i sabitleyici sistemlerinin kullanilmasimin saglanmasi,

hiz limitlerinin agilmasinin 6nlenmesi (otomatik hiz denetimi),

tasitlar arasinda gilivenli takip mesafelerinin birakilmasi,

serit isaretlerine uymanin ve 1slak yiizeylerde dengenin kontrol edilmesi,
siriiciiniin dikkatinin izlenmesi,

degisen mesaj isaretlerinin (DMI) kontrolii

ciddi bir kazanin belirlenmesi ve otomatik olarak acil yardim kuruluslarma bilgi
verilmesi.

Gelecekte, giivenlik muhtemelen asagidaki araglarla daha da gelistirilecektir:

o akilli emniyet kemerleri ve hava yastiklari,

e tagit radari ve Steki risk azaltic sistemler. Ornegin, Ayarlanabilen Hiz Kontrolii-
(6zellikle sehirdisinda, farkl hizlarla seyretme gereksinimi olmayan yollarda hizin bir
degerde sabitlenmesi) ve akilli hiz uyarlamasi (hizin, degisen sinirlarla siirekli set
edilmesi).

e Temel olarak biiyiik belediye alanlarinda, karayolu fiyatlandirma diizenlemeleri.

Pazarin gilivenlik agisindan en yararh opsiyonu segmeyebilecegi bilindiginden, bu tiir
sistemlerin gelisiminin tiimiiyle pazar gii¢lerine birakilmamasina dikkat edilmelidir.

Cok onemli bir sorun, AUS nin ortak uluslararasi standartlara gereksinim duymasidir. Eger
bdyle olmaz ise, araba bir iilke sinirmdan gegtiginde sistemler ¢aligmayacaktir.
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Strateji:

¢ Tirkiye'de gerekli kapasitenin olusturulmasi icin AUS konusundaki uluslararasi
isbirligine katilim.
¢ Tirkiye'de bazit AUS ) tiirleri ile denemeler yapilmasi.

4.3.19 Bolgesel sorunlarin azaltilmasi

Bazi bolgelerde ve 6zellikle belirli mevsimlerde, karayollarinda giindiizleri ve geceleri ¢ok
sayida traktor yanisira hayvanlarin ¢ektigi araglar goriilmektedir. Bu tasitlar, geceleri gerekli
1siklandirma ve yansitict araglar kullanmayarak tehlikeli durumlara ve kazalara yol
acabilirler.

Bat1 ve gliney Anadolu’da, 6zellikle yaz aylarinda ¢ok sayida turist bulunmaktadir. Bu
durum, ciddi kaza sorunlarina yol acabilir.

Strateji:

¢ Karayollarinda traktorlerin kullanimina iliskin mevzuatin giiclendirilmesi ve
uygulanmast.

¢ Turistlerin Tirk trafigindeki 6zel riskler, Tiirk yol kullanicilarmin da turist siirticiiler ve
yayalara iliskin 6zel tehlikeler konusunda aydinlatilmasi.

*) Ba tiir AUS’lerin, drnegin VMS (degisken ileti isareti (Dii)) ve dijital hiz levhalari, halen KGM tarafindan
kullanilmakta oldugunu belirtmek gerekir.
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5 Plan
Temel ilkeler:

Bu Plan kisminda, kisa ve orta vadeli hedefler olusturulmustur. Bu hedeflerin etkin bir
sekilde gerceklestirilmesi i¢in hangi 6nlemlerin alinmas1 gerektigi belirtilmektedir.

51 Genel ilkeler ve oncelikler

Bu planda c¢esitli alanlar i¢in trafik giivenligi miidahaleleri onerilmistir. Her alan i¢in
hedefler belirtilmistir.

Onerilen miidahaleler tablolarda liste olarak verilmektedir.” Miidahaleler i¢cin Onerilen
baslangig tarihi, tic grupta smiflandirilmistir:

e “Derhal”, miidahalenin programin onaylandig: tarihten sonra 6 ay i¢inde baslamasi
gerektigi anlamini tagir.
“Orta vade”, miidahalenin 2 yil i¢inde baslamas1 gerektigi anlamini tasir.

e “Uzun vade”, miidahelenin 5 y1l icinde baglamas1 gerektigi anlamini tagir.

Tablolarda, “Son Tarih” kelimeleri, gergek miidahelenin en ge¢ hangi tarihe kadar
sonuglandirilmasi gerektigini gosterir. "Sorumlu kurulus(lar)", miidahale konusunda baslica
sorumlulugun hangi kurulusa ait oldugunu belirtir.

Bu Programda, iki yeni kurulusun olusturulmasi 6nerilmektedir:

e ki giivenlik kurulunu destekleyen bir Trafik Giivenligi Sekreteryasi (TGS),
e uygulamali trafik giivenligi aragtirma ve gelistirme ¢alismalari (ARGE) i¢in bir Merkez,

Asagidaki tablolarda, kurulduklarinda bu kuruluglari hangi 6nlemlere katkida
bulunabilecekleri belirtilmistir (kisaltmalar kullanilarak).

Asagidaki miidahaleler,d e r h a | bakl atéel mal e, en b¢yeéek ©°nc
°nce t ama m({Daaglimakla®athr@cin Ek H’ye bakiniz).
Miidahale Son tarih Sorumlu kurulus(lar)
1. Parlamento, hiikiimet ve Idaredeki yiiksek Hemen KGYK ve KTGK
diizeydeki yetkililerin trafik giivenligi Igili kuruluslar
konusundaki biling diizeyinin ve ilgilerinin
artirilmasi.
2. Mevcut giivenlik Kurullarini, Parlamentoyu 12-2002 Parlamento
ve hiikiimeti desteklemek i¢in bir Trafik Hikiimet
Giivenligi Sekreteryast kurulmasi. Ozel bir KGYK ve KTGK
Trafik Giivenligi Miidiirligii’niin
kurulmasinin uygun olup olmadigini
arastirilmasi.

") Ek I’da baz1 diger olas: trafik giivenligi miidahaleleri belirtilmektedir.
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3. Trafik giivenligi konusundaki iiniversite 09-2002 MEB
egitiminin giliclendirilmesi ve trafik glivenligi YOK
personeli i¢in 6zel kurslar diizenlenmesi. Universiteler
Ilgili kuruluglar
4. Ulke ¢apinda kapsamli bir veri tabani 12-2003 KGYK ve KTGK
olusturulmasi. EGM
Jandarma
KGM
Saglik Bakanligi
Mgili kuruluslar
5. Uygulamali trafik giivenligi arastirma ve 12-20032 Parlamento
gelistirme (ARGE) ¢alismalari i¢in bir ulusal Hikimet
Merkez kurulmas. KGYK ve KTGK
EGM
[gili kuruluslar
6. Trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalari 12-2002 Parlamento
konusundaki yapmin gii¢lendirilmesi. Hiikiimet
KGYK ve KTGK
MEB
Igili kuruluslar
7. Okullardaki trafik giivenligi egitiminin 12-2002 Hiikiimet
gelistirilmesi. revizyonlar MEB
Ilgili kuruluslar

52  “Kurumsal/idari” eylemler
5.2.1 Ulastirma politikasinin iyilestirilmesi

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihten énce tamamlaym. Ondan sonra, ortaya ¢ikan
revizyonlar yapilmalidir.

Miidahale Derhal| Orta | Uzun Son  |Sorumlu
vade | vade Tarih  [kurulus(lar)
a. Kapsamli bir ulusal ulagtirma x) X 12-2004  |Parlamento
politikasinin olusturulmasi ve revizyonlar [Hiikiimet
uygulanmasi. Bu politika, 6teki hususlar DPT

yanisira farkli ulasim modlar1 arasinda
ne tiir bir denge kurulacagim ve 6teki
tiir iyilestirmelerle karsilastirildiginda
trafik giivenligi alanindaki
iyilestirmelere hangi nispi degerlerin
verilecegini belirtmelidir. Strateji,
karayolu trafiginden ¢ok trafik
giivenligine dnem verecektir.

5.2.2  Trafik giivenligi konusundaki davranmislarin iyilestirilmesi

Hedefler

¢ 12-2003’ten once Tiirkiye’de en az bir biiylik, uluslararasi trafik giivenligi kongresi
diizenleyin.
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¢ 2006’ya kadar ve 2006 dahil her y1l en az iki biiyiik, ulusal trafik giivenligi
kongresi/semineri diizenleyin.

¢ 2006’ya kadar ve 2006 dahil her y1l en az iki biiyiik, iilke ¢apinda giivenlik bilgilendirme
kampanyasi diizenleyin (“Trafik giivenligine yonelik bilgiler ve kampanyalar” boliimiine
bakin).

¢ 2006’ya kadar ve 2006 dahil her y1l en az bir biiyiik faaliyet diizenleyin ve bu faaliyet
iist-diizey politikacilar1 ve diger karar-vericileri kaza sorunu ve trafik giivenligi hakkinda
bilgilendirmeyi amaglasin.

Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Kongreler/seminerler diizenleyerek ve X stirekli KGYK
TV ile 6teki yayin organlarindaki KTGK
tekrarlanan ve bilgilendirme hedefli MEB
kampanyalar uygulayarak kaza sorunu TGS
ve trafik giivenligi konusundaki biling Mgili
diizeyinin ve ilginin artirilmasi, kuruluslar
davraniglarin iyilestirilmesi. Genel Sivil toplum
toplumu oldugu kadar politikacilari ve orgiitleri
diger st diizey karar-vericileri Medya
hedefleyin.
b. Maliyet-etkinligi olan dnlemler ve yol X stirekli TGS
kazalarmin ve kazazedelerin kaderin ve Igili
alin yazisiin sonucu olmadigi hakkinda kuruluslar
bilgilendirmek. Sivil toplum
orgiitleri
Medya

5.2.3  Organizasyon, isbirligi ve esgiidiimiin iyilestirilmesi

Hedefler

¢ Onerilen miidahalaleri (tiim gegerli miidahaleleri) son tarihten énce tamamlayn.

¢ 12-2004’ten 6nce ortakliklar olusturun ve giivenlik konularinda ¢alisacak en az bir ortak

calisma komitesi/grubu kurun (f).

Miidahale

Derhal

Orta
vade

Uzun
vade

Son tarih

Sorumlu
kuruluslar

a. Iki Trafik Giivenligi Kurulunun
islevi/gorevleri ve bilesiminin gézden
gegcirilmesi ve gerektigi takdirde
bunlarin daha yeterli ve etkin kilinmasi
igin degisiklik yapilmas: . Trafik
kanununda buna gore degisiklik
yapilmasi.

X

12-2002

Parlamento
Hikiimet

b. Iki Kurulun, Parlamento ve hiikiimetin
giivenlik konularinda desteklenmesi i¢in
ulusal bir Trafik Glivenligi Sekreteryast
kurulmasi. Sekreteryanin, gérevlerinin
tammlanmas1*). Sekreteryanin
gorevlerini yerine getirebilmesi i¢in
gerekli kaynaklarla donatilmasi.

12-2002

Parlamento
Hikiimet
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C. Ulusal resmi glivenlik kuruluslarinin, (x) X stirekli Parlamento
kaynaklar, konum, kanuni yetkiler ve Hiikiimet
yiiksek diizeyde destek agisindan yeterli
"giicle" donatilmasi.

d. Oteki ilgili kamu kuruluslarmin X 12-2002  |Parlamento
(6rnegin KGM, EGM, Jandarma, MEB Hikiimet
ve Saglik Bakanlig1) islevlerinin ve
gorevlerinin gozden gegirilmesi ve
gerektigi takdirde yeniden tanimlanmast

e. Mevcut illerin ve yerel trafik giivenligi | (X) X 12-2003  |Parlamento
kuruluglarmin iglevlerinin, gérevlerinin Hiikiimet
ve kompozisyonlarinin gézden KGYK
gecirilmesi. Bu kuruluslarin daha etkin KTGK
ve etkili kilinmasi i¢in gerekli TGS
degisikliklerin 6nerilmesi ve
uygulanmasi

f.  Ozel tesebbiis, sivil toplum &rgiitleri ve | (X) X siirekli KGYK
medya ile ortaklik ve isbirligi tesis KTGK
edilmesi (6rnegin farkl giivenlik TGS

konulari i¢in ortak ¢alisma komiteleri ve

gruplar1 kurma yoluyla)

7 Ek H'ye bakiniz.

5.2.4  Trafik giivenligi personelinin niteliklerinin iyilestirilmesi
Hedefler
¢ Onerilen miidahaleleri son tarihten dnce tamamlaym. Ondan sonra, gerekli iyilestirmeler
yapilmalidir (a, b).
¢ Onerilen miidahalelerin ilk asamasin1 12-2004’ten dnce tamamlaym. Ondan sonra,
stirekli iyilestirmeler yapilmalidir (c).
Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Trafik giivenligi konusundaki liniversite| X 09-2002 MEB
egitiminin gii¢lendirilmesi*, tercihan stirekli 'YOK
davet edilen uluslararasi egiticilerle. ﬁniversiteler
Mlgili
[kuruluslar
TGS
b. Mevcut personel i¢in temel ve siirekli X 09-2002  [Universiteler
giivenlik egitimi derslerinin stirekli Mgili
hazirlanmasi ve baslatilmasi, tercihan [kuruluslar
uluslararasi trafik giivenligi konusunda TGS
davet edilen egiticilerle.
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Ilgili kamu kuruluslarindaki trafik
giivenligi alaninda faaliyet gosteren
personelin sayisinin artirilmast.
Giivenlik ¢aligmasi ile ilgilenen kisiler
icin cazip pozisyonlar (is olanaklar1)
saglanmasi.

Trafik glivenligi alaninda ¢alisanlarin
sayginliginin artirilmasi (6rnegin terfi ve
baska yollarla).

Ulusal uzmanlarin énemli uluslararasi
trafik giivenligi toplantilarina
gonderilmesi (6rnegin PIARC ve 6teki
kongreler).

Trafik glivenligi konularma iliskin
uluslararasi igbirligine katilim (6rnegin
OECD ve CEN).

)

x)

)

)

surekli

Parlamento
Hikiimet
Mgili
lkuruluglar
TGS

*) Ek H’ye bakiniz.

525

Hedefler

¢

Trafik giivenligi faaliyetlerine daha fazla kaynak ayrilmasi

Giivenlik miidahalelerinin etkileri, maliyet-etkinligi ve verimliligi ile ilgili olarak tiim
ilgili kuruluslardaki personel i¢in 2006’ya kadar ve 2006 dahil her yil en az bir egitim
diizenleyin (a). ("Trafik giivenligi personeli” boliimiine bakiniz).
Parlamento ve hiikiimet’i yilda en az bir defa giivenlikle ilgili hususlarda bilgilendirin ve
1yi sekilde motive edilmis uygulamalarla daha fazla finansman i¢in bagvuruda bulunun

(b). Daha fazla giivenlik miidahalelerine duyulan ihtiyagcla ilgili olarak 12-2004’ten 6nce
yilda en az bir kere tiim il yonetimlerini ve yliksek diizeyde yerel yetkilileri bilgilendirin

(b).

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihten dnce tamamlayn (c).

¢ 06-2004’ten 6nce Onerilen miidahalelerin ilk agamasimi tamamlayin (d).

Miidahale Derhal| Orta| Uzun |Son tarih [Sorumlu

vade | vade kuruluslar

a. Mevcut kaynaklarm trafik giivenligi X stirekli Mgili
miidahaleleri i¢in daha etkin ve verimli lkuruluglar
bir sekilde kullanilmasi (sistematik bir TGS
yaklagim olusturarak ve uygun
degerlendirme yontemleri ve ilgili
parasal degerleri kullanarak).

b. Bilinglendirme kampanyalari, dzel X stirekli KTGK
bilgiler ve yiiksek diizeydeki yetkililerle lgili
dogrudan temaslar yoluyla devlet, il ve lkuruluslar
belediye diizeyindeki 6deneklerin Sivil toplum
artirilmast. Orgiitleri

TGS
Medya
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C. Trafik giivenliginin X 12-2004  |Parlamento
“ticarilestirilmesinin" uygun bir Hiikiimet
finansman segenegi olup olmadiginin KGYK KTGK
arastirilmasi. Ozellikle trafik giivenligi TGS
miidahalelerine iliskin bazi1 6zel
finansman tiirlerinin, yeniden
oOlusturulup olusturulamayacaginin ve
etkili kilinip kilimamayacaginin ve para
cezalarindan elde edilen gelirlerin bir
boliimiiniin otomatik kamera, vs.
maliyetlerinin karsilanmasi i¢in
kullamlip kullamlamayacaginin
arastirilmasi. Uygun bulundugu takdirde
uygulanmasi.

d. "Trafik giivenligi aktivitelerinin" (x) X stirekli KTGK
faydalar1 konusunda bilgilendirme ve Mgili
tartismalar yoluyla 6zel tesebbiisler ve kuruluslar
sivil toplum orgiitleri tarafindan TGS
saglanan giivenlik kaynaklarmin Ozel
artirtlmast. Trafik giivenligine iliskin tesebbiisler
ozel finansman konusunda ilkeler ve Sivil Toplum
seviyelerin tartisilmasi, gelistirilmesi ve Orgiitleri
uygulanmasi.

5.2.6  Veri bankalarinin ve kaza istatistiklerinin iyilestirilmesi

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
¢ Kaza raporlar1 ve verilerinin kalitesinin yeterli olmasinin saglanmasi i¢in EGM/Jandarma

gorevlileri igin yilda en az bir kere egitimi tekrarlayin (d).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun [Son tarih [Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Trafik giivenligi konusunda, biitiin ilgili | X 12-2003 [KGYK
kuruluslarm (EGM, Jandarma Genel revizyon- |KTGK
Komutanligi, Saglik Bakanligi vb.) lar EGM
yararlanabilecegi giivenilir ve faydal Jandarma
iilke capinda bir veri bankasinin KGM
olusturulmasi ve uygulanmasi. Bu Saglik
sistem, kaza ve kazazede verileri Bakanlig1
yanisira karayollari, trafik,tagitlar ve lgili
stiriicii belgeleri, yasa uygulama kuruluslar
faaliyetleri ve glivenligini etkileyen DIE
oteki unsurlar konusundaki bilgilere
erisime ve bunlarm analizine imkan
verecektir®,
Her kurulus i¢in hangi verilerin gerekli
oldugunu, hangi kuruluslarin hangi
verileri temin edecegini ve verilerin
hangi araliklarla giincellestirilmesi
gerektiginin tartigilmasi ve
kararlastirilmasi.
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Internet yoluyla biitiin ilgili kuruluslarin
ve organlarm ve ayrica (miimkiinse)
halkin bu veri bankasina erisiminin
saglanmasi.

Her kurulus i¢in veri bankasina erigim
sinirlamalariin belirlenmesi.

b. EGM, Jandarma ve Saglik X 12-2004 |KTGK
Bakanligindan saglanan veriler yanisira DIE
yollar, trafik ve kazalar1 ve EGM
oliim/yaralanmalari etkileyen oteki Jandarma
faktorlere iligkin verileri igeren Saglik
gelistirilmis bir ulusal istatistik yilligini Bakanlig1
hazirlanmasi ve uygulanmasi. KGM

TGS
ARGE

C. Karayollarindaki dliimlere iligkin 30- X 12-2002 |KTGK
giin tanimlamasinin uygulanmasi. EGM
Bunun sonuglandirilmasindan 6nce Jandarma
mevcut istatistiksel verileri ve Saglik
tahminleri derleyerek hastaneye nakil Bakanligi
sirasinda ve hastanede meydana gelen TGS
(30 giin i¢inde) oliimleri kaza ARGE
istatistiklerine ilave edilmesi.

Yaralanan kisilere iliskin kategoriyi, (x) X 12-2002

hafif ve agir yaralilar (=hastaneye
kaldirilmig) olarak bélmenin uygun olup
olmadiginin arastirilmasi.

d. Ozellikle kaza mahalline iliskin kaza X stirekli EGM
raporlar1 ve kayitlarinin kalitesinin Jandarma
yiikseltilmesi.

Kaza rapor formunun daha iyi duruma X 12-2002

getirilmesinin miimkiin olup olmadigini
arastirilmast. Uygun bulundugu takdirde
uygulanmasi.

Kaza veri tabanindaki kaza raporlar1 ve X
verilerinin kalitesinin yeterli olmasinin
saglanmasi i¢in EGM ve Jandarma
gorevlileri i¢in bir egitim programi

diizenlenmesi.

e. Hastanelerdeki 6liimlerin ve X 12-2004 |KTGK
yaralanmalarm yanisira tedavi ve EGM
rehabilitasyon stiresi konusunda Saglik Jandarma
Bakanligi istatistikleri ile Saglik
EGM/Jandarma istatistikleri arasindaki Bakanlig1
igbirliginin gelistirilmesi. TGS

f. Degisen stratejiler ve trafik giivenligi X 12-2004  |ilgili
onlemlerinin dnceliklendirilmesi i¢in stirekli lkuruluglar
temel teskil edecek kaza analizlerine ARGE
yonelik yontemlerin olusturulmasi ve TGS
uygulanmasi.
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e motosikletliler, yayalar ve

(seyahat davranis1 anketleri ile).

bisikletlilerin tarafindan katedilen
insan-kilometreleri ve insan-saatleri

Oliim/yaralanmalara yol agan faktorler | (X) X 12-2003 |KGM
konusunda daha fazla bilgi edinilmesi EGM
i¢in biiylik kazalarin derinligine Jandarma
arastirilmasina iligkin yontemlerin TGS
gelistirilmesi ve denenmesi. Uygun ARGE
bulundugu takdirde uygulanmasi.

h. Tller ve belediyeler icin kaza ve (x) X 12-2004 |KGM
kazazede sonuglarinin standart EGM
karsilagtirma yontemlerinin (trafik Jandarma
giivenligi gostergeleri) olusturulmasi ve TGS
uygulanmasi. Bu, iyilestirmeye yonelik ARGE
biling diizeyini ve talebi artiracaktir (bir
tiir trafik giivenligi "rekabeti").

I.  Asagidaki hususlar1 6lgmek igin KGM
sistemlerin gelistirilmesi ve Yerel
uygulanmasi: makamlar

e tiim sehirlerarasi ve sehirici () X 12-2004 TGS
yollarda katedilen arag- ARGE
kilometreleri,

(x) |12-2007

*) Ek H’ye bakiniz.
5.2.7

Hedefler

Trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE) faaliyetlerinin iyilestirilmesi

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
¢ 12-2004’ten 6nce glivenlik ARGE ¢alismalarinda bazi uluslararasi isbirligine katilin.

Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu

vade | vade kuruluslar

a. Uygulamali trafik giivenligi ARGE* X 12-2003  |Parlamento
faaliyetleri i¢in bir ulusal Merkez Hikiimet
kurulmasi. Bu Merkezin gorevlerinin Igili
tamimlanmasi. Trafik giivenligi yayinlari lkuruluslar
icin bir bilimsel kiitiiphane
olusturulmasi.

b. Trafik giivenligi ARGE faaliyetleri () X stirekli Parlamento
konusunda hiikiimet ve 6zel parasal Hiikiimet
kaynaklarin artirilmast.

C. Asagidaki kuruluglar arasinda isbirligi X stirekli KGYK
ve esglidiimiin artirilmast: (i) egitim ve KTGK
Ogretimin en son ARGE bulgular ile Igili
giincellenmesi i¢in trafik giivenligi kuruluslar
ARGE kuruluslar1 ve tiniversiteler, ve \Universiteler
(i1) ARGE kuruluslar1 ve uygulayici ARGE
kurulusglar. Farkli bilimsel dallar TGS
arasinda isbirliginin
artirilmast.
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d. Tercihan bir sonraki (revize edilmis) (x) X [12-2005 |KGYK
Ulusal Trafik Giivenligi Programina revizyonlar KTGK
dahil edilecek ve iki Trafik Giivenligi Mgili
Kurulu tarafindan desteklenecek bir lkuruluslar
ulusal trafik giivenligi ARGE programu TGS
hazirlanmasi ve uygulanmasi. Bazi ARGE
onemli ARGE alanlar1 s6yledir:
e kaza istatistikleri ve analizi,
o trafik giivenligi miidahalelerinin
degerlendirilmesine yonelik
yontemler/modeller,
o trafik giivenligi etkileri
kataloglarinin giincellestirilmesi.
€. Trafik giivenligi ARGE ¢aligmalari (x) X Stirekli Mgili
konusunda uluslararasi igbirligine kuruluglar
katilim (6rnegin OECD ve AB TGS
biinyesinde). ARGE

*) Ek H’ye bakiniz.

5.2.8

Hedefler

Oteki "kurumsal/idari” 6nlemler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu

vade | vade kuruluslar

a. Lastikler ve kasklar gibi trafik giivenligi X 12-2004  |Parlamento
ile ilgili donanima, diisiik KDV Hikiimet
uygulanmasi1 veya muaf tutulmasini KGYK
ongoren bir sistemin incelenmesi. KTGK
Uygun bulundugu takdirde TGS
uygulanmasi.

b. Kazalardan kaginma motivasyonunun X 12-2004 |KTGK
artirllmast amaciyla siiriiciilerin ve TGS
tasitlarin kaza kayitlarim sigorta Sigorta
primleri tizerindeki etkilerine iligkin sirketleri
ilkelerin incelenmesi ve gerektigi
takdirde degistirilmesi. Daha giivenli
siiriig icin saglanan tesviklerin
artirtlmasina yonelik yontemleri sigorta
sirketleri ile miizakere edilmesi.

5.3  “Teknik” onlemler
5.3.1 Ulasim modlan arasinda daha uygun dagihm
Hedefler

¢ Tirkiye i¢in, tiim ulagimin yiizdeleri olarak ifade edilen karayolu ulagimi (boruhatlar

dahil) toplamlari, 1999 rakkamlarina gore, asagida belirtilen yiizde degerleriyle

azaltilmalidir:
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2006 2011

e yolcu 1% 3%
o yik 2% 5%

Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu

vade | vade kuruluslar

a. Ulasimin kalitesi ve verimliliginin X stirekli Parlamento
artirilmasi i¢in karayolu ulagimini, Hukiimet
ornegin, farkli ulasim modlarim DPT
birlestiren ulastirma sistemlerinin
yayginlastirilmasi. Bu, 6zellikle
karayolu yiikiinii azaltacaktir.

b. Otomobil trafiginin azaltilmasi amaciyla X stirekli Hiikiimet
tren ve diger tiir toplu tagima (sehirigi ve Mgili
sehirlerarasi), ylirlime ve bisiklete kuruluglar
binme ve 6teki yontemlerin Yerel
yayginlastirilmasi. Ofise gitmeden makamlar
internet vb. haberlesme araglariyla
caligma yontemlerinin aragtirilmasi.

5.3.2  Daha giivenli altyap1 — sehirlerarasi yollar

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

¢ 12-2002’den once devlet yollarindaki yatay isaretlemelerin, yol kenar dikmelerinin ve
isaretlerinin, yolkenarlarmin ve otokorkuluklarin, kavsaklarmn, ve denetim i¢in kontrol
noktalarinin iyilestirilmesi i¢in genel bir program hazirlayin. 12-2006’dan 6nce programi
uygulaymn (d).

¢ 2006’ya kadar ve 2006 dahil her yil en az 100 kara nokta iyilestirilmelidir (f).

¢ 07-2002’den itibaren tiim yeni devlet yolu projelerinin trafik giivenligi kontrolii (safety
audit) yapilmalidir (g).

¢ 12-2003’ten 6nce YOGT’si 5000°den fazla olan mevcut tiim devlet yollarmin trafik

giivenligi kontrolii (safety audit) yapilmalidir. 12-2006’dan 6nce kontrol sonuglarina

gore bunlar iyilestirilmelidir (g).
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Miidahale

Derhal

Orta
vade

Uzun
vade

Son tarih

Sorumlu
kuruluslar

Kmar pl ané:

a. Sehirlerarasi bolge imar planlamasi
icin trafik giivenligini dikkate alan
iyilestirilmis ilkelerin ve yontemlerin
belirlenmesi ve uygulanmasi. Imar
planlamasi, gerekli ulasim miktarinin
azaltilmasini, ulastirma sistemlerinin
birlestirilmesini ve kamu ulagiminin
yayginlastirilmasini hedeflemelidir.
Karayolu agina erisimi de i¢erecek
sekilde iyilestirmenin ve faaliyetlerin
yapilacagi uygun konumlar da dikkate
almalidir.

Biitiin yol kullanicilarinin giivenliginin
dikkate alinmasi geregini vurgulayan
imar planlamasina iligkin yonlendirme
belgelerinin hazirlanmasi ve
dagitiminin yapilmast.

)

)

12-2004
surekli

Hiukiimet
KGM
Yerel
makamlar

Karayolu sénéfl and
Ekonomi k dejerl end
b. Trafik giivenligini daha fazla dikkate
alan karayolu planlamasina iligkin
iyilestirilmis yontemlerin olusturulup
uygulanmasi.
Biitiin devlet karayollar1 i¢in 6zel bir
karayolu giivenligi planinin
hazirlanmas1 ve uygulanmast.
Sehirlerarasi yollarda trafik giivenligi
miidahaleleri i¢in belirli biitce
tahsislerinin uygun olup olmadiginin
arastirilmasi.
Sinirh kaynaklarin kullanimi dahil
olmak iizere karayolu planlamasi,
tasarimi ve bakimi konusunda "maliyet
etkinlik ve verimlilik" konusundaki
genel anlayisin gelistirilmesi.
Asagidakiler dahil olmak iizere kara
noktalarin ortadan kaldirilmasi ve yol
yatirimlarina yonelik fayda maliyet
analizine iliskin yontemleri, modelleri
ve degerlerin giincellestirilmesi:

e tahmini kaza ve kazazede

azalmalarina iligkin degerler,
e kaza ve kazazede azalmalarina

iliskin parasal degerler,”

12-2003

12-2002
surekli

KGM
ARGE
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(o]

Karayolu tasar
donanéméena il
uygulamalar:

C. Trafik giivenligini dikkate alan
kapsamli karayolu tasarimi ve karayolu
donanimi esaslarmin belirlenip
uygulanmasi.

Bunun gergeklesmesine kadar asagida
belirtilen kalemler i¢in revize edilmis
esaslarin gézden gegirilmesi,
olusturulup uygulanmasi:

e o0riis mesafeleri, diisey ve yatay
kurp yarigaplar1 konusundaki
degerler,

e standart kavsak tiirleri (modern tek
yonlii donel kavsaklar dahil),

e kavsak tiirliniin segimine iligkin
ilkeler ve yontemler,

¢ yol kenar1 alanlarmin ve
otokorkuluklarin tasarlanmasina
iligkin ilkeler ve tasarim,

e esnek (enerji absorbe edebilen)
desteklerin tasarimi ve kullanim
ilkeleri,

e schir gegislerine iliskin ilkeler ve
tasarim (6zellikle korunmasiz yol
kullanicilar igin kolayliklar),

e akaryakit istasyonlar1 ve 6teki yol
kenar1 tesislerinin giris-¢ikiglarinin
kontroliine iliskin esaslar,

e tirmanma seritlerine iliskin esaslar.
Kara nokta analizleri ve trafik
giivenligi kontrollerinden elde edilen
deneyimleri dikkate alarak tasarim
kriterlerinde diizenli olarak
degisikliklerin yapilmasi.

A M

m
k

n

x)

KGM
X 12-2004 ARGE
revizyon-
lar

12-2002

X surekli

d. Asagidaki hususlarin iyilestirilmesi
icin genel bir program hazirlanmasi ve
uygulanmasi:

e vyol isaretlemeleri ve yol kenar
dikmeleri (reflektif kenar taslari,
ayiricilar),

¢ vyol kenarlar1 ve otokorkuluklar,

e tasarimin ve yol donaniminin
gelistirilmesi ile kavsak giivenligi,

¢ trafik kontrol noktalar.

12-2002 |KGM

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi
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€. Asagidakilerle denemeler yapilmasi:

e (orta diizeyde) trafik akigi olan 1+2
seritli refiijlii yollar. Uygun
bulundugu takdirde uygulanmasi.

¢ uzun mesafeli trafik i¢in ana
glizergahlar lizerinde bankette
gliriiltii ¢ikarici yatay isaretlemeler
uygulanmasi programi. Uygun
bulundugu takdirde uygulanmasi.

)

)

12-2005

12-2006

KGM
ARGE

Kara noktal arén be
kal der &l mas é:
f. Kara noktalarm belirlenmesi ve ortadan
kaldirilmasina yonelik daha iyi
yontemler ve modeller gelistirilmesi ve
uygulanmasi.

Tehlikeli kesimlerin, 6zellikle
kavsaklarin incelenmesi ve
degerlendirilmesine yonelik ¢atisma
tekniginin gelistirilmesi ve
uygulanmasi (tercihen yerel
makamlarla igbirligi i¢inde).

x)

12-2002

12-2004

KGM
ARGE

Trafik ge¢venliji k
g. Biitiin planlanmig (proje sathasinda)
devlet karayollarinin zorunlu giivenlik
kontrollerine iliskin ilkelerin ve
yontemlerin belirlenmesi ve
uygulanmasi (KGM'de baslamig
bulunmaktadir).

Mevcut devlet yollarmnin giivenlik
kontrollerine iliskin ilkelerin ve
yontemlerin belirlenmesi ve
uygulanmasi.

Onerilen miidahalelerin uygulanmasi.

x)

12-2002

12-2002

12-2006

KGM
ARGE

Bakém ve ikl et me:
h. Asagidaki konularda iyilestirilmis
esaslarin gelistirilmesi ve uygulanmasi
(yerel makamlarla isbirligi i¢inde):
e karla ve buzla miicadele,
¢ vyol cizgileri, trafik isaret levhalari,
1siklar, otokorkuluklar ve
aydinlatma,

e vyol calisma bolgesi isaretlemeleri.

12-2004
12-2004

12-2004

KGM
ARGE
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Organizasyon:

I. KGM Genel Miidiirliigii biinyesinde
esaslar (yol tasarimi ve donanimi)
konusunda 6zel bir birim
olusturulmasi.

Trafik Giivenligi ile ilgili konularda
KGM ile yerel makamlar arasindaki
igbirliginin iyilestirilmesi.

biitiin yonleri konusunda yerel
yerel makamlar trafik giivenligi
Trafik glivenligi konusunda, KGM

Midiirliikleri arasinda igbirliginin
artirilmast.

iiyelerin olusturdugu ¢alisma
gruplarmin kullaniminin artirilmast.
KGM personeli igin 6zel bir trafik
giivenligi egitim ve 6gretim
programinin hazirlanmasi ve
uygulamaya baslanmasi.

KGM, trafik glivenligi mithendisliginin
makamlara tavsiyelerde bulunmali ve

caligmalar1 konusunda tesvik etmelidir.
biinyesinde ve Genel Miidiirliikle Bolge

KGM'de trafik giivenligi alaninda farkl
birimlerden ve farkli branglardan gelen

x)

)

12-2002

surekli

surekli

12-2002

KGM

7 Bu degerler diger giivenlik miidahalaleri i¢in de kullanilabilir.

5.3.3  Daha giivenli altyapi — sehirici yollar ve caddeler

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
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Miidahale

Derhal

Orta
vade

Uzun
vade

Son tarih

Sorumlu

Kmar ve kxehir plan
a.

Kent imar ve sehir planlamasi i¢in
trafik giivenligini dikkate alan
iyilestirilmis ilkeler ve yontemlerin
belirlenip, uygulanmasi. Bu planlama,
gerekli ulagim hacminin azaltilmasini,
ulastirma sistemlerinin birlestirilmesini
ve toplu tasima, yiiriime ve bisiklet
kullanmanin yayginlastiriimasin
amaclamalidir. Park yerlerinin yani sira
karayolu agina erigimi de igerecek
sekilde iyilestirmenin ve faaliyetlerin
yapilacagi uygun konumlari da dikkate
almalidir.

Imar planlamasi konusunda biitiin yol
kullamicilariin giivenliginin dikkate
alinmasi gereksinimini vurgulayan
yonlendirici belgelerin hazirlanmasi ve
dagitiminin yapilmasi.

)

)

12-2004

Hiukiimet
Yerel
makamlar
KGM

Yerel makamlar igin trafik giivenligi
hedefleri ve 6nlemleri dahil olmak
iizere yerel ulagtirma planlarin
hazirlanip uygulanmasi. Bu planlar,
daha giivenli mahalleler, toplu tasima
ve korunmasiz yol kullanicilari ve
otomobil park, vs. tesislerinin
saglanmasina iligskin kurallar
igermelidir.

12-2004

Yerel
makamlar
KGM

Karayolu/ cadde sén
pl anl amaseé.
C.

Ekonon
Karayolu ve ag siniflandirmasina
iligkin iyilestirilmis ilkelerin ve
yontemlerin belirlenip uygulanmasi.
Karayolu/cadde planlamasi i¢in trafik
giivenligini dikkate alan iyilestirilmis
yontemlerin belirlenip uygulanmasi.
Sehirici trafik giivenligi dnlemlerinin
ekonomik degerlendirmesine iliskin
yontemler ve degerler belirlenip
uygulanmasi.

Karayolu giivenligi iyilestirmeleri igin
devlet tarafindan yerel makamlara
yapilan yardimlara iligkin yontemlerin
olusturup denenmesi. Uygun

bulundugu takdirde uygulanmasi.

12-2002

12-2004

12-2004

12-2004

Hiktimet
Yerel
makamlar
KGM
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Karayolu/ cadde t as
eki pmané konusunda
uygulamalar
d. Mevcut olan kurallarin gézden
gecirilmesi ve sayet gerekli ise
glivenligi one ¢ikartacak sekilde
diizeltilmesi.
Gelismis yol ve ag siiflandirmasina
dayanan kurallarm gelistirilmesi ve
uygulanmasi.
Kara nokta analizlerine ve trafik
giivenligi kontrollerine baglh olarak
kurallarin diizenli olarak diizeltilmesi.

Yerel
makamlar
KGM

2002-12

2003-12

X surekli

Kara noktal arén be

kal der €l masé:

€. Sehirigindeki kara noktalarin ("kara
glizergahlar ve alanlar" dahil)
belirlenmesi ve ortadan kaldirilmasina
yonelik yontemlerin saptanip,
uygulanmasi.
Tehlikeli mahallerin, 6zellikle
kavsaklarin incelenmesi ve
degerlendirmesine yonelik ¢atisma
(conflict) tekniginin olusturulmasi,
uygulamaya baglanmasi (tercihen KGM
ile igbirligi iginde).

)

Yerel
makamlar
KGM
ARGE

X 12-2004

X 12-2004

Trafik ge¢venliji

f. Yapimi planlanan ve mevcut
yollarin/caddelerin trafik giivenligi
kontrollerine iliskin ilkeleri ve
yontemlerin belirlenip uygulanmasi.
Cocuklarin okula gidip geldigi
giizergahlarda 6zel trafik glivenlik
kontrollerinin gerceklestirilmesi ve
uygulanmasi.

x)

x)

X 12-2004  |Yerel
makamlar
KGM
ARGE

X 12-2004

Korunmaseéz Kul

olanaklar:

0. Kaldirimlar, bisiklet seritleri/yollart,
yaya ve bisikletli gecitleri ve altgegitler
ve Ustgecitler dahil olmak {izere
korunmasiz yol kullanicilarina yonelik
olanaklara iliskin iyilestirilmis ilkeler
ve kurallarin belirlenmesi ve
uygulanmasi. Engelli kisilere 6zel bir
Onem verilmesi.

y ol

Yerel
makamlar
KGM
ARGE

12-2002
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Trafi k héezénén aza
yenteml er :
h. Okullarin ve konut alanlarmin ) X 12-2003  |Yerel
cevresindeki 30 km/s alanlar1 dahil makamlar
olmak tizere trafik hizinin KGM
azaltilmasina yonelik iyilestirilmis ARGE
ilkelerin belirlenmesi ve uygulanmasi.
Hiz azaltma araglarinin tasarim ve (x) X 12-2003
kullamimina iligkin ilkelerin belirlenip
uygulanmasi.
Tercihan devlet yardimlari ile finanse X 12-2003
edilen demonstrasyon projeleri
diizenlenmesi. Sonuglarin
degerlendirilmesi ve dagitilmasu.
Bakém ve ikl et me:
I.  Asagidaki konularda iyilestirilmis Yerel
kurallarin belirlenmesi ve uygulanmasi makamlar
(KGM ile isbirligi i¢inde): KGM
e karla ve buzla miicadele, X 12-2004
e ol gizgileri, trafik isaret levhalari, X 12-2002
1siklar, otokorkuluklar ve
aydinlatma, X

e calisma alan isaretleri.
Organizasyon:
j. Trafik giivenligi ile ilgili konularda (x) X stirekli Yerel
KGM ve yerel makamlar arasindaki makamlar
isbirliginin artirilmasi. KGM
Trafik giivenligi konusunda yerel X stirekli
makamlar/biiyiik kentler biinyesinde ve
arasinda igbirliginin gelistirilmesi.
Bunun gerceklestirilmesi icin izlenecek
yollardan biri de yerel makamlar i¢in
teknik igbirligine yonelik bir birlik
olusturulmasidir.

Sehirigi trafigi ile ilgili mithendisler X 12-2003
icin 6zel bir trafik glivenlik egitimi ve
Ogretimi programi hazirlanmasi ve
uygulanmaya baslamasi.

12-2004

5.3.4  Daha giivenli tasitlar
Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden énce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

¢ 2004’e kadar ve 2004 dahil her y1l en az bir tane iilke ¢apinda biiyiik glivenlik
kampanyas: diizenleyin (d) (’Giivenlik donanimi kullaniminin arttirilmas1” boliimiine
bakiniz).

¢ 12-2004’ten once degisik araclarin tiplerine ve modellerine gore aracin degisik testlerle
elde edilecek giivenlik degerlerini gosteren ve tiiketicilere verilecek olan ilgili
bilgilendirme brosiirlerini hazirlay ve daha sonraki yillarda yilda iki kez bunlar1 revize
edin (e).
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¢ 01-2003’ten itibaren tiim iilke ¢apinda teknik olarak yeterli, uluslararasi normlara uygun,

yeniden diizenlenmis periyodik ara¢c muayenelerini baglatin (g).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu

vade | vade kuruluslar

Tasarém ve donaneém

a. Asagidakilerin zorunlu tutulmast: (i) ) X 12-2002  Hiikiimet
yeni agir kamyonlar ve romorklar i¢in Sanayi ve
arka siperligin yani1 sira ve yan siperlik Ticaret
korumasi (EEC 70/221 ve EC 89/297'ye Bakanlig1
gbre) ve mevcut tasitlar i¢in bu sisteme KTGK
gecis konuda bir programin uygulamaya Otomotiv
konulmasi, ve (ii) traktorlerin ve Sanayi
traktorler tarafindan gekilen rémorklarin Dernegi
arkasinda yollarda bulunduklari sirada Dis Ticaret
yansitici malzemeden yapilmig biiyiik Miistesarlig
bir kirmizi tiggen kullanilmasi. (EEC KGM
69) (uygulamanin denetlenmesi). TSE
Diger tasarim ve donanim degisiklik
gerekliliklerinin Teknik Mevzuat Uyum
Calismalar1 ¢ergevesinde
tamamlanmast.

b. Tasit tasarimi ve donanimi konusunda (x) X 12-2002  [Hikiimet
uluslararasi isbirligine katilinmasi. Sanayi ve
Ozellikle korunmasiz yol kullanicilart Ticaret
ile carpismalarda ciddi yaralanmalarin Bakanlig1
azaltilmasi i¢in daha giivenli 6n kisim KTGK
tasarimi konusundaki AB teklifinin
desteklenmesi. Arabalar i¢in emniyet
kemeri hatirlatma sistemlerinin, global
ISOFIX c¢ocuklar1 sabitleyici koruma
sistemlerinin ve iyilestirilmis 6n ve yan
carpma testlerinin vb. uygulanmasi i¢in
yapilan ¢alismalarin desteklenmesi.

C. Hem tasitlar hem de motosikletler i¢in X 12-2003  |[Hiikiimet
zorunlu giindiiz far kullaniminin KTGK
uygunlugunun incelenmesi (6rnegin kisa TGS
huzmeli farlar). Uygun bulundugu ARGE
takdirde uygulanmasi.

d. Bilgilendirme kampanyalari ve yogun X stirekli MEB
denetim yoluyla emniyet kemeri ve EGM
ozellikle ¢ocuklara yonelik arag ici Jandarma
sabitleyici sistemlerin kullanim oraninin TGS
artirilmasi ("Giivenlik donanimi
kullaniminin artirilmast" boliimiine
bakiniz).
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Aktif ve pasif glivenlik (6rnegin
carpisma agisindan istiinliikler)
agisindan farkl tiir ve markadaki
arabalarin giivenlik 6zellikleri
konusunda tiiketicilere daha fazla bilgi
verilmesi. Dort-¢ekerli cok-amaclh
tasitlarin sakincalar1 vurgulanmalidir.
Avrupa Yeni Ara¢ Degerlendirme
Programr’nin (European New Car
Assessment Program (Euro NCAP))
sonuglarinin kamuoyuna agiklanmasi.

12-2004
alt1 ayda bir
reviz-yon

KTGK
TGS
ARGE

Ozel isletmeler|

Cevresel etkinin yanisira kazalarin ve
kazazedelerin azaltilmasi i¢in eski
motorlu tagitlarin hurdaya ¢ikarilmasini
6zendirecek bir sistemin
uygulanmasinin uygun olup olmadiginin
arastirilmasi.

)

X  [12-2004

Ticaret

KGM

Hiikiimet
Sanayi ve

Bakanligi

Takét muayenesi
g.

Tiirkiye'nin, Avrupa Birligi'ne iiye
olabilmek i¢in AB Yonergelerine gore
periyodik tagit muayene sistemini
uygulamas1 gerekmektedir (96/96 EC ile
degisiklik yapilan EEC 77/143 ve
Avrupa Biitlin Tasit Tiirleri-Onay
sartlarina karsilik gelen yeni binek
otomobilleri ve motosikletlere iliskin
standartlar). Periyodik tasit muayene
sisteminin uluslararasi standartlara
uygun hale getirilmesi. Personel,
yer/bina ve donanim i¢in finansmanin
artirtlmasi. Muayeneler (ve

masraflarin nasil karsilanacag:
konusunda) konusunda talimatlar
belirlenmesi ve uygulanmasi. Normal
periyodik tasit muayenesinde egzoz
emisyonlarinin kontrol edilmesi.
Periyodik tasit muayenesinin yeniden
yapilandirilmasinin (tercihan
Ozellestirilmesinin) gerceklestirilmesi.
Bunun yapilmasinin yollaridan biri de,
hiikiimetin biiylik hissedar olarak veya
sadece veto hakkina sahip bir altin
hisse ile daimi bir Y6netim Kurulu
iyeligi ile katildigi miisterek 6zel bir
kurumun sahip oldugu ve islettigi bir
veya bir kag Tiirk tasit muayene
sirketinin kurulmasidir. Bunun bir baska
yolu da ihale agilmasi (tiimiiyle
Ozellestirilmis) ve tagit muayenesinin
kalitesinin ve fiyatinin KGM tarafindan
denetlenmesidir.

12-2002

12-2002

Ticaret

KGM

Hiikiimet
Sanayi ve

Bakanlig1
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h. Yol kenar1 denetimlerinin sayisi ve X 12-2004 |KGM

kalitesinin artirilmasi ve biitiin tagit EGM

tiirlerinin dahil edilmesi. Jandarma

Bu denetimler i¢in kurallar belirlenmesi
ve uygulanmasi.

5.3.5 Daha giivenli yol kullanicilan - ¢ocuklar ve gengler

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

¢ 12-2005’ten 6nce ¢ocuklarin ve genclerin giivenligi ile ilgili {ilke ¢capinda en az bir
giivenlik kampanyasi diizenleyin (1).

¢ 12-2002’den dnce tiim okul ¢cocuklarina iicretsiz yansitici araglar vermeye baslayin (h)
("Korunmasiz yol kullanicilar” boliimiine bakiniz).

¢ 07-2002’den Once tiim yeni binek arabalarla (araba iireticilerinin goniillii katilimi
gereklidir) iicretsiz ¢ocuk koltugu verilmesini baslatin (h) (Giivenlik donanimi
kullaniminin arttirilmasr” boliimiine bakiniz).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu
vade | vade kuruluslar
Ej i tim:
a. Biitiin yaslar i¢in, X stirekli MEB
e bebekler ve yeni yiirlimeye baslayan lgili
¢ocuklar i¢in anne ve babalari ile kuruluslar
kres 6gretmenlerine otomobillerde TGS

korunma, giivenli glizergahlar ve
yoldaki davramglar konusunda
tavsiyelerde bulunarak,

e ilkdgretim okulu ¢agindaki cocuklar
icin yaya ve bisiklet programlari
uygulayarak ve anne ve babalarla
cocuklari trafikteki tehlikeler
konusunda uyararak,

e kendi baslarina daha uzun
mesafelere yliriiyecek daha biiyiik
cocuklar icin trafik giivenligi
konusunda tavsiyelerde bulunarak,

e daha bagimsiz olan ergenlik
yasindaki ¢ocuklar i¢in tavsiyelerde
bulunarak gerekli 6nlemlerin
alinmasi.
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b. Okul dncesi, ilkdgretim okulu ve lise
Ogrencilerine yeterli egitim ve dgretim
verilmesi:

e modern ders programy, icerik ve
egitim materyelleri hazirlanmasi,

e {gretmenlerin egitim ve dgretimi,

e anne ve babalar ile goniilliiler i¢in
egitim araglar1 hazirlanmasi,

e anne ve babalarin egitime katilmasi,

e okul giivenlik devriyelerinin
uygulamaya konulmasinin
uygunlugunun incelenmesi. Uygun
bulundugu takdirde uygulamaya
konulmasi,

e lisede egitim i¢in, deneyimli siiriicii
smav sorumlularmin ve
Polis/Jandarmanin (gegici, bir-iKi
derslik) gorevlendirilmesi
olasiligimin incelenmesi. Uygun
bulundugu takdirde uygulanmasi.

12-2004 |MEB
revizyonlar [TGS

c. Trafik giivenligi bilgilendirme ve
kampanyalar ile ilgili teskilatin
gliclendirilmesi*). Okullardaki
giivenlik egitiminin iyilestirilmesinde
de bu teskilatin destek verip
veremeyeceginin incelenmesi (“Trafik
giivenligi bilgileri ve  kampanyalar1”
boliimiine bakiniz).

12-2002  Hiikiimet
MEB
Mgili
kuruluslar

¥teki °nl emler:

d. Kadin dogum hastanelerinden 6diing
veya satin alinabilecek giivenli cocuk
sandalyeleri/besiklerinin iiretilmesi,
uygulanmasi ve kullaniminin
yayglastirilmast. (“Giivenlik donanimi
kullaniminin artirilmast” boliimiine
bakiniz).

x)

X stirekli Saglik
Bakanlig1

TGS

e. KGM:
¢ Okullarin yakinindan gecen devlet
karayollarinda ¢ocuklar i¢in 6zel
alanlar olusturulmalidir.

X surekli KGM
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f. Yerel makamlar:

e okula giivenli bir sekilde gidilmesini
tesvik etmeli (6rnegin otobiisle),

¢ Dbir ¢cok ¢cocugun gidip geldigi
okullarin ve konut alanlarmin
¢evresinde 30 km/saat hiz
smirlamasi yapilmis alanlar yanisira
trafik hiz1 azaltma onlemleri ve park
etme kisitlamalar1 uygulamali (polis
ve mahalle halki ile birlikte),

e Ozellikle okullarin ¢evresindeki
biiyiik yollar/caddelerde giivenli
kaldirimlar ve gegitler tesis etmeli,

e {zellikle okullarin yakininda 6zel
cocuk yollarina yonelik giivenlik
kontrolleri yapmalidir.

X suirekli Yerel
makamlar
Mgili
lkuruluglar

kampanyalar1 diizenlenmesi.

g. Bir ¢cok ¢ocugun gidip geldigi alanlarda,| X stirekli EGM
ozellikle okullarin ¢evresinde hiz Jandarma
sinirlarmin sik1 bir sekilde uygulanmasi.

h. llgili kuruluslar (sivil toplum &rgiitleri MEB
ile igbirligi i¢inde): Saglik

e otomobillerde ¢ocuklar igin glivenli X stirekli Bakanlig1
sabitleyici sistemlerinin iiretilmesi lgili
ve kullanimini tegvik etmelli, kuruluslar
¢ bilgilendirme kampanyalar1 yoluyla X strekli TGS
yayalar ve bisikletliler i¢in yansitici Ozel
araclar kullanimin1 ve bisikletliler, tesebbiisler
vs. i¢in kask kullanimini tegvik Sivil toplum
etmeli , érgﬁtleri
¢ ¢ yasina kadar olan ¢ocuklarin
anne ve babalaria gonderilmek X 12-2004
iizere kazalarm nasil 6nlenecegi ve
kaza meydana geldigi takdirde nasil
ilk yardim yapilacagi konusunda
temel dersler iceren bir dergi
hazirlanmas: olasiliginin
arastirilmasi. Uygun bulundugu
takdirde uygulanmasi,
e her sonbaharda her okul 6grencisine
yansitici araglar dagitilmasina X 12-2002
(licretsiz) baslanmasi.

I.  Cocuklar ve genglerin giivenligi ) X siirekli MEB

konusunda 6zel aydinlatma TGS

*) Ek H’ye bakiniz.

5.3.6  Daha giivenli yol kullanicilar — siiriicii egitimi ve siiriicii belgesi verilmesi

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
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Miidahale

Derhal| Orta
vade

Uzun | Sontarih Sorumlu
vade kuruluglar

S¢reé¢ce ejitimi, ° 7

a. Deneyimli siiriicii kursu
Ogretmenlerinin, smav gorevlilerinin,
EGM/Jandarma memurlari ve
KGM/yerel makamlarin uzmanlarmin
liselerde trafik ve giivenlik dersleri
vermesinin saglanmasi.

X

12-2004 |MEB

b. Ozellikle geng ve deneyimsiz
stiriiciilerin trafik giivenligi
davraniglariin diizeltilmesi i¢in siiriicii
egitimi ve 6gretimine yonelik yeni ders
programi hazirlanmas1 ve uygulanmasi.
Bu program:

e hedeflerin ayrintili bir tanimin
igerecek,

e motor ve tasit tekniklerinden gok
trafikteki tehlikelerin anlagiimasi
iizerinde odaklasacak,

¢ modern dgretim kuramlarina uygun
olarak diizenlenecek,

e AB Yonergelerine uygun olacak,

e meskun mahaller disindaki yollarda,
otoyollarda ve sehirigi yollarda
yeterli siiriicli egitimini igerecek,

e karanlikta ve kaygan kosullarda
yeterli siiriicli egitimini kapsayacak,

e siirlicli adaylarinin, giivenli siiriis
konusunda dogru davramslar
edinmelerini ve egitimlerinin bu
kisileri, sadece sinavi gegmek i¢in
degil biitiin siirticiiliik donemi i¢in
hazirladigini anlamalarini
saglayacaktir.

12-2002  |Hiikiimet
MEB
TGS

Ozel siiriicii
kurslari
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C. Biitiin iilke i¢in tektip olan siirlicii sinavi| X 12-2002  [Hiikiimet

icin yeni standartlastirilmis teorik ve MEB

pratik siavlar olugturulmasi ve TGS

uygulanmasi. Bu sinavlar, diger
hususlarin yanisira, su hususlari
kapsayacaktir:

e savunucu siirlis becerileri, bilgileri
ve davraniglari,

e meskiin alanlar disindaki yollarda,
otoyollarda ve sehirigi yollarda
siirlis smavlari,

¢ su andakine gore daha kisa bir teorik
smayv (yaklasik 45 dakika) (teorik
smayv, her y1l gdzden gegirilmelidir),

e su andakine gore daha uzun siireli
bir pratik siiriis testi (yaklasik 45
dakika).

Deneyimsiz siiriiciiler i¢in sinav sonrasi
donemin izlenmeye baslanmasi ve

degerlendirilmesi.

d. Trafik giivenligi bilgilendirme ve X 12-2002  |Hiikiimet
kampanyalari ile ilgili teskilatin MEB
gliclendirilmesi*). Siiriicli egitiminin Igili
iyilestirilmesinde de bu teskilatin kuruluglar

destek verip veremeyeceginin
incelenmesi (“Trafik glivenligi bilgileri
ve kampanyalar1” boliimiine bakiniz).

e. Agir tasit (otobiisler ve kamyonlar) () X 12-2002 |MEB
kullanacak kisiler i¢in egitim ve sinav
siiresinin uzatilmasi.

f.  Siiriicii adaylarmin egitimine 16 x  [(12-2007 |MEB
yasindan itibaren baglanmasinin ARGE
etkilerinin degerlendirilmesinin TGS

arastirilmasi ve sinav yapilmasi. Uygun
bulunmasi1 durumunda uygulanmasi.

0. Ehliyet igin bagvuranlara, ihlalleri X 12-2003 |MEB
tekrarlayanlara (6zellikle alkollii arag¢ TGS
kullanimini) ve yash ehliyet sahiplerine ARGE

psiko-teknik sinav uygulanmasinin
uygun olup olmadiginin incelenmesi.
Eger uygun goriiliirse uygulanmasi.
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h. Yeni ve mevcut 6gretmenler ve simav
gorevlileri igin programlar hazirlanmasi
ve uygulanmasi. Bu programlar,
asagidaki hususlar1 kapsayacaktir:

e mevcut 6gretmenler ve sinav
gorevlileri igin 6zel bilgi tazeleme
kurslar1. Her iki kursun siiresi en az
5 giin olmalidir,

e yeni 6gretmenler ve siav
gorevlileri igin kurslar, her iki
kursun siiresi en az 6 hafta
olmalidir,

e {gretmen ve sinav gorevlisi olmak
isteyenler igin gerekli niteliklerin
giincellestirilmesi,

e {gretmenler ve sinav gorevlilerinin
denetlenme yontemlerinin
giincellestirilmesi,

e yeni direksiyon sinavi
gorevlilerinin, 6zellikle siiriis sinavi
icin, istihdam edilmesi ve egitilmesi
(yapilan bir tahmin gdstermistir ki
biitiin tilke i¢in en az 600 smav
gorevlisi gereklidir).

12-2004 |MEB
TGS

I. Daha yash siiriiciilere yardime1 olmak
icin (bilgi tazeleme kurslar1 dahil) daha
kapsamli bir yaklagim belirlenmesi ve
uygulanmasi..

X [12-2008 |MEB
TGS
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S¢re¢ce bel gel eri
J. Tiirk motorlu tagit siiflarmin, Viyana
Sozlesmesi ve AB Yonergelerine
uyacak sekilde degistirilmesi.
Farkli tiirde tasitlar igin verilen siiriicii
belgeleri siniflandirmalarmi, Viyana
So6zlesmesi ve toplulugun siiriicii
belgeleri, siiriis sinavlar1 ve tibbi
minimum standartlar modeline iligkin
sartlar1 igeren AB Yonergelerine
(91/439/EEC) uygun hale getirilmesi.
Bir siiriicii belgesinin gecerlilik siiresinin
10 y1l1 asmayacak sekilde degistirilmesi.
(EGM’de baz1 konularda degisiklik
tasarilart hazirlanmig olup, konu esasen
Parlemento’nun giindemindedir).
Avrupa Birligi Modeli Siiriicii Belgesine
gore uyarlanmis, en yiiksek giivenlik ve
dayaniklilik 6zelliklerine sahip yeni bir
stiriicii belgesi karti tasarlanmasi ve
uygulanmasinin uygun olup olmadiginin
arastirilmast. Uygun bulundugu
takdirde bu, tasit siniflar1 ve siiriicii
belgesi siniflarinin degistirilmesi ile ayn1
anda yapilmalidir ("Tasitlarin ve siiriicii
belgelerinin tescilinin daha iyi duruma
getirilmesi" boliimiine bakiniz).

12-2002

12-2002

12-2002

12-2002

Parlemento
MEB
EGM

*) Ek H’ye bakiniz.

5.3.7  Daha giivenli yol kullanicilan - alkol, uyusturucu ve yorgunluk

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
¢ 2006’ya kadar ve 2006 dahil yilda en az 2.6 milyon ) alkollii ara¢ kullanimi denetimi

(stirticiilerden kontrol edilenlerin sayis1) yapiniz (b).

¢ 12-2006’dan once alkollii ara¢ kullanim1 hakkinda iilke ¢apinda en az bir giivenlik
bilgilendirme kampanyasi diizenleyin (d) (" Trafik giivenligi bilgileri ve kampanyalar1”

boliimiine bakiniz).

¢ 12-2006’dan 6nce yorgunken araba kullanimindaki tehlikeler hakkinda iilke ¢capinda en
az bir giivenlik bilgilendirme kampanyasi diizenleyin (i) ("Trafik giivenligi bilgileri ve

kampanyalar1” boliimiine bakiniz).

*) Tiim ehliyet sahiplerinin yaklasik yiizde 20’sine esittir. EGM’den edinilen bilgilere gére, mevcut
denetimlerin sayis1 yilda 4.8 milyondur. Bu eger dogru ise, hedefe ulasilmis demektir. Uluslararasi
uygulamalarda, yillik denetimlerin orani toplam ehliyet sahiplerinin ylizde 30’una esitse, bu ¢ok iyi bir

durum olarak kabul edilmektedir.
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Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu

vade | vade kuruluglar

K-kili iken ara- Kk

a. AB'ye gore veya daha fazla igkili iken X 12-2004  |Hiikiimet
arag¢ kullanma alkol sinirlarmin (KAK- EGM
sinirlari, vs.) uygulanmasi. Jandarma

b. Ickili arac kullanma konusundaki X 12-2004  |Hiikiimet
kurallarin daha siki uygulanmasi ve EGM
daha sert cezalar uygulanmasi. Jandarma
Polise, igkili iken arag¢ kullanmanin X
meydana geldigi kuskusu bulunmasi
halinde herhangi bir yerde arag¢ kullanan
kigilere alkol testi uygulamasi i¢in
pratik destegin arttirilmasi.

C. Ickili iken arag¢ kullanmaya iliskin X 12-2004  |Parlamento
cezalarin, sugun ciddiyetine uygun Hiikiimet
olmasi ve giiclii bir caydirict etki EGM
yaratmasinin saglanmasi. Jandarma
11k kez sug isleyenler i¢in asgari X Saglik
trafikten men siiresinin artirilmast. Bakanligi
Yiiksek risk grubundaki kisiler i¢in 6zel X
sorunlu rehabilitasyon kurslari
diizenlenmesi ve mahkemelerin, su¢
isleyenleri bu kurslara gondermesine
imkan taninmasi.

"Yiiksek risk grubu" i¢in 6zel cezalar X
uygulanmasi (6rnegin ¢ok yiiksek BAC-

seviyeleri saptanan veya belirli bir siire

icinde bir kag kez ickili iken arag

kullanan veya analiz i¢in 6rnek vermeyi

reddeden kisiler).

d. Alkol ve alkollii iken ara¢ kullanmanin X stirekli MEB
tehlikeleri konsunda kamuoyunun, lgili
ozellikle siiriiciilere yonelik kapsamli lkuruluslar
bilgilendirme kampanyalari TGS
diizenlenmesi.

Uyukturucu et ki si

€. Uyusturucu konusunda yol kenar1 X |12-2007  |[Hiikiimet
kontrollerinde kullanilacak yontemler ve EGM
techizat gelistirilmesi ve uygulanmasi. Jandarma
Polis memurlarinin, uyusturucu almig X Saglik
olabilecek siiriiciilerin belirlenmesi ve Bakanlig1
test uygulanmasina yonelik teknikler
konusunda egitilmesi.

f. Uyusturucu maddelerin trafik giivenligi X |stirekli MEB
iizerindeki zararli etkileri konusunda Igili
kamuoyunun, 6zellikle siiriiciilerin lkuruluslar
bilgilendirilmesine yonelik kapsamli TGS
bilgilendirme kampanyalari
diizenlenmesi.
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g. Siirls kabiliyetini olumsuz yonde X 12-2004  [Saghk
etkileyebilecek yasal olarak regete ile Bakanlig1
verilen biitiin ilaglar konusunda TGS

bilgilendirici brosiirler, vs.hazirlanmasi
ve uygulanmasinin baglatimasi

(dagitilmasa).

Yorgunluk (uyku hali):

h. Profesyonel siiriiciilerin (otobiisler ve X 12-2004  |Hiikiimet
kamyonlar) ¢aligma siirelerine iligkin EGM
yasalar1 gozden gegirilmesi. Gerektigi Jandarma

takdirde bunlarin gii¢lendirilmesi.
Yasamin uygulanmasi ("Daha giivenli
ticari trafik" boliimiine bakin).

I.  Yorgunluk ve yorgun iken arag X stirekli MEB
kullanmadan kaynaklanan tehlikeler Mgili
konusunda kamuoyunun, 6zellikle de kuruluslar
stiriiciilerin bilgilendirilmesine yonelik TGS

kapsaml bilgilendirme kampanyalarinin
diizenlenmesi. Dikkat dagimikligi ve
stiriiciiniin yorgunlugundan kaynaklanan
ticari tasit kazalari riski tizerinde

yogunlagilmasi.
J. Yorgunlugun gériilebilecegi ana X 12-2003 |KGM
sehirlerarasi yollarda giirtltii ¢ikarici ARGE

yatay isaretlemelerin banketlerde
kullanilmasinin uygunlugunun
arastirilmasi. Uygun bulundugu takdirde
uygulamasi ("Daha giivenli altyap1"
boliimiine bakin).

5.3.8  Daha giivenli yol kullanicilar1 — korunmasiz yol kullanicilar
Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden dnce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

¢ 12-2002’den 6nce okul ¢ocuklarina ticretsiz olarak yansitici araclar dagitmaya baslayin
(). 12-2003’ten 6nce, tiim okul ¢ocuklarinin (1.-8. smiflardaki) en az ylizde 25’inin
yansitic1 bir aract olmalidir.

¢ 12-2005’ten Once arag siiriiciileri ve korunmasiz yol kullanicilar1 arasindaki giivenli
birliktelikle ilgili tilke ¢apinda en az bir giivenlik bilgilendirme kampanyasi diizenleyin
(f, g, h).

¢ 07-2002’den once her yeni motosikletle iicretsiz (motosiklet {ireticilerinin goniillii katlis1
gereklidir) glivenlik kaski vermeye baslaym ().
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Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu
vade | vade kuruluslar
Yayalar ve bisikletliler:
a. Diger hususlarin yanisira, korunmasiz X 12-2004  |Yerel
yol kullanicilarin otomobil trafiginden makamlar
ayrilmasi, yayalar ve bisikletliler igin KGM

iyilestirilmis kolayliklar ve daha iyi park
imkanlar1 dahil olmak {izere yerel
ulagtirma planlarmin hazirlanmasi ve
uygulanmasi.

Secilen sehir gecislerinde bu tiir altyapi X 12-2004
kolayliklarna iligkin planlariin
hazirlanmasi ve uygulanmasi (KGM
trafik giivenligi planlarna dahil
edilmistir). (Bu planlar, yayalar ve
bisikletlilere iliskin giivenlik sartlarimin
iyilestirilmesi acisindan biiyiik 6nem
tasimaktadir.

Bu planlarin, polis ve 6teki ilgili
taraflarla igbirligi icinde hazirlanmasi
gerekir ("Daha giivenli altyap1”
boéliimiine bakiniz).

b. Asagidakiler dahil olmak iizere yerel X 12-2004  |Yerel
ulastirma planlarina iliskin kurallar makamlar
olusturulmas: !(GM

e farkli yol kullanic1 siniflarinin lgili
ayrilmas, kuruluslar
e okullari, magazalar1 ve toplu tagim ARGE

araclarmi baglayan aglar gibi iyi
planlanmis yaya ve bisikletli
bolgeleri,
e Onemli bolgelerde hizlarin
azaltilmasi i¢in alinacak 6nlemler,
e uygun kaldirimlar ve bisiklet yollari,
e yeri iyi se¢ilmis, tasarlanmis ve
donatilmis gegitler,
e emniyet ve trafik giivenligi igcin
yeterli aydinlatma,
e kaldirimlarda park etme
kisitlamalari.
Yerel makamlarin bu tiir planlari
hazirlamasini ve uygulamasini izlemek
ve denetlemek.

C. Bisiklet kaski takilmasinin tesvik X stirekli MEB,
edilmesi. Kask takma oranlarinin TGS
izlenmesi (“Giivenlik donanimi ARGE
kullaniminin arttirilmasi” bolimiine Ozel
bakiniz). tesebbiisler
Sivil toplum
Orgiitleri
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d. Yayalarin ve bisikletlilerin, trafikteki X stirekli MEB
tehlikeler ve nasil davranmalari TGS
gerektigi konusunda bilgilendirilmesi. Sivil toplum
Bu kisilerin, kendi giivenlikleri ve dteki orgiitleri
yol kullanicilarma kargi olan
davraniglarma iligkin sorumluluklarini
{istlenmeye tesvik edilmesi. Ornegin,
trafik kurallarina uymalari, yolun
karsisina uygun noktalardan gecmeleri,
geceleri iyi bakimli ve donanimli
(6rnegin farlar) bisikletler, kasklar ve
yansitict araglar kullanmalari
gerekmektedir.

€. Sivil toplum orgiitlerinin, yayalar ve (x) X stirekli MEB
bisikletlilere yonelik daha iyi trafik Mgili
egitiminin hazirlanmasi ve kuruluslar
uygulanmasina ve yansitici araglar ve TGS
kasklar kullanilmasinin tegvik Ozel
edilmesine yonelik ¢abalara katilmak kuruluslar
i¢in tegvik edilmesi . Sivil toplum

orgiitleri

f. Siiriiciilerin, yayalar ve bisikletlilerin ne X stirekli MEB
kadar tehlikeye agik olduklari Mgili
konusunda bilgilendirilmesi. Siiriiciiler, kuruluglar
bu tiir yol kullanicilarina karst uyanik TGS
olmal1 ve bunlar1 gerektigi sekilde
dikkate almalidir (“Trafik giivenligine
yonelik bilgiler ve kampanyalar”
boliimiine bakiniz).

0. Yayalarin/bisikletlilerin durumunun X 12-2003  |Parlamento
giiclendirilmesi amaciyla otomobil Hikiimet
siiriiclilerinin yayalar ve bisikletlilere
karsi sorumluluklarina iliskin mevzuatin
iyilestirilmesi.

h. Otomobil siiriiciilerinin, 6zellikle yolda X stirekli EGM
karsidan karsiya gecmekte olan yayalar Jandarma
ve bisikletlilere karsi davraniglarimin
iyilestirilmesi i¢in yasanin uygulanmasi.

i.  Her sonbaharda okul ¢ocuklarina X 12-2002 MEB
yansitici reflektifler verilmeye TGS
baslanmasi. Bunlarin kullanilma ARGE
oranlarmin izlenmesi (“Cocuklar ve Ozel
gencler” boliimiine bakiniz”). tesebbiisler

Sivil toplum
orgiitleri

Motosikletliler ve maorlu bisiklet

s¢reéecel eri X 12-2004 |MEB

J. Onaylanmus giivenlik kasklarinin EGM
kullanilmasini tesvik edilmesi ve Jandarma
bununla ilgili kurallarin uygulatilmast. TGS
Kask kullanma oranlarinin ARGE
gozlemlenmesi.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programm  100/130 Aralk 2001

Ana Rapor




SweRoad

Ankara

TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

K. Ozellikle alkollii iliskili olarak X [slirekli MEB
motosiklet ve motorlu bisiklet Mgili
kullanilmasina iligkin tehlikeler lkuruluglar
konusunda bilgi verilmesi. EB

Dijer:

l.  Yayalar ve bisikletliler i¢in kat edilen x [12-2007 |KGM
her km veya saat basina kaza risklerinin Mgili
izlenmesi amaciyla seyahat lkuruluslar
aligkanliklarinin incelenmesi (“Veri TGS
bankalar1 ve kaza istatistiklerinin ARGE
iyilestirilmesi” boliimiine bakiniz).

M. Giivenlikle ilgili donanima (6rnegin X 12-2004  [Hiikiimet
kask) uygulanan KDV oraninin Parlamento
diistiriilmesi veya muaf tutulmasi
olasiliginin arastirilmasi. Uygunsa
uygulanmasi (“Oteki kurumsal / idari
onlemler” boliimiine bakiniz).

N. Otomobillerin ¢arptigl korunmasiz yol X stirekli Hiikiimet
kullamicilar arasinda yaralanma Sanayi
vakalarinin azaltilmasi igin Bakanligi
otomobillerin 6n kisimlarinin daha KTGK
giivenli sekilde imal edilmesi (“Daha
giivenli tasitlar” boliimiine bakiniz).

5.3.9  Daha giivenli yol kullanicilar — trafik giivenligine yonelik bilgiler ve

kampanyalar

Hedefler

c Qnerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlaym (tiim ilgili miidahaleler).
¢ Ulke ¢apinda en az asagida gosterilen glivenlik kampanyalarini diizenleyin:

2002

e hizlar

e emniyet kemerleri
2003

e hizlar

e emniyet kemerleri
2004

e hizlar

e emniyet kemerleri

e cocuklarin ve genglerin giivenligi

2005

e cocuklarin ve genglerin giivenligi
e araba siiriiciilerle korunmasiz yol
kullanicilar (yayalar ve bisikletliler)

arasidaki birliktelik
2006

e alkolli ara¢ kullanimi1

e yorgunken ara¢ kullanimi (hedeflenen)
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Miidahale

Derhal

Orta
vade

Uzun
vade

Son tarih

Sorumlu
kuruluglar

a. Trafik giivenligine yonelik genel bilgiler
ve kampanyalar i¢in mevcut yapinin
gii¢lendirilmesi®. Oteki ilgili
kuruluslarla igbirliginin artirilmasi.
Onerilen teskilatlanmanin ayn1 zamanda
okullardaki trafik giivenligi egitimi ve
stirticli egitimine yardimci olup
olamayacaginin aragtirilmast.
Kuruluslarin gorevlerinin belirlenmesi.
Uygulamanmasi.

12-2002

Hukiimet
MEB

Mgili
lkuruluglar
Sivil toplum
orgiitleri

b. Halka yonelik planlarin miizakere
edilmesi i¢in biitiin ilgili taraflarin ortak
bir ¢alisma grubu toplantisina davet
edilmesi. Bu grupla diizenli giincelleme
toplantilar1 yapilmasi. Otomobil
reticilerinin, kendi reklamlarini1 azami
hiz ve hizlanmay1 vurgulamadan
sorumlu bir sekilde yapmaya tesvik
etmek igin bu grupla temas kurulmasi.

12-2003
surekli

MEB

TGS

Ozel
tesebbiisler
Sivil toplum
orgiitleri

C. Ulusal bilgilendirme kampanyalar igin
uzun vadeli bir plan olusturulmasi.
Yiiksek sayida kazazede olan ve
kampanyalarm, anlama ve davraniglar
iizerinde olumlu bir etki yaratabilecegi
alanlarin hedeflenmesi. Farkli konular
ve yol kullanicilar1 siniflari igin 6zel
yontemlerin kullanilmasi. Bu
kampanyalar1 diizenli araliklarla
tekrarlanmasi. ilk yillar icinde
kampanyalar asagidaki konular iizerinde
odaklagmalidir: hiz, emniyet kemerleri,
ve ¢cocuk ve genglik gilivenligi.

Daha sonra, bunlar, yaya ve
bisikletlilerin giivenligi, ickili iken arag
kullanma, deneyimsiz siiriiciiler ve
siiriicli yorgunlugunu da kapsayabilir.
Bilgilendirme kampanyalari, sadece
birkag y1l devam etmeleri durumunda
etkili olabilir. Bu nedenle, belirli bir siire
icinde oldukga az ve 6nemli konular
iizerinde odaklasilmasi 6nem
tasimaktadir. Kampanyalar tercihan yasa
uygulama diizeyinin artirilmasi gibi
oteki faaliyetlerle baglantili olarak
yiirtitiilmelidir. Kampanyalarin hedef
kitlesinin secilmesi ve tasarlanmasi igin
profesyonel danismanlarin kullanilmasi.
Farkli medya, ulusal ve yerel gazeteler,
kurum i¢i duyurular, dagitimlar, okul
faaliyetleri, mektuplar, radyo, TV ve
web siteleri/Internet'in kullanilmasi.

)

12-2003
alt1 ayda bir
revizyonlar

MEB

Mgili
kuruluslar
Ozel
tesebbiisler
Sivil toplum
orgiitleri
TGS
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d. Uzun-donemli plana gore X stirekli TGS
kampanyalarm diizenlenmesi. Mgili

lkuruluglar

e. Biitiin katilimei ortaklar tarafindan X 12-2004 |MEB
kendi kampanyalari i¢in kullanilmasi TGS
gereken kampanya kurallarinin
olusturulmasi.

f. 1l diizeyinde ve yerel isletmelerin, (x) X [12-2007 |KTGK
goniillii gruplarm ve uzmanlarin davet MEB
edilmesi gereken il diizeyinde ve yerel TGS

diizeyde benzeri bilgilendirme
faaliyetlerinin tegvik edilmesi.

g. Giivenlik konusunda veya bununla ilgili (x) X strekli MEB
olarak faaliyet gdsteren 6zel sektor TGS
kuruluslar ile isbirligi yoluyla belirli Ozel isletmeler
bilgilendirme faaliyetlerine ayrilan Sivil toplum
kaynagin artirilmasinin saglanmasi. orgiitleri

(6rnegin; otomobil iireticileri, sigorta
sirketleri, ¢esitli donanim tireticileri)
*) Ek H’ye bakmniz.

5.3.10 Daha iyi trafik mevzuati
Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden énce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
¢ 12-2002’den 6nce genel kamuoyu tarafindan trafik mevzuatinin anlasilmasi ve hosgorii
ile kabullenilmesi i¢in uzun-donemli plan hazirlayin. Plan1 derhal uygulamaya baglayin

).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Mevzuatin kamuoyu tarafindan X stirekli Hikiimet
anlasilmas1 ve miimkiin oldugu dlciide EGM
desteklenmesi (veya hosgori Jandarma

gosterilmesini) saglayarak yasaya uyma
oraninin artirilmasi. Bu, yeni mevzuatin
hazirlanmasi sirasinda bir amag

olmalidir.
b. Polis ve jandarmanin trafik mevzuati X stirekli EGM
konusunda egitilmesi yoluyla yasanin Jandarma

uygulanmasinin artirilmasi.
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Adalet, I¢isleri, Milli Egitim, KGM,
EGM ve Jandarmanin katilim ile bir
"caligma grubu" kurulmasi. Bu ¢aligma
grubunun goérevi, mevcut mevzuatin
asagida belirtilen boliimlerinin gézden
gecirilmesi ve diizeltmeler yapilmasi
olacaktir:

mevzuatin Viyana Sézlesmeleri ve
oteki ilgili uluslararasi belgelere
uygunlugunun saglanmasi,

trafik mevzuati ve ceza kanunu ile
trafik kanunu ve trafik
yonetmelikleri arasindaki
celiskilerin giderilmesi,

suclarin 6nemlerine gore
siniflandirilmasina dayali olarak
trafik mevzuatina iligkin bir para
Cezasi sistemi olusturulmasi ve bu
smiflandirmaya gore bir ceza
sistemi Onerilmesi,

stiriiciilerin siiriicii belgelerinin iptal
edilmesi i¢in daha etkin bir sistem
olusturulmasi ve uygulanmasi,
ickili iken ara¢ kullanmaya iliskin
kurallarin ve ceza sisteminin
degerlendirilmesi ve iyilestirilmesi.
Gerekli iyilestirmelerin 6nerilmesi
ve uygulamasi,

giivenlik donanimina iliskin
mevzuatin degerlendirilmesi.
Gerekli iyilestirmelerin 6nerilmesi
ve uygulanmasi.

12-2002 Hiikiimet
Mgili
bakanliklar
Mgili
lkuruluglar

Karayolu tagimaciliginin, 6rnegin
isletme ruhsatlari ve tarifelerinin
diizenlenmesi i¢in bir "Karayolu Tagima
Kanunu’nun" yasalagmasi ve
uygulanmasi.

x)

12-2004 Parlamento
Hikiimet

lgili

’kuruluslar

5.3.11 Daha iyi denetim ve uygulama

Hedefler

¢
¢

Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden énce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
07-2002’den 6nce PP karayollarinda hedefe-yonelik sekilde planlama i¢in mevcut
ilkelerin kapsamli bir degerlendirmesini yapin (a). 01-2003’ten 6nce uygun olan ilkeleri

artirtlmalidir.
12-2002den 6nce 100 lazer tabancasi (ya da ayirtedici radar tabancalar1) sati alin ve

iilke ¢apinda uygulayimn. Polisin verimliligini agiklayan oranlar siirekli olarak

yeterli sayida polis memurunu bunlarin kullanimi konusunda egitin (b).
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Miidahale

Derhal

Orta
vade

Uzun
vade

Son tarih

Sorumlu
kuruluslar

a. Daha hedefe/sonuca yonelik daha
geligmis bir ¢alisma yonteminin
gelistirilmesi ve uygulanmasina devam
edilmesi. Trafik denetimi i¢in yeni
stratejiler, taktikler ve caligma
yontemlerinin gelistirilmesi,
Ogretilmesi, egitimi ve uygulanmasi.

X

surekli

EGM
Jandarma

b. Trafik hacminin yiiksek oldugu yollarda
lazer tabancalari, yol kenari alkol
testleri ve uyusturucu kontrol cihazlari
gibi etkin denetim donaniminin satin
alinmasi.

surekli

EGM
Jandarma

C. Suca daha uygun olan cezalarin
uygulanmasi. Ciddi suglarin daha agir
sekilde cezalandirilmasi gerekmektedir
(dikkatsizlikten tehlikeli arag
kullanmaya kadar). Genel olarak
cezalarin artirilmasi gerekmektedir
("Daha iyi trafik mevzuat1" boliimiine
bakiniz).

12-2004

Hikiimet
EGM
Jandarma

d. Daha etkin adli takibat ve dteki
mahkeme muameleleri yanisira para
cezasi tahsilat sisteminin gelistirilmesi
ve uygulanmasi.

12-2003

Hiikiimet
Adliye

e. Ciddi sug isleyen ve bunu aligkanlik
haline getiren kisilerin (6rnegin ickili
iken arac¢ kullananlar ve asir1 hiz
yapanlar), siiriicii belgelerini geri
almadan (yeniden ara¢ kullanmaya
baslamadan) 6nce uzun bir 6gretim ve
yeniden egitim ve ayrica yeni bir siiriis
sinavindan ge¢cmeye zorlanmalari.

12-2003

Hiukiimet
EGM
Jandarma
MEB

f. Kamuoyunun, trafik ihlallerinin sug
oldugu ve oteki suclarla ayni sekilde
cezalandirilmasi gerektigi konusunda
ikna edilmesi. Bu, kismen sosyal
davranig sorunu olmakla birlikte 6teki
yol kullanicilarinin durumu
konusundaki genel bir bilgisizlikten
etkilenmektedir. Trafik
yonetmeliklerinin, 6zellikle igkili iken
ara¢ kullanma, asir1 hiz ve emniyet
kemerleri ile arag i¢i ¢ocuklar1
sabitleyici giivenlik sistemlerinin
kullanilmasina iliskin yonetmeliklerin
nedenleri konusunda kamuoyunun
aydmlatilmasi. (“Daha iyi trafik
mevzuatr” boliimiine bakiniz).

x)

surekli

EGM
Jandarma
TGS
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g. EGM ve Jandarmanin trafik denetiminin| X 12-2003  |[Hiikiimet
sorumlulugunu mevcut paylasim EGM
seklinin en iyi yol olup olmadiginin Jandarma

arastirilmasi.

h. Trafik denetimi konusunda EGM ve X stirekli EGM
Jandarma arasindaki igbirligi ve ortak Jandarma
egitimin giiglendirilmesi.

I.  Asirt iz ve kirmizi 1s1k ihlallerine (x) X 12-2003 |[EGM
iliskin mevzuatin uygulanmasi i¢in Jandarma
otomatik kameralarin denenmeye ARGE

baslanmasi. Bir ¢ok iilkede bu
kameralar etkili olmuslardir. Uygun
bulundugu takdirde genis kapsamli
olarak uygulamaya baglanmasi.

J. EGM/Jandarma’nin gérevlerinin biiyiik| X stirekli Hiikiimet
6nemi konusunda bilgilendirilmesi ve EGM
bu gorevi etkin bir sekilde yapmaya Jandarma
tesvik edilmeleri.
Ornegin trafik gorevlerinin prestijini (x) X

artirarak polis memurlarmin trafik
polisi birimi i¢inde daha uzun tutmaya
(goérev konusunun ve yerinin daha uzun
araliklarla degistirilmesi)i yonelik bir
program olusturulmasi.

Ust diizey yetkililer ve Genel () X
Miidiirliigiin destegi ve maaslar vb. ile
ilgili galisma kosullarinin

iyilestirilmesi.
K. Polis memurlarini su hususlarda egitin: X stirekli EGM
(i) trafik sugu meydana geldigini Jandarma

belirlediklerinde her zaman yasay1
uygulamalarin, (ii) trafikte her zaman
"iyi 6rnekler" olmalarmi, ve (iii) her
zaman "yasa Oniinde esitlik" ilkesini
uygulamalarini saglayacak sekilde
egitilmeleri.

|.  Yasamn uygulanmasim kolaylastirmak | (X) X stirekli KGM
icin daha uygun bir yol ortaminin
saglanmas1. Ornegin, ana arterlerde
daha fazla kontrol noktalar1 ("Daha
giivenli altyap1" boliimiine bakiniz).

M. Ulusal ve il diizeyinde EGM/Jandarma X stirekli EGM
yoneticilerinin, trafik giivenligine daha Jandarma
fazla oncelik verilmesi konusunda
tesvik edilmesi.

5.3.12 Hizn ve agresif siiriis bicimlerinin azaltilmasi
Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
¢ 2004’e kadar hiz ve hiz yapma konusunda iilke ¢apinda her y1l en az bir kampanya
diizenleyin (a) ("Giivenlik bilgilendirme ve kampanyalar” boliimiine bakiniz).
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¢ 12-2004’ten 6nce ve 2004 dahil hem sehirlerarast hem de sehiri¢i alanlar1 kapsayacak
sekilde hizin 6l¢limii ile ilgili tilke ¢apinda giivenilir bir sistem gelistirin ve uygulaymn

(D).

Bunu beklerken, 07-2002’den 6nce, hiz durumunu tahmin etmek tizere EGM ve KGM
ortak bir ¢aligma grubu olusturmalidir. Grup esas olarak EGM’nin Trafik Arastirma
Merkezinin ve KGM’nin Ulagim ve Maliyet Etiidleri Subesi Mudiirligii niin
temsilcilerinden meydana gelmelidir. Bu grup, izlemeyi yiiriitmeli ve asagida belirtilen
0 rhedeflerin gerceklesip gergeklesmedigini kontrol etmeli ve hizdaki gelismeleri yillik

olarak bir araya getirmelidir:

e 2006’daki; mevcut hiz smirlaria gore ihlalde bulunanlarin hiz otomatik
kontrollerindeki oran1 otomobillerde yiizde 50’den, otobiislerde yiizde 50’den ve
kamyonlarda yiizde 10’dan az olmalidur,

e hiz sinirin1 asan araglarin ortalama hizlari siirekli azalmalidir,

e YGOT’si 5000°den fazla olan ulusal karayollarindaki otomobillerin ortalama hizi
2002’den 2006’ya yiizde 3 (yaklasik 3 km/saat) azalma gostermelidir,

e 2002’den 2006’ya devlet karayollarinda hiz ihlali yapanlarmn yiizdesi yiizde 15

azalmalidir.

¢ 12-2007’den once, hem sehirler aras1 hem de sehir i¢i alanlardaki kirmizi 151k, durma
isareti ve tek-yon ihlali yapanlarin 6l¢iilmesi i¢in iilke capinda giivenilir bir sistem

gelistirin ve uygulaym (m).

Bunu beklerken, EGM’in Trafik Arastirma Merkezi kirmizi 151k, dur isareti ve tek-yon
ihlallerine iliskin bilgilerin toplanmasindan, izlenmesinden ve asagida belirtilen ilk
hedeflerin gerceklesip gerceklesmediginden sorumlu olmalidir:

e kirmuzi 151k, dur isareti ve tek yon kurallarini ihlal eden siiriiciilerin yiizdesi sirasiyla
stirekli olarak azalmalidir (j, k, m).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Hizin tehlikeleri ve bunun trafik X stirekli MEB
giivenligi, ¢evre ve oteki onemli yasam llgili
kalitesi 6zellikleri tizerindeki etkisinin kuruluslar
yaygin olarak duyurulmasi. TGS
Kamuoyunun, 6zellikle siiriiciilerin hiz,
sorumluluk ve davrams konusundaki
davranislarinin tekrarlanan ve hedef
kitleye yonelik bilgilendirme
kampanyalari ile etkilenmesi.
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b. Yollarin islevi, yeri ve 6teki ozellikleri X 12-2003 |KGM

ve bunlar1 kullananlarin giivenligi ile EGM

ilgili olarak uygun hiz siirlarinin Yerel

belirlenmesi amaciyla ulusal kurallar makamlar

(devlet karayollari, il yollar1 ve yerel Mgili

yollar) belirlenmesi. Cevresel, lkuruluglar

ekonomik ve sosyal etkilerin dikkate
alinmasi. Bunun amaglarindan biri de
tutarli ve tiniform hiz siir1
politikalarmnin olugturulmasidir. Hiz
sinirlarmin, siiriiciiler tarafindan da
makul bir sekilde kabul edilmesi
gerekir. 90 ve 70 km/s hiz sinirlarinin
uygulandigi bazi yol kesimlerinin biiyiik
olasilikla buna uygun olmadigi ve bu
yollar i¢in hiz siirlarmin azaltilmasi
gerektiginin dikkate alinmasi. Kurallarin
uygulamaya baslanmasi.

C. Hiz sinirlari isaretlerinin daha etkin hale X stirekli KGM
getirilmesi. Hiz sinirlarinin Yerel
hatirlatilmasi ve tehlikeler konusunda makamlar

uyarida bulunulmasi igin daha fazla
hiz’a iliskin levha konulmas.

d. Yerel makamlar, ¢ok sayida korunmasiz X stirekli Yerel
yol kullanicisinin bulundugu okullar ve makamlar
6teki yerlerin ¢evresinde su andakine KGM

gore daha fazla 30 km/s hiz sinir1
uygulamalidir. Bu, yerel ulastirma
planlarina dahil edilebilir ("Daha
giivenli altyap1"” boliimiine bakiniz.

e. Goriinigleri itibari ile uygun olan hizi () X KGM
acikca gosteren ve kendi kendini Yerel
tanimlayan yollarin tasarlanmasi. Bu makamlar
uygulama 6zellikle ¢ok genis olan ve ARGE

hiz sinirlarinin {izerinde hizlari tesvik
eden sehir gecisleri i¢in 6nem

tasimaktadir.

f. Kis mevsiminde belirtilmis hiz X [12-2007 |KGM
sinirlarindan 10-20 km/saatten daha EGM
diistik hiz gibi farklilastirilmis hiz ARGE

sinirlarmin uygulamaya konulmasinin
uygun olup olmadiginin arastirilmasi.
Uygun bulundugu takdirde
uygulanmasi.
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0. Kaza ve hiz sinirt sorunlarma ayni anda X stirekli Yerel
yol agmalar1 nedeniyle karma isleve makamlar
(yayalar, motorlu tasitlarin birlikte KGM
bulunmasi ve ¢ok islevli yollar) sahip ARGE
yollardan ve caddelerden kaginin.
Kasisler ve yiikseltilmis seritler gibi hiz| (X) X

azaltma Onlemleri ve benzeri
onlemlerin su andakine gore cok daha
biiyiik 6l¢ekte uygulanmasi.

Hiz azaltma araglarma iliskin tasarim (x) X
standartlarinin belirlenmesi ve
uygulanmasi ("Daha giivenli altyap1"
boliimiine bakin).

h. Otobiisleri de i¢ine alacak sekilde agir X 12-2004  |Hiikiimet
tasitlarda, hiz sinirlama cihazlarinin KGM
kullanilmasinin uygun olup olmadiginin EGM
arastirilmasi. ARGE
Uygun bulundugu takdirde uygulamaya
baslanmasi.

("Yeni teknoloji" boliimiine bakiniz).

I.  Hiz sinirlarmin siki bir sekilde X stirekli Hiikiimet
uygulanmasi. EGM
Para cezalar1 ve Gteki cezalarin, agir1 hiz X Jandarma
sucunun ciddiyetine gére ayarlanmasi.

Hiz sinirinin ¢ok tizerinde bir siiratle X

ara¢ kullanan kisilerin nasil
cezalandirilmasi gerektiginin
incelenmesi (muhtemelen yeni bir sug
tanimu yaparak). ("Daha iyi denetim ve
uygulama — béliimiine bakiniz).

J. Lazer tabancalar1 gibi modern teghizat X 12-2002 |[EGM
kullanarak hiza iliskin kurallarin daha Jandarma
etkin sekilde uygulanmasi. ARGE
Hiz sinirlar1 ve kirmizi 1sik ihlallerinin (x) X 12-2003

uygulanmasi i¢in otomatik kameralarla
denetimlere baslanmasi ("Daha iyi
denetim ve uygulama - béliimiine

bakiniz).
K. Kirmizi 1sik, dur levhasi, tek yon X stirekli EGM
diizenlemeleri, tehlikeli sollama, éndeki Jandarma

araci ¢ok yakinindan izleme ve 6teki
agresif halde siiriis tiirlerine kars1
kurallarin siki olarak uygulanmasi.

|.  Hizlarin (sehirlerarasi ve sehirigi () X 12-2004 |KGM
yollarda) izlenmesi i¢in iilke ¢apinda EGM
bir sistem olusturulmasi ve Jandarma
uygulanmasi. Yerel
makamlar
M. Kirmizi 11k ihlallerinin (sehirlerarasi ve X 12-2004 |KGM
sehiri¢i yollarda) izlenmesi i¢in iilke EGM
capinda bir sistem olusturulmasi ve Jandarma
uygulanmasi. Yerel
makamlar
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N. Para cezalarindan elde edilen gelirlerin X 12-2005  |[Hiikiimet

bir boliimiiniin polis, mahkemeler ve EGM

yerel makamlar tarafindan yapilan hiz (Jandarma)

ve kirmizi 151k kamera faaliyetlerine
iligkin faaliyet ve idare giderlerin
O0denmesini dngdren bir mali sistemin
uygulamaya konulmasinin uygun olup
olmadiginin arastirilmast. ("Trafik
giivenligi faaliyetlerine daha fazla
kaynak ayrilmasi" boliimiine bakiniz).

5.3.13 Giivenlik donaniminin daha fazla kullanilmasi

Hedefler

C
C

¢

Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
12-2004’ten 6nce, hem sehirlerarast hem de sehiri¢i alanlarda emniyet kemeri
kullanimini 6l¢mek i¢in tilke ¢apinda giivenilir bir sistem olusturun ve uygulayin (g).
12-2005’ten 6nce, hem sehirleraras1t hem de sehirigi alanlarda ¢cocuklari sabitleyici
koruma sistemlerinin, motosikletlerde, motorlu bisiklet ve bisiklet kullanicilarinda
giivenlik kasklarmin, karanlik zamanlarda okul-¢ocuklarmin yansitici ara¢ kullanimini
Olemek i¢in iilke capinda giivenilir bir sistem olusturun ve uygulayin.

Bunu beklerken, s6zkonusu giivenlik performansi gostergelerinin gelisimini izlemek
icin, 07-2002’den 6nce EGM ve KGM ortak bir ¢alisma grubu olusturmalidir. Grup esas
olarak EGM’nin Trafik Arastirma Merkezinin ve KGM’nin Ulagim ve Maliyet Etiidleri
Subesi Miidiirliigii’niin temsilcilerinden meydana gelmelidir. Bu grup, izlemeyi
yiriitmeli ve asagida belirtilen O rhedeflerin gergeklesip gerceklesmedigini kontrol
etmeli ve gelismeleri yillik olarak bir araya getirmelidir:

e 2006’ya kadar ve 2006 dahil otomobillerde emniyet kemeri kullanan siiriiciilerin
yiizdesi stirekli olarak artmalidir,

e 2006’ya kadar ve 2006 dahil cocuklar1 sabitleyici koruma sistemlerinin kullanimi
siirekli artmalidir,

e 2006’ya kadar ve 2006 dahil her kullanic1 kategorisindeki giivenlik kaski kullanimi
siirekli artmalidir,

e 2006’ya kadar ve 2006 dahil karanlikta yansitici araglarin okul-cocuklar1 tarafinda
kullanima siirekli artmalidir.

2005’e kadar ve 2005 dahil giivenlik techizat1 hakkinda iilke ¢capinda her yil en az bir

tane giivenlik bilgilendirme kampanyasi diizenleyin (b, d, f) ("Giivenlik bilgilendirme ve

kampanyalar1” boliimiine bakiniz).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Son tarih Sorumlu

vade | vade kuruluslar

Otomobillerde gilivenlik donaniminin X 12-2002  [Hiikiimet
kullanilmasina iliskin mevzuatin Mgili
giiclendirilmesi (6rnegin arka lkuruluglar
koltuklarda emniyet kemerleri, arag
icinde ¢ocuklari sabitleyici koruma
sistemleri ve bebek pusetlerinin yani
sira, taksi ve polis siiriiciiler vb. i¢in
emniyet kemeri).
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b. Bilgilendirme kampanyalari ve stirekli MEB
demonstrasyonlari, vs. yoluyla emniyet Saghk
kemerleri ve arag iginde ¢ocuklari Bakanlig1
sabitleyici koruma sistemlerinin Mgili
kullamminin yayginlastirilmasi. lkuruluslar

TGS

C. Otomobillerde zorunlu ¢ocuklari X stirekli EGM
sabitleyici koruma sistemlerinin Jandarma
kullamilmasina iligkin yaptirimin sik1 bir
sekilde uygulanmasi.

d. Odaklanmis bilgilendirme X stirekli MEB
kampanyalariyla motosiklet ve motorlu Mgili
bisiklet siiriiciileri arasinda kask kuruluslar
kullaniminin yayginlastirilmasi. TGS

€. Motosiklet ve motorlu bisiklet X stirekli EGM
stiriiciileri i¢in kask kullanimina iliskin Jandarma
kuralin uygulatilmasi.

f. Okullar, vs.'de aydinlatma, kampanyalar stirekli MEB
ve demonstrasyonlar araciligi ile bisiklet Mgili
ve motosiklet siiriiciilerinin kask ve kuruluslar
yansitici ara¢ kullanmalarmin tegvik TGS
edilmesi. Ozel

kuruluslar
Hiikiimet dis1
kuruluslar

0. Motosiklet ve motorlu bisiklet X 12-2005 |[EGM
siirticiileri i¢in kask dahil olmak iizere Jandarma
sehirici yollar ve sehirlerarasi yollarda KGM
giivenlik donanimi kullaniminin
izlenmesini amagclayan bir sistem
gelistirilmesi ve uygulanmasa.

5.3.14 Acil kurtarma, tibbi bakim ve rehabilitasyon hizmetlerinin iyilestirilmesi

Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden énce tamamlaym (tiim ilgili miidahaleler).
07-2002°den 6nce bugiinkii ilk yardim bilgisine yonelik bir anket diizenleyin (b).
12-2002’den once farkli hedef gruplar; acil yardim hizmetleri personeli, 6grenciler,
Ogretmenler, yol kullanicilar ve kamuoyu i¢in ilk yardim kurslar1 diizenleyin (b). 12-

2003’ten dnce kurslar1 deneyin, degerlendirin ve gelistirin. 01-2004ten itibaren kurslar1

Hedefler
¢
¢
¢
daha biiyiik 6l¢ekte uygulayin.
¢

Alarmin alinmasindan acil yardim hizmetlerine kadar gecen zamani 6lgmek i¢in
giivenilir bir sistem gelistirin ve uygulayn.

Bunu beklerken, Saglik Bakanli1 bazi acil travma merkezleri ile birlikte tepki stirelerini

izlemeden ve asagida belirtilen O rhedeflerin gergeklesip gerceklesmedigini kontrol

etmeden sorumlu olmalidir:

e Ortalama tepki siiresi stirekli olarak azalmalidir.
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(Bol itm 5. 3. Db d-wsgal tgdasivdk e habi | it asyon konul a
veril memistir)
Miidahale Derhal| Orta | Uzun | Sontarih | Sorumlu
vade | vade kuruluslar

a. Acil hizmet kuruluglarma acil yardim X 12-2002  |Hiikiimet

cagrisinin ulagmasi igin gerekli siirenin Saglik

azaltilmasi ve ilgili kuruluglar arasinda Bakanlig1

igbirliginin artirilmasi i¢in ortak bir acil Mgili

uyar1 sisteminin gelistirilmesi ve kuruluglar

uygulanmaya baslanmasi. Bu, yeni bir
kurulus teskil ederek veya mevcut 112
sisteminin gorevlerinin genisletilmesi

yoluyla yapilabilir.

b. Ogrenciler, gretmenler, yol X siirekli Saglik
kullamcilari, acil servis personelinin ve Bakanligi
kamuoyunun ilk yardim konusundaki Gazi Univ.

bilgisinin artirilmast. lk olarak su anda
ilk yardim konusundaki bilgilerin
ol¢lilmesi i¢in bir anket yapilmalidir.
Farkli hedef gruplar i¢in egitim ve
kurslar gelistirin.ilk deneme
egitiminden sonra bir degerlendirme
yapilmalidir. Egitimin biyiik 6l¢iide

yayginlastirilmasi.

C. Asagidaki hususlarla ilgili olarak X 07-2002  (Gazi Univ.
siiregelen AYPP'nin sonuglarmin Saglik
izlenmesi ve degerlendirilmesi: Bakanlig1

¢ kazanin meydana gelmesinden acil
hizmet ekiplerinin olay yerine
gelmesine ve acil tedaviye kadar
gecen sure,

e iyilestirilmis acil hizmetler ve
travma bakimi konusundaki
deneyimler (personel ve donanim).
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d. Biitiin diizeylerde (ulusal, il ve yerel) X 12-2003  Hiikiimet

daha iyi bir acil hizmetler sistemi icisleri

kurulmasi i¢in bir "¢aligma komitesi"nin Bakanlig1

gorevlendirilmesi. Bu gorev, sunlari Saglik

kapsamalidir: Bakanlg

e acil durum taktikleri, ortak egitim, lgili
donanim kullanimi, “kaza yeri lkuruluslar

yetkilisi”, ortak bir uyar1 sistemi
kullanilmasi, alimlarin esgiidiimii,
yeni yonetmeliklerin uygulanmas,
izleme ve degerlendirmeler gibi
alanlarda biitiin acil hizmet
kuruluslar1 arasinda isbirligi,

e biitiin acil hizmet kuruluslar1 i¢in
esglidiim organlar1 (6rnegin
EGM/Jandarmanin bu tiir bir organ
olarak hareket edip edemeyecegi),

e kabul edilebilir en diisiik hizmet
seviyesi, 6rnegin acil durum
cagirisindan acil yardim ekiplerinin
gelmesine kadar gegen kabul
edilebilir azami stire,

e mevzuatta gerekli degisiklikler,
ornegin genel bir acil yardim
hizmetleri yasasi,

e farkli acil hizmet kuruluslar
arasinda anlayis ve igbirliginin
gelistirilmesine yonelik seminerler
ve toplantilar,

e {rnegin, yeni acil hizmet
istasyonlarinin yeri ve bunlarin
donanimlar1 ve personeli, travma
merkezlerinin yeri ve bunlarin
donanimlar1 ve personeli, uyari
merkezlerinin nasil diizenlenecegi,
yerel igbirliginin nasil
artirilabilecegi, egitim ve 6gretimin
nasil gerceklestirilecegi ve acil
hizmetlerin nasil izlenecegi ve
degerlendirilecegi dahil olmak tizere
Tiirkiye'de acil hizmetlerin nasil
iyilestirilecegi konusunda oneri.

¢ Bilgilendirmenin yiiriitiilmesi,
ornegin kaza yerine giderlerken ve
kaza yerindeki caligmalar1 sirasinda
gorevliler arasindaki yonetimsel
bilgilendirme, kaza yerinde medya
ile iliskiler, diizenli olarak acil
profesyonel bilgilerin verilmesi ve
acil durumlarda rasyonel
davranislarla ilgili olarak genel
kamuoyunun bilgilendirilmesi.

Geligmig sistemin uygulanmasi.
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e. Tirkiye'nin baz1 bolgelerinde bir X [12-2008  |Saglik
helikopter ambiilans sisteminin Bakanlig1
olusturulmasinin uygun olup Mgili
olmadiginin belirlenmesine yonelik bir kuruluslar
arastirma yapilmasi. Helikopterler kaza ARGE

yerindeki ya da ana kabul edici
hastanenin talebini karsilamak tizere
bolgesel bazda kullanilabilir (tali tepki
rolii). Bu aragtirma, askeri helikopterler
ve pilotlarin kullamlmasi olasiligim da
icermelidir. Uygun bulundugu takdirde
bu tiir bir sistemin, test edilmesi ve
degerlendirilmesi. Uygun goriiliirse
yaygin olarak uygulanmasi.

5.3.15 Tagt tescilleri ve siiriicii belgelerinin iyilestirilmesi

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden dnce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

Miidahale

Derhal

Orta
vade

Uzun
vade

Son tarih

Sorumlu
kuruluslar

Takeét |
a.

ar :

Tiirkiye'deki motorlu tagit
kategorilerinin, Viyana S6zlesmesi ve
AB yonergelerine uygun hale
getirilmesi ("Siirticii egitimi ve belgesi"
boliimiine bakiniz).

12-2002

Hikiimet
EGM
Sanayi ve
Ticaret
Bakanlig1

Mevcut iki tasit belgesinin tek bir belge
ile degistirilmesi. Yeni belge, iki
boliimden olusmali ve 1999/37/EC

sayili AB Yonergesine uygun olmalidir.

Biitiin tescil midiirliiklerindeki
bilgisayar sistemi, belgenin yazili
¢iktisini alabilmelidir.

Tescil belgesinin sahtecilige karsi
korunmasi i¢in 6nlem alinmasi.
Herhangi bir trafik tescil miidiirligiiniin
bagvuru, vs. i¢in kullanilmasin
saglayacak sekilde bagvuru

sahiplerine verilen hizmetlerin
iyilestirilmesi.

Basvurularin trafik tescil miidiirliigiine
posta ile gdonderilmesini miimkiin
kilinmasi. Verilerin giincel halde
tutulmasi agisindan 6nemli olan
bagvurular i¢in licret alinmamalidir.
Biitiin tip onay belgelerinin bilgisayar
sistemine kaydedilmesi. Tiirkiye'nin,
muhtemel bir AB {iyesi olarak teki AB
iilkelerinde yaymlanmis olan biitiin tip
onay belgelerini kabul etmesi
gerekmektedir.

12-2004

Hiktimet
EGM
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Tasitlarm, iireticiler veya ithalatcilar
tarafindan 6n tescilinin zorunlu hale
getirilmesi.

S¢re¢ce belgel eri
C. Bir siiriicii belgesi hamilinin kullanma

Viyana So6zlesmesi ve AB
Yonergelerine uygun olarak
degistirilmesi.

kolaylikla ayirdedilebilen farkl tiirde

bir belge (su anda K sinifi) verilmesi.

en fazla 10 yil ile sinirlanmasi.
(“Stiriicti egitimi ve belge verilmesi"
boliimiine bakiniz).

yetkisine sahip oldugu tasit siniflarmin,

Siiriicii adaylar1 i¢in normal bir lisanstan

Bir siiriicii belgesinin gegerlilik siiresinin

12-2002 |EGM

5.3.16 Daha giivenli ticari trafik
Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
¢ Hiz, fazla yiik, ¢alisma saatleri ve giivenlik techizati ile ilgili kurallar1 ihlal eden agir
vasita siiriiclilerinin yiizdesi siirekli azalmalidir (¢).

EGM’deki Trafik Arastirma Merkezi izleme ve denetim sonuglarinin yillik bir araya

getirilmesinden sorumlu olmalidir.

Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu

vade | vade kuruluslar

a. Siiriicii yorgunlugundan kaynaklanan X 12-2004  [Hiikiimet
kaza riskinin azaltilmasi i¢in Calisma
profesyonel siiriictilerin ¢calisma Bakanlig1
saatlerine iliskin yonetmeliklerin gézden
gecirilmesi ve uygun goriiliirse
giiclendirilmesi.

b. Agir tasitlarin frenleri ve trafik X 12-2003  [Hiikiimet
giivenligi ile ilgili 6zellikler ve diger Sanayi ve
donanimlara iliskin yonetmeliklerin Ticaret
teknik mevzuat uyum caligmalari Bakanlig1
gercevesinde uluslararasi normlara KGM
uygun hale getirilmesi.

C. Agir tasitlarin giivenlik donanimi X Stirekli EGM
(frenler) konusundaki yonetmeliklerle Jandarma
asir1 hiz, asir1 yiikkleme ve ¢aligma
saatlerine iliskin yonetmeliklerin
uygulatilmast.
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d. Belirlenecek sayida KGM kontroliinde (x) X 12-2004 |EGM
sabit ve seyyar kantarlarin devreye Jandarma
alinmasi ve Polis ve Jandarma KGM
destegiyle uygulamalar yapilmasi.
Sabit asir1 yiik kontrol noktalarmin inga | (X) X
edilmesi (tercihan giimriik kapilar
yakininda).

Sabit ve seyyar asir1 yiik kontrol (x) X
noktalarinda agir1 yiik kontrolleri
konusunda kurallar olugturulmasi ve

uygulanmasi.
e. Dikkat dagilmasi ve siiriicii X 12-2006 |KGM
yorgunlugundan kaynaklanan ARGE

carpismalarin azaltilmasi i¢in yollarin
ve karayolu donaniminin tasarlanmasi
(6rnegin bankette giiriiltli ¢ikarici yatay
isaretlemeler kullanarak) ("Daha giivenli
altyap1" boliimiine bakiniz).

f.  Ozellikle ticari sézlesmeler igin ticari X [12-2007  |Hikiimet
ulastirmada kalite teminat1 kurallarinin Mgili
uygulamaya konulmasi kuruluslar

5.3.17 Yeni teknoloji

Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden 6nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).

Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Deneyimin artirilmasi igin AUS X 12-2004  |ilgili
konusunda uluslararasi igbirliginde yer lkuruluslar
alinmasi (6rnegin OECD ve AB). TGS
ARGE
b. Tiirkiye’de bazi AUS tiirleri ile testler X 12-2004  |ilgili
gerceklestirilmesi (6rnegin agir lkuruluglar
tasitlarda hiz sinirlayicilar). (“Hizlarin ARGE
ve agresif halde siiriis bicimlerinin
azaltilmas1” boliimiine bakiniz). Eger
uygunsa biiyiik 6l¢ekte uygulayin.

5.3.18 Bolgesel sorunlarin azaltilmasi
Hedefler

¢ Onerilen miidahaleleri son tarihlerinden nce tamamlayin (tiim ilgili miidahaleler).
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Miidahale Derhal| Orta | Uzun |Son tarih [Sorumlu
vade | vade kuruluslar
a. Devlet yollarinda traktorlerin X 12-2003  |Hiikiimet
kullanilmasina iligkin mevzuatin, Mgili
ozellikle zorunlu giivenlik donanimina lkuruluslar
(6rnegin 1s1klar ve yansitici araglar) EGM
iliskin mevzuatin gdzden gegirilmesi ve Jandarma
eger gerekli ise gliclendirilmesi ve
uygulanmasi.
b. Turistlerin, Tiirkiye'deki trafige iliskin X 12-2004  [ilgili
ozel riskler ve Tiirk yol kullanicilariin kuruluglar
da turist siiriiciiler ve yayalarla ilgili TGS
ozel tehlikeler konusunda turistik Ozel isletmeler|
yerlerde diizenlenecek kampanyalar ve Sivil toplum
dagitilacak brosiirlerle aydinlatilmasi. orgiitleri
Glimriik
Mudiirlikleri

5.4 Giivenlik etkileri ve maliyetler
5.4.1 Giivenlik etkilerinin tahmin edilmesi
Plandaki degisik onlemlere bagl olarak tahmin edilen 6liim azalma degerleri asagidaki

tabloda verilmektedir. Degerler hem 2006 yil1 i¢in, hem de 2002-2006 donemi i¢in ortaya
konmaktadir.
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Eylemler/Alanlar Oliimlerde 2002 —
azalma 2006
2006 doneminde
yilinda oliimlerde
azalma
AYapésal/idari o0 eyl eml ¢ + ++
ATekni ko eyl emlero
Ulasim modlar1 arasindaki dagilimin diizeltilmesi 100 150
Daha giivenli altyap1 — sehirlerarasi yollar 170 360
Daha giivenli altyap1 — sehir i¢i yollar 90 150
Daha giivenli tagitlar 75 120
Daha giivenli yol kullanicilar1 — ¢ocuklar ve gengler 75 140
Daha giivenli yol kullanicilar1 — siirticii egitimi ve 25 40
belgesi
Daha giivenli yol kullanicilar1 — alkol, uyusturucu ve 70 140
yorgunluk
Daha giivenli yol kullanicilar1 — korunmasiz yol 80 140
kullanicilart
Daha giivenli yol kullanicilar1 — trafik giivenligine 70 140
yonelik bilgilendirme ve kampanyalar
Daha iyi trafik mevzuati 35 65
Daha iyi denetim ve yasalarin uygulanmasi 70 140
Hizli ve agresif ara¢ kullaniminin azaltilmasi 480 1400
Glivenlik donanimi kullanimimin arttirilmasi 430 850
Acil kurtarma, tibbi bakim ve rehabilitasyon 100 200
hizmetlerinin iyilestirilmesi
Tasit ve siiriicii belgeleri tescilinin iyilestirilmesi 5 15
Daha giivenli ticari tasit trafigi 70 140
Yeni teknoloji 5 5
Bolgesel sorunlarin azaltilmasi 5 15
Toplam 1955 + 4200 ++
1999'daki degerin yiizdesi olarak 20.6

2006 yilindaki azalma, 1999 yil1 i¢in biraraya getirilen degerden (9,500 6liim, otuz giinliik
trafik kazasi sonrasi 6liimler tanimima giren degerlerle birlikte), 1955 'ten fazla azalmaya, bir
baska deyisle 2006 y1l1 i¢in hedeflenen %20 azalmaya karsilik gelmektedir. (“Strateji”
boliimiine bakiniz). Eger Plan uygulanirsa, 2002 — 2006 doneminde toplam 4,200°den fazla
yasam kurtarilmis olacaktir.

En etkin dnlemler, hizl1 ve agresif ara¢ kullaniminin azaltilmasi ve giivenlik donanimi
kullaniminin artirilmasi olarak goriilmektedir. 2006'ya kadar en etkin dnlemlerin, kisa
donemde sonug verebilecek miidahaleler olduklar1 goriilmelidir. Kurumsal eylemlerin
gelistirilmesi, biiyiik karayolu ingaatlar1 ve okul egitimi gibi diger dnlemlerin etkin
olabilmesi i¢in daha fazla zamana gereksinim bulunmaktadir. Bu tiir 6nlemler, gelecekte
ikinci bes yilda daha etkin olabileceklerdir.
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Tahmin edilen 6limlerde azalmalar, asagidaki kabullere dayanmaktadir:

e Bir¢ok kurumsal/idari 6nlemin tamamen uygulanmasi birkag¢ yil alacak ve bu nedenle
2006 yilindan 6nce ve o yil i¢cinde, bunlara iliskin faydalar ortaya ¢ikamayacaktir. Ancak
daha uzun donemde, bu 6nlemler daha etkin trafik giivenligi ¢aligmalara katkida
bulunacak, boylece 6liimlerin azalmasini saglayacaklardir.

e Bazi teknik 6nlemler hemen baglayabilirler, digerleri biiyiik 6lgekte baslamalar1 i¢in
zamana gereksinim vardir. Bu nedenle, 2002-2006 donemi azalmalari, 2006'ya ait
degerlerin belirli katlar1 olarak ifade edilmemislerdir.

e Bilgilendirme ve kampanya etkileri ile denetim etkileri; hizlarin ve agresif siirlisiin
azaltilmas1 ve giivenlik gereclerinin kullaniminin arttrilmasi gibi baz1 6zel maddelerin
icinde degerlendirilmistir. Kampanyalar ve denetimin diger etkileri , bu tiir 6nlemlerin
diger bazilarini ilgilendirmektedir.

e Gergeklestiklerinde, hizin azaltimi ile glivenlik gereclerinin kullaniminm arttirilmasmin,
Oliimlerin azaltilmasi iizerine ¢ok belirgin etkileri olacag: diisiiniilmektedir. Bu nedenle,
geride kalan eylemlerin etkileri goreceli olarak azalacaktir. Bu durum, tahminlerde
dikkate alinmustir.

e Temel tahminler, uluslararasi bilgi ve deneyime dayanmaktadir. Baz1 durumlarda bu
Ol¢tide etkilerin Tiirkiye sartlarinda gecerli olmadig1 gozlenebilir. Bu nedenle, degisik
onlemlerin Tiirkiye i¢in etkilerini 6grenmek i¢in daha fazla sayida gozleme ve
degerlendirme yapilmasi geregi vardir.

2007 — 2011 donemi i¢in, 2011 yilmin sonuna kadar 6liimlerin (her yi1l) enazindan 1,800
seviyelerine kadar azalabilecegi tahmin edilmektedir. Bu tahmin, 2006 yilinda program
iizerinde yapilabilecek bazi revizyonlar dikkate alinmali ve gerekirse degistirilmelidir.

5.4.2 Tahmin edilen maliyetler

Onerilen miidahaleler i¢in gerekli olan harcanacak para, 2006 yil1 i¢in yillik 130 milyon
ABD dolar1 olarak tahmin edilmektedir. Bu degerin biiyiik dl¢iide kesin olmayan bir rakkam
oldugu dikkate alinirsa, 2006 yil1 i¢in, yillik harcamalarin 100 ila 150 milyon ABD Dolar1
arasinda olabilecegini belirtmek gerekir. 2002-2006 donemi i¢in ilave maliyetlerinde 250 —
350 milyon ABD Dolar1 olabilecegi tahmin edilmektedir.

Eylemlerin maliyetlerini tahmin etmek oldukg¢a giictiir. Kaba tahminler, asagidaki genel
kabullere dayanmaktadir:

o “Normal” trafik giivenligi ¢alismalarmin 1999'dan 6nceki doneme benzer diizeyde
gerceklesecegi diisiiniilmektedir. Plan'da yer alan eylemlere harcanacak paranin ilave
maliyet oldugu dikkate alinmalidir. Bu ilave maliyetlerin, Tiirkiye'deki mevcut yillik
maliyetlere eklenip, trafik giivenligi ¢aligmalar1 maliyetlerinin toplumca 6denecek
toplam degerinin bulunmasi gereklidir.

e Maliyetler, temel olarak devlet kuruluslarina ¢ikarilan maliyetlerdir. Peryodik arag
muayenelerinin iyilestirilmesi, giivenlik donanimi kullaniminimn gelistirilmesi gibi bazi
0zel maliyetler ile diisiik hizlar nedeniyle ortaya ¢ikabilecek zaman maliyeti gibi sosyo-
ekonomik maliyetler bu ¢alismada dikkate alinmamislardir. Benzer sekilde, diisiik hizlar
nedeniyle elde edilecek az eksoz emisyonlar1 ve az trafik giiriiltiisiine bagh faydalar da
hesaplamaya dahil edilmemislerdir.

e Arttirilacak miihendislik eylemleri genellikle yeni ingaat ve malzemeler
gerektireceginden, tiim yeni maliyetlerin ilave maliyetler olabilecegi tahmin edilmistir.
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Gelistirilecek denetim faaliyetlerinin ise, ilave personel ve ekipmana gereksinim
duyacagi tahmin edilmesine karsin, Polis ve Jandarma'nin mevcut imkanlari iginde
onemli sayida eylemin gergeklesebilecegi diistiniilmektedir.

Bu tahminler kullanilirsa, yillik 1.955 yasamin kurtarilabilmesi i¢in 130 milyon ABD
dolarlik bir harcamanin yine yillik olarak yapilmasi gerektigi tahmin edilmektedir. Bu deger,
bir yasamin kurtulmasi i¢in yillik 70 .000 ABD Dolarindan daha az bir maliyeti ortaya
koymaktadir. Yine ayn1 yaklasimla bir yasamin kurtulmasmin yillik maliyetinin bir milyon
EURO oldugu belirtilebilir. Biitiin bu yaklasimlar dikkate alindiginda, bir yasamin
Tiirkiye'de kurtarilma maliyetinin makul 6l¢iilerde seyrettigi sdylenebilir.

2007 — 2011 donemi i¢in ilave maliyetin, ilk donemki yaklasim kullanilarak yine y1llik
100 — 150 milyon ABD Dolar1 seviyesinde gergeklesebilecegi belirtilebilir.

5.5 Uygulama, izleme ve degerlendirme
55.1 Uygulama

Trafik giivenligi eylemlerinin uygulamasi sirasinda, kaza ve kazazedeler ile degisik trafik
giivenligi parametrelerinin(6rn. Catisma ve diger davranigsal gostergeler) izlenmesi ve
durumun kontrol altinda tutuldugundan ve eylemlerin beklenmedik trafik ve diger
problemlere yol agmadigindan emin olunmasi gereklidir.

5.5.2 lizleme ve degerlendirme

Genel olarak izlenme ve degerlendirme
Bu programin izleme ve degerlendirmesi asagidakileri icermelidir:

e Plan'a bagl olarak 6nerilen eylemlerin yerine getirilmesi (son tarihler vb. dahil olarak),
e Strateji'ye bagl olarak giivenlik hedefleri,
e Plan'a bagh olarak trafik giivenligi performans gostergeleri ve diger hedefler.

Eylemlerin, gerceklestikge maliyetlerinin kayit altina alinmasi, Programin ileri tarihlerdeki
revizyonlarinin gerceklesmesi igin faydali olabilir.

“Izleme Grubu”(“Giris Boliimiine bakiniz) izleme ve degerlendirmeden sorumlu olmalidir.
Islerin bir boliimii nerilen trafik giivenligi arastirma ve gelistirme merkezi tarafindan yerine
getirilebilir. Gorev alan kuruluslar, izleme grubuna gerekli olacak bilgi ve istatistikleri
saglamalidirlar. Uzun dénemli degerlendirmelerin bir boliimii kaza, yollar vb. bilgilerin yer
alacagi Istatistik Yilliklar'inda yer alabilir.

Izleme ve degerlendirmeye iliskin genel notlar
Trafik giivenligi eylemlerinin izleme ve degerlendirmesinin yapilmasi asagidaki hususlar
icin 6nemlidir:

e Tahmin edilen etki (maliyetler) lere erisilip-erisilmediginin ve hedeflerin yakalanip-
yakalanamadigmin 6grenebilmesi,
e Gelecekteki trafik giivenligi proje ve programlari i¢in bilgi kazanma.
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Izleme isi 6nceden planlanmalidir. Eylemlerin bir kismi simdiden gergeklesmeye
basladigindan ve Once siiresi izlemeler i¢in ge¢ kalinabileceginden, bu husus ¢ok 6nemlidir.

Izleme ve degerlendirmenin yapilabilmesi i¢in, gerceklestirilen dnlemlerin kayitlarinin
tutularak bilgi depolanmasi gerekmektedir. Bu bilgi, eylemin kisa bir agiklamasini, ne
zaman, nerede ve nasil yapildiginim tarifini igermelidir.

Degisik izleme ve degerlendirmeleri birbirlerinden ayirt edebilmek, asagidakileri ayirt
etmekle iliskilidir:

e Baslangi¢ kisa donem degerlendirme (ya da izleme),
e Uzun donem degerlendirme.

Eylemin ger¢eklesmesinden hemen sonrai | Kk , ki sa doénermdpiimasde ger | en
yararli olacaktir. Bu degerlendirmenin amaci, miidahalenin dngoriildiigii bigimde
gergeklestiginin ve ilave bir sorunun ¢ikarilmadiginin kontroliiniin yapilmasidir.

Bu ilk degerlendirme, trafik giivenligi parametreleri agisindan (kazalar ve kazazedeler),
normal bir bigimde yapilmaz. Ciinkii, eylemin ger¢eklesmesinden sonraki siire, genellikle
cok kisadir. Olasi izleme degiskenleri, davraniglarin hiz ve emniyet kemeri kullanimi gibi
unsurlarla degerlendirilebilenler ile anketlerle toplanabilecek yaklagim ve bilgilerdir.

Bir siire sonra, uzun donemli degerlendirme yapilabilir. Amag, eylemin giivenlik tizerine
etkisinin tahmin edilmesi, saptanmasidir. Bu tiir uzun donemli degerlendirmeler, kaza ve
kazazedeler gibi parametrelere ilave olarak, yaklagimlar, bilgi ve davranisa yonelik unsurlar1
da igerirler.

Degerlendirmeye iliskin baz1 ortak sorunlar

Degerlendirmeye iliskin olarak bir¢ok sorun ortaya ¢ikabilir. Birgok istatistiki yontem
bulunmaktadir. Yaklasimlarin, bilginin ve davranigin ¢alisilmasi da ¢ok zor bir istir. Bu
nedenle, deneyimli uzmanlarin (davranig bilimciler, istatistik¢iler vb.) katkilar1 degerli ve
¢ogu zaman gereklidir.

Degerlendirmenin temel prensibi, 6nce durumuyla sonra durumunun karsilastirmasmin
yapilmasidir. Bir genel sorun, karayolu trafik ¢evresinde hemen daima bir kisim
degisikliklerin olageldigidir. Tiirler aras1 dagilim degismektedir,yollar iyilesmektedir, trafik
hacimleri farklilasmaktadir, otomobillerin daha gii¢lii motorlar1 ve daha fazla giivenlik
ekipmanlar1 devreye alinmaktadur, siiriciiler ve diger yol kullanicilar1 daha egitimli duruma
gelmektedirler, trafik mevzuati degismektedir, denetim arttirilmaktadir, acil yardim
gelismektedir vb. Bunlara ilaveten, hava kosullar1 ve diger dis etkenlerde degisikliklere
ugramaktadir. Tiim bu degisiklikler genel trafik glivenligi durumunu etkilemekte ve
degerlendirmeyi zorlastirmaktadirlar.

Bu nedenle, bir 6zel giivenlik eyleminin etkisini arastirmak isteyen kisi, bu etkiyi,
digerlerinden ayirt etmek zorundadir. Bu, davranigsal ve istatiksel baz1 yontemlerle
yapilabilir. Ornek olarak, “eslesen gruplar” ve “kontrol gruplar1” gibi yontemler verilebilir.
(Bkn. Ref. 52).

E s | e s e n ¢olgbenzep(iniakiinse ayn1 d6zellikte) bir dizi site ya da gruplarin segilmesi
anlamina gelmektedir. Her segilen eslesen grup icin, bir site/grup rastgele secilip, dngoriilen
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eylemle iyilestirilirken, digeri degistirilmeyip oldugu gibi birakilmaktadir. Sonraki gézlem
doneminde ikili kiyaslama yapilarak ortaya konan farkin, eylemle saglanan fark oldugu
belirtilebilir.

Kontrol gruplar1 kavramiyla ortaya konan, gelistirilen/iyilestirilen sitelere benzer ancak
tizerlerinde hi¢ bir miidahale yapilmamis grup ya da sitelerdir. Bu durumda, 6nceki boliime
kiyasla sonraki izlemede ortaya ¢ikan, 6rnegin kazalar cinsinden ifade edilen farkliliklar yol
cevresinde ilgilenilen yere, yol ¢evresine miidahale ile kazanilan degisikliklerdir. Bu
durumda, iyilestirilen kesime de miidahalede bulunulmasaydsi, kontrol gruplarina benzer bir
kaza tablosuyla karsilasilabilecegi yorumu yapilabilir. Bu ¢alismay1 baz alarak, miidahalenin
etki tahmini yapilabilir.

Kaza ve kazazede sayis1 baz alinarak yapilan degerlendirmeler
Kullanilacak bazi istatiksel yontemler bulunmaktadir. (Bknz. Ref. 52):

e Bagimsizlik testi, kazalarin rastlantisal olarak gergeklesip-ger¢eklesmeyecegini gormek
amaciyla kullanilmaktadir. Siklikla kullanilan "chi-square-testidir".

e Bu test sonucu, istatiksel agidan belirgin degerler verirse, etkinin seviyesini ve
araliklarini tahmin etmek ilgi ¢ekici olabilir. Bu ¢aligma, 2x2 bir hiicre matriksi i¢indeki
degerleri kullanarak yapilabilir. Bu degerler, iyilestirilmis ve kontrol grubuna ait
degerler bir yanda ve dnce-sonra degerleri diger yanda olarak tabloda yer alacaklardir.

Diisiiniilmesi gereken bazi1 6nemli gereklilikler bulunmaktadir:

e Once ve sonra dénemleri, y1llik ve mevsimsel etkileri dikkate alabilecek kadar uzun
olmalidir.
Gozlemler (kaza sayilar1 vb.) istatiksel giivenilirlik verecek sayida olmalidir.

e Kontrol gruplar1 yeterli derece biiyiik olmalidir. ("variance" n azaltilmasi i¢in).

[1k, kisa dénem etkilerin, uzun etkiler kadar iyi olmayacagi beklenebilir. Bir neden, yol
kullanicilarinin degisen duruma adapte olamayislaridir, bu adaptasyon saglandiginda daha az
kaza meydana gelecektir. Bu durumun uzun dénem degerlendirmelerine olumsuz etkilerini
giderebilmek i¢in, kisa donem etkilerini donemi ayirarak bagimsiz yapmak gerekebilir.

Bazi miidahalelerin hizlar1 arttiracagi hususuna oldukga sik rastlanir. Bu degisiklik, gelecek
donemdeki kaza ve kazazede sayilarini etkileyecektir. Bu durumda, hizlardaki degisimin
Olciilerek, beklenmeyen 6lclide kaza artiginin agiklamasini yapabilmek faydali olabilir.

Bir diger sorun, regrasyonun ortalamaya etkisi olarak tariflenmektedir. Bu etki, kazalarin
rastlantisalligindan ortaya ¢ikmaktadir. Bir 100 grup/siteli seckide, daima bir kisim yol
kesimleri az ya da ¢ok kazaya sahip olabileceklerdir. Bunun nedeni baz1 yol kesimlerinin
goreceli tehlikeliligi olabilecegi gibi, rastlantisal dalgalanmalarinda etkisi olabilir. Eger
rastlantisal bir ylikselme s6z konusu ise, herhangi bir miidahale olmaksizin ertesi y1l kazalar
azalabilecektir. Eger bu kesimler iyilestirme i¢in secilmislerse, yiliksek kaza sayisina bagh
olarak hesaplanan faydalar, ger¢ekte elde edilebilecek degerden fazla hesaplanabilirler.

Bagka bir sorun, "kazalarin hareketi" olarak tanimlanabilecek, yol kesim iyilestirmelerinde
ortaya ¢ikan bir durumla ilgilidir. Bunun anlamu, iyilestirilen boliimdeki kazalarin genel
olarak komsu bir bagka kesime transfer oldugudur. Bu durum, kazalarin azaltilmasinda
abartil1 tahmin ve yorumlara neden olur.
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52. ‘“Kar a Nokt &weFohd, Afalikt2@@b 1 " ,

53. ‘“Miiendi sl i k $wRoad, Kasud 1999n 1 " ,

54. “Trafi k Guvenligi Projesi. MiheMdyssi R4Hi 2meo0T ¢
SweRoad, Mayis 2000.

55. "Trafi k Guvenliggi Projesi. MiheMalyisd i ®4 Hi EmeA ]l
Bl geyde Yapi | aSweRbad Masns200me Gezi si "

56. “Trafi k Guvenligi Projesi. MiU henaMdyild kO H.i zEne t B ;e 1
Yil 1t Yatirim Programinda , SweRaad Hazran2000n| eml er |l e i | ¢

57. “Trafi kgGuwveonl esi . Mihendi sl i k +HWazymest |0e4.i HK eG:l
Degi sik Yaya Gecitleri Tipl eri,SweRoadiMaghisRo@m 1 mi1 i | e

58. "Trafi k Guvenligi Projesi. Mihe+nMaysilsi kO4Hi zEhke tD:e |
Ti r manma SwveRoad, Mhye 2000.” ,

59. "Trafi k Guvenligi Projesi. Mihe+nMaysilsi kO4Hi zEhke tH:e |
100-12 km, 70-72 ve KKN 100-13, km0-5 “ d e k i = K a ySseRddd) Mayia2b0a. r "

60. “Ot ok o+Tkafiki ukilvenl i ISweRKoadl Sabpth9e9r i " ,

61. “Otoyol i sar et | e meweRondi Subat¢9%on Yeni Esasl ar”,

62. “Hi z Siniri LevBwRoalrSubat1999i n Oneri |l er”,

63. “Yatay I saret!| e m&weRoad, Subht 899 | gi | i Sorul ar ",
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Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

64. "Tr afi GuvRinlldatgi PrPajog e¥%dl.l ar 1, Disey Isaretl eme
SweRoad, Mart 1999.

65. "Trafi Givenligi RYat &y i I. s ®#8weRodt, MBe199% ©” Yol | ar |

66. “Yatay ve Disey I|Isaret!| e SweeRoadfKasmQ99. ar 1 n Di | i i ¢l

67. “Yatay ve Disey | sar eStveRadnadilel999. i1 erl eme Raporu”,

68. SweRoad I¢ Cahisma:“ Yat ay ve Disey | sar edazirae20@l er . 11 er | e me

69. "Trafi Givenligi Projesi . SWeRbad Mazian00Disey 1| sar et

70. "TrafkGuGvenl i gi Projesi. Disey ISgeRoadeArdhle200& | er i c¢i n

71. "Trafi Guvenligi Projesi. Pilot Proje. Mevcut °
No. 140-0 6 SweRoad, Eyliil 1999.

72. "Trafi Guvenlriogie.PrPdjaenslianmisl oPtr o el eri n Karayo
Audit), Road 140-0 6 SweRoad, Eyliil 1999.

73. "Trafi Guvenligi Proj eSweRoadaghsest2§00. Audi t Pl anned

74. “Karayolu Givenli gi Denet i miSwdRdad, Adlit280h.1 ( Safety

75. “National Road Trafik Giavenligi Stratejisi. Cat |
SweRoad, Mart 1999.

76. “National Road Trafik Giavenligi Stratejisi. Cat |
Uy g ul &weRoidd, Mayis 1999.

77. “i 1l erl eme Raporu. Iisvec¢ Trafik Catismasi (Confl i
(Pur sakkwe “Sa@an rOas | Cal i1 smal ari1 ve Cankiri “da bir
SweRoad, Temmuz 2001.

78. SweRoad ¢alismast: “* Bi | gi | e n dDemetmé—Ome ER4ilaklhk, 13 Aralik 1998.

79. SweRoad ¢aligmasi:“ Tas|l ak Kaza Tespit Tut ard7Egillovgak ki nda U

80. “Trafi Denetimi kullanimi ic¢cin PolSwRoaddeneti m Al
Aralik 1998.

81. “Truki ye Trafik Deneti mi-TARAkadt¢ kv &&ERbad, pamigk f998Sat 1 n Al

82. “Polis Deneti mi il e Koordineld. ol arak Bilgilendi
Et mek, Uygul amak ve Degerl endur me kBavdRgad, @cakbi r Cal |
1999.

83. “Piolt Proje"deki Polis Deneti mi ile Esgudiml o
Hazirl amak i¢in Olusturulacak c¢ali sma grubunun
SweRoad, Ocak 1999.

84. “ E g iKursumTrafik —D e n e tKursNotlari, Mart 1999.

85. "Trafi Guvenligi Projesi. Trafi$veRDad,Meytsi mi EQgi t i
1999.

86. "Trafi Guvenligi Projesliekimmirkaf$sweRdd& anes200l.Egi t i m

87. "TrafikGivenl i gi Projesi . SwkRoalfAralkk 20Dle net i mi Esasl ari1”

88. SweRoad yazist, ek’li:* Pi | o =D@n e e m, (1999 xetileingm dzet ve goriisler igerir),

Ref: 25/2000-TGP.PROJ, 21 Mart 2000.
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Ankara

Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

89.

“Pil ot-D®nefjiem, Uygul aunbaalta r1i9n9 9i zilcei nme BikRogdeMatt e ndi r m
2000.

90. "Trafi k Guvenligi P+ioljeerslie meY oR a pTor r &feRokd aMrzei vrzauna t 119 9
Temmuz 1999.

91. "Trafi k Guvenligi Pr o SwveRbad, TeMmaug2000.a | | er | eme Rapo

92. "Trafi k GivenTigki PedodesPil ot Proje B®hgesi ,icir
SweRoad, Nisan 1999.

93. SweRoad ig ¢alisma: “ Denet i m i ¢in Uzun Vamaet.i Program Strat

94, “Masbhb@&mim Nokt asi P $waRwad, Atdlgk 2998r | amas 1 " ,

95. SweRoad galismasi:“ EgGi t i m ve Top-lTumfK&mEgnyalmar, Hi z, Emni
Arac Kull anit mi ,24 Arklik 1998e r i Pl anl ari”

96. SweRoad ¢alismasi:“ Pi | ot Pr oj e. T-eMel vucnu t K aDnupr gdisanaB®e@proir u ”

97. "Trafi k Guvenlridjie <irnd e SwtRozd, H&irdd 890 "P,

98. “Hiz Ol cumleri D e §SwveRbad, Methiuz 18%0. Sonucl ar 1 ",

99. “Hi z Kampanyas+Anketjewd etidd r nSegdRoad, Aralik 19990 nucl ar 1 ”

100. SweRoad yazismas:: “ Tr af i k Givkind i KadanBa my] 9| ¢ Refm0/2000i-" ,
TGP.PROJ, 1 May1s 2000.

101. “Hi z Kamp anyhegd e rSluenSyRoadngebit 2001.

102. “H1 z KampanyabBedet | & SwkeRondulenimuz 2001.

103. “Emni yet Kemeri KhanpamlyeaSadRosdealil 2000,

104. "Trafi k Guvenligi Pr o $weRpad, Hazinile90.c U Bel ge s Si st el

105. "Trafi k Guvenliggi Pr oj esiSweRéad HagiranR@& ci | i ve SiUr Uc¢

106. “ Eh |l i ySedRbad $uBat2001.

107. “Arac¢c Tescil i ha3weRoad, GemmmudHdde | Rapor ",

108. “iIsvec¢ “teki Arac¢ Mu a,SeeRoadsTenmmuzil99Me vcut Dur umu”

109. “ Arac¢ Givenligi ile ilgili 1|11 SweRoednEimB®®por u. i yi l

110. “Turkiye"de Arac¢ MuaySedRend Kasint 1899.0z el | estirl i mesi ",

111. “ Ar a¢ Muadrelnersd BweRoad Nisdh 2001.

112. “Traffic Safety Projesi. TriSweRoadkNis#ad%9% s1 Si st e mi

113. “Kaza Ar a sSwteRoadynkerhnaz 1999. ,

114, SweRoad galigmast:“ 1999 Yi |l 1 nin il k,1YBylaln99a i ¢in Kaza Anal

115. "TrafikGl venl i §i Projesi. 1999 Yilinin BweRoadf Project
Mayis 2000.

116. "Trafi k Guvenligi Projesi. 2000 Yi | BweRoad, Pi | ot P
Temmuz 2001.

117. “Gel ecekteki I st at i sntiinkl|SeeRbadj TeslakiRaper Ekirs1008.r ve Ger el

118. “Karayoll ari Genel Miud?ur +RagpoSiveRoadnTenknazr2@§ ol u Bi | gi

119. "Trafi k Givenligi Projesi. KGM ic¢cin Ortak Veri [
GBS Pil ot sPrean € aB iSvgRyuial,ISigat 2001.,
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Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

120. "Trafi k Guvenligi Projesi. Trafik Guvenlik 1Tvyil:e
SweRoad, Nisan 2001.

121. "Trafi k Guvenligi Projesi . Ul &wsgeRoad Hazkao 108Omi si v e

122. “Ar dl9i9kB Cal 1 s ma -Ban s nwiRbad Arelik 1998.

123. “Kasim 1998 ve Aral 1 k 4J9es8p eCra | SSybRidal @Ak 1998u Rap o r |

124. “Pil ot Proje Yollarindaki Tr af BweRodd,Aral&kdoDli § i Gel i ¢

125. SweRoad galismasi: “ Pi | ot Pr oj e. Ok-Dulraurnmiua TlersapfiAtduk CEag i1tsinmmais |
1998.

126. “Trafi k Guvenligi Sistemi. Okul On-eMewiutDuwe Genel
v e On eSwéRbae Kadrt 1999.

127. “Bil gilendir me \po r BwWeRohdi Amlik1999. er | e me Ra

128. “13.ve811. Siniflar i¢in Trafik Egitimi. Hedef, YO0
SweRoad, Aralik 1999.

129. “Ogretmen Egitimi i-diek nD & nSkRoads Misin,2600. Hi z me t i

130. “Ogr et men [Eanitg man li4dka hHi zCBmeRodd, Nisan 2000.

131. "Trafi k Guvenligi Projesi . ,OweRoadtEkim 2000E | Kitabi1i Te

132 “TOdrk Okull ari1 nda TehkhKkRap@SweRaad, Tergmuz 208 i t i mi ",

133.  “Turk Okul |l ar 1 rnEdya Ttrianfii k( O&iuv e iOniceisi , 11 k OJreti m
SweRoad, Aralik 2001. (132.n0’lu raporun revizyonu)

134. SweRoad Taslak yazi:“ Pi | ot Proj esindeki Acil Yardi m Hi zmet
Toplama i ¢in SlwkKaRwl®@8 Oneri si ”,

135. SweRoad Taslak Yazi:“ Pi | ot Projesindeki Acil Yardi m Hi zmet
Bilgisini Ol ¢me Amac!| 119Kasankl®d. i ¢ci m SweRoad Oeri si

136. “Aci | Yardi m Pilot PRPKapemi (£1898)I1 Ayl Broj ar a &k n the
Hi zmet !l eri Cal ISwaRad, Kagin 1998.an1 ml ar 1 ",

137. “Turkiye“de 11 k SweRoatliKmmB999. gi si Anketi ”,

138. “Aci | Yardim Hi zmetl eri il erl eme Ra BweRoad, Mevcut
Kasim 1999.

139. “Aci | Yardi m i Rag8weRnat,iMart2000.e r | e m

140. "Trafi k Guvenliggi Projesi. Aci | Yat Heml Pmkeot P
R a p o BweRoad, Nisan 2000.

141. "Trafik Guvenligi Projesi. Acil Yaridher IPéheot Pr
Rapor u 3weRoad, Temmuz 2000.

142. "Acil Yardim Hizmetl eri i n Ac, BweRoadaremthuz@001Pi | ot Pr

143. “Acil Yardim Pil ot Pr oSveRaad, Arail260§ er | endi r me Rapor |

Trafik Giivenligi Projesi Memorandalar

144, SweRoad Memo: “ Eass | ar . Yatay ve 2Bkingl®d§. i saretl emel er”,
145, SweRoad Internal Memo: “ Pi | otY®Fr o eafi k Guvenli gi Hedefl eri

Uzerine 3&asua $998er1 " |
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Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

146. SweRoad Memo:“ Pi | ot Pr¥peaYol §a3eurtdl®Inel er ",

147. SweRoad Memo:“ Tur ki ye*"de Pil ot Proje Bo6lgesind Derinl
Nisan 1999.

148. SweRoad Memo:" Tr af i k Guvenli gi Projesi. Yol Giuavenligi
Ul usl ar ar as Temauz 1989s mal ar ",

149. SweRoad Memo:“ Pi | ot IParroij eKaYroad Noki dalkegtinameERuustisci n One
1999.

150. SweRoad Memo: “ Ul us al Proje Kara Nokt-Meucut DEyiluenl er v
1999.

151. SweRoad Memo:“ Kaza Bi Fgem&nshemi Augustos“dden 17 Eyl Gl
i1 erl emeEylR&a%9% r u” ,

152. SweRoad Memo: “* KK N -1140,0 6. km K@aexla19%nal i zi " ,

153. SweRoad Memo:“ Deneti me Dair Hi z Kampanyasi-Haimger | endi
1999 ve Temmuz 1999 Slékylildd9%r 1 ni n Kiyasl amasi ”,

154. SweRoad Memo:“ Tur ki ye“ de Periodi k AielaEkiml09ay ene s Mal i

155. SweRoad Memo:“ 2000 Y i14dPi IBitt cPexij e veya Ul usal Proje*“de
Faal iyet!| edAraiO®®r i | er i ” ,

156. SweRoad Memo:“ Pi | ot Proj e Yol IDergienrd aekiddii1698.s®I”¢ i ml er i

157. “Pil ot-D®nef em. Pi ot Projede Denetim UBugul amal ar |
memorada, 1999 yilinin ilk 6 ay1 igin, her ay hazirlanmustir.

158. SweRoad Memo:" Tr afi k Guavenli gi Pr oqTaslakiO.n e @Xutitg0k0. Cal 1 s ma

159. SweRoad Memo: “ Degi si k Yaya Gecitleri Tiplerilin Kull a
Nisan 2000. (Miithendis Hizmetleri Ilerleme Raporu Ek’i olmustur)

160. SweRoad Memo:" Tr af i k Guvenligi Pr oj esySven-Memwe t HAS SFRELa“liir
Gozlemleri 2NisanQ00@r i |l eri ",

161. SweRoad Memo:“ Tr af i k Guvenligi Analizl eri Ortak Tip J
I ht iy &giil 2000.(119,n0’lu Raporun Ek D’sidir).

162. SweRoad Memo: “Tr af i k Giuvenl 0gek@®rbegesve Xekar &cal ar Ka
Goriusl er VvEGmZ®eriler”,

163. SweRoadMemo:" Tr af i k Guavenl i-@ovHABSElovg kad-Ol. o Mr HEBMAMN" 1 n

Denetim Faaliyet!| eEkin206zI1 em ve Oneriler”
164. SweRoad Memo: " Swe Road veemirikjiYoklurGiml ari1 aral ari nda Kk
devami i ¢ Aralik ZD00 end Malt 2001."
165. SweRoad Memo: “ Tur ki ye*"de Siurudci EQgi t Bumat200¢.i n Miufredat /
166. SweRoad Memo: “ At kar acal ar & CoOr ekciMarg200l.Kazal ar i1 i ¢in
167. SweRoad Memo, gayri-resmi:“ Pi | ot Pr oj e. Poli s Denet’io6Nisakaal i ye
2001.
168. SweRoadMemo:“ ( @uny ar 1 | 1) Sabit AFekinilk QMigi2ehieliaz | ar |
169. SweRoad Memo:“ Ni san 2001 Denet i m b EnnigeskenemvéAdkoll nda Bul u
Denetimlerinin Etkilerinin Ywami200lPar ametreler il ¢
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170. SweRoad Memo:“ Tr afi k Kazal ar 1 nlfMay#200l.i s I ncelemeleri”,

171. SweRoad Memo:“ Sir Gici Bel gésMaysR00li n | ptali”,

172. SweRoad Memo: “ Da hiavenl i Karayoll arit . Pil andatelPr oj e Yol | &

173. "Trafi k Guvenligi Projesi. Proje“"nin Onerilen U:
Raporl ari1 n YeniSweRoadsBkim2900T ar i hl er i 7 ,

H.  Diger Referanslar

174. “Yol Tr afViigin niaz &Kroinnveensyonu”, Avrupa Birligi, 19
175. “Slirdci Belgelerine ili gskiOemk2001./ 439/ EEC sayi1l 1 Al
176. “Standart Ihale DokumanOckR@heme Versiyonu” (Cevi
177. “Isve¢ Siuriciu bel ge3weRoail, Buban200Al f abesi ” (Ceviri)

178. “isveayBhl ari1 Trafik Yoénergesi ", Ni san 2001.

179. “Karayolu Iyilestirme ve Trafik Giivenligi. Acil Yardim Hizmetleri. Pilot Proje”, Gazi Universitesi,

Kazalar1 Onleme ve Arastirma Enstitiisii, Tiirkiye Cumhuriyeti, tarihsiz.
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