25.10- Diger Bilgi Levhalar
(B-14a) YAYA GEGIDi

IA\

Bu isaret levhasi, konuldugu yerin yaya gecidi oldugunu, surlculerin bu
kesimden gecerken daha dikkatli davranmalari ve yaya gecidinden gecen veya
gecmek Uzere olan yayalara durarak ilk gecis hakkini vermeleri gerektigini bildirir.

Yerlesim yerleri digindaki yollarda ve isletme hizinin 70 km/s’in Gzerinde oldugu
yerlesim yerleri igindeki yollarda yaya gegcidi tesis edilmemelidir.

Ancak isletme hizinin yiksek oldugu bir kesimde yaya gegidi olusturma kriterleri
saglaniyorsa, yaya gecidini olusturmak icin her durumda azami hiz sinirinin 50 km/s’e
dusurulmesi gerekir. (Bkz. Sekil 8, 9, 10)

Bu isaret levhasi, yolun her iki tarafina da hitap edecek sekilde kullaniimali ve
kullanildidi yol kesiminde, yaya gegcidi gizgileri cizilmelidir.

Yaya Gecidi isaret levhasi, sinyalize kontrolli yaya gegitlerinde
kullaniimayabilir.

Ayni kesimde hem yaya gec¢idi, hem de okul geg¢idi ihtiyacinin bulunmasi
durumunda, sadece yaya gecidi isaretlemesi yapilmalidir. Ancak bu durumda
azami hiz sinirinin 30 km/s’e dustriilmesi gerekir.

Bir yaya gecidi tesis edilmeden once, dikkatli bir muhendislik ¢alismasinin
yapilmasi gerekir. Yaya gecidinin amaci, bir karayolunun gegilebilmesi igin guvenli bir
alan saglamaktir. Ancak, konum, trafik hacmi ve hizi, gegitten gegcen yaya sayisi vs.
kriterlerin goz 6nunde bulundurulmamasi halinde, yaya gegcidi, yayalar igin guvenlikten
ziyade tehlike yaratabilir.

Yaya gecidinin gerekli olup olmadigina karar vermede asagidaki grafikten
yararlanilabilir. Bununla birlikte, hiz limiti, goris uzakhgi, yayalar igindeki ¢ocuk ve
yasglilarin orani, vb. gibi unsurlarin da géz énunde bulundurulmasi gerekir.

Ayrica,

= Hastane bélgesi icinden gegen bir yolda,

= Okul bélgelerinde,

= Tasit yogunlugunun en yogun oldugu saatlerde yapilan 4 saatlik sayimlarda agir tasit
adedinin 300’ gegmesi durumunda,

» Yil icindeki yaya ve ara¢ sayisindaki degismelerde 4 aylik degerler yaya gecidi
yapillmasini gerektiriyorsa,

= 100 metrelik bir yol kesiminde 3 yil icinde yaya kazalarinin fazla olmasi (5 veya 5"ten
fazla) durumunda (Kaza kara noktasi olarak belirlenmigse),

asagdidaki grafikte verilen arag ve yaya sayisal degerleri saglanmasa dahi yaya gegidi

yapilimalidir.



Yaya gecidinin gerekli olup olmadigina karar veriimesinde tavsiye edilen ortalama
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Iki yénlii yollarda 900 arag/saat, béliinmiis yollarda 1500 arag/saat ve 500
yaya/saat ve lizerindeki arag ve yaya yogunluklarinda yaya alt veya list gecidi
yapilabilir.

10 m’den daha genis yollarda hemzemin yaya gegidi tesis edilmemeli veya yol
icinde yayalarin guvenligi bakimindan adalar yapildiktan sonra yaya gegidi tesis
edilmesine onem verilmelidir. (Bkz. Sekil 79)

Yaya gecidinin gerekli olup olmadigini tespiti yapilirken, yaya ve arag trafiginin
en yogun oldugu saatler goéz onunde bulundurulmali, 6lgumler yaya gecidi yapiimasi
dusunulen kesimin her iki yonde 50 metresini kapsayacak sekilde yapiimalidir.

Yukarida sayilan kriterleri saglasa dahi ayni glizergah Uzerinde tesis edilecek
iki yaya gecidi arasindaki mesafe 200 metreden az olmamalidir.

100 metre mesafede yaya gecidi veya kavsak bulunmayan kesimlerde yayalar,
tasit trafigi icin bir engel teskil etmemek ve kurallara uymak sartiyla kargidan kargiya
gecisini her yerden yapabilecek olup, bu konuda yayalari kisitlayici herhangi bir hiUkim
bulunmamaktadir.

Bu nedenle; asgari ara¢ ve yaya sayilarini saglamadigi igin yaya gecidi tesis
edilmemis olan, orta refujunde uzun tllde otokorkuluk, bordur veya beton hendek
bulunan yerlesim yeri digindaki bolunmusg yollarda engelli, yagh, hamile vb. yayalarin
karsidan kargiya gecisini engellememek ve trafik guvenligini tehlikeye dusurmemek
icin agagidaki uygulamalar yapilabilir.



1- Otokorkuluklar, ayri hatlarda uzatilip kademe olusturulmasi saglanarak
tasitlar icin kapali, yayalarin gecisini engellemeyecek sekilde acik birakilabilir. (Bkz.
Sekil 120)

Orta Reflij Detayi

Sekil 120: Orta Reftjinde Otokorkuluk Bulunan Yaya Gegidi Tesis Edilmemis Kesim

2- Bordurler kaldirilarak hemzemin bir gegis olusturulabilir. (Bkz. Sekil 121)

Sekil 121: Orta Refijinde Bordiir Bulunan Yaya Gegidi Tesis Edilmemis Kesim



3- Beton hendekler doldurularak hemzemin bir gegis olusturulabilir. (Bkz. Sekil
122)

Sekil 122: Orta Refijinde Beton Hendek Bulunan Yaya Gegidi Tesis Edilmemis
Kesim

Konum

Yaya gecidi levhalari, yaya gecidi gizgilerinden 0,50 m 6once kullaniimalidir.

Sekil 78: Iki Yénlii Bir Yol. Sekil 79: Dért Seritli Ve Iki Yénlii Olan
Isaret Levhalari Yolun Her Iki Yéniine Ve Ortada Bir Ada Bulunan Yol.

De Bakacak Sekilde Yerlegtirilmelidir. Yaya Gegidi isaret levhalar yolun her iki

ybnline de bakacak sekilde
yerlestirilmelidir.

Not: * isaretli levhanin ayni yénde birer
seridi bulunan yollarda kullaniimasina
gerek yoktur.
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Sekil 80: Kavsak Giriginde Yaya
Gegitleri Bulunan Dértlii Bir Kavsak.

Levhalarin  yalniz  yolun saginda
kullaniimasi gerekir. Yaya gecidi igaret
levhalari yolun her iki ybnine de
bakacak sekilde yerlegtirilmelidir.

Sekil 81: Bélinmiis Yol Ve ki Yénlii
Yollarin Olusturdugu Dértlii Bir Kavsak.

Yaya Gegcidi isaret levhalar sadece
yolun saginda ve trafik adasi Uzerinde
kullaniimali, yolun solunda
kullanilmamalidir. Yaya gecidi isaret
levhalari yolun her iki yonune de bakacak
sekilde yerlestirilmelidir.

Not: Asgari ara¢ ve yaya sayilarini saglamayan kavsak kollarina yaya gecidi tesis

edilmesine gerek bulunmamaktadir.



