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ONSOZ

2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu'’nun 7. maddesi (a) bendi ile; "Yapim ve
bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda can ve mal guvenligi ydonunden gerekli
duzenleme ve isaretlemeleri yaparak 6nlemleri almak ve aldirmak”, ayni maddenin
(b) bendi ile de; "Tum karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek,

yayinlamak ve kontrol etmek" gorev ve yetkisi Genel Mudurligimuze verilmistir.

Yine, adi gegen Kanunun 15. maddesi geregince c¢ikarilan Trafik Isaretleri
Hakkinda Yonetmeligin 3. maddesinde ise " Trafik isaretlerinin standartlari, anlam,
nicelik ve nitelikleri ile karayoluna uygulama tekniginin esaslari Karayollari Genel

Muadarlagunce tespit edilerek ayrica bir elkitabi haline getirilir* denilmektedir.

Yukarida belirtilen ilgili Kanun ve Yonetmelik hukUmleri c¢ergevesinde
yayinlanan 218 Yayin Nolu Trafik isaretleri Elkitabi, yeniden incelenerek, 8 Kasim
1968 tarihinde Viyana’da kabul edilen Karayolu Trafik S6zlesmesi ve Karayolu
isaretleri ve Sinyalleri Sdzlesmesi kapsaminda diizenlenerek 2004 yilinda basimi

yapilan Elkitabi gincellenmistir.

Tum karayolculara, konu ile ilgili kisi ve kuruluglara ve kamuoyuna sunariz.

Genel Mudur
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1- TRAFIK iSARETLERI

Genel:

Trafik isaretleri, Avrupa Ekonomik Konseyine Uye Ulkelerin 8 Kasim 1968
yilinda Viyana'da imzalamis olduklari Karayolu Isikli isareti ve Isaret Levhalari
Anlagsmasi ile s6z konusu anlasmanin daha sonraki revizyonlarinda yer alan
hususlara dayanmaktadir.

Bu Elkitabinda, trafik isaretlerinin tasarim ve kullanim esaslari ile diger bazi
trafik kontrol elemanlarinda s6z konusu olan temel esaslara yer verilmekte olup,
bu esaslara tasit trafigine acik olan tim karayollarinda uyulmasi zorunludur.

Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve gevresinin genel karakteristikleri
hakkinda gerekli gorulen uyari ve Onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla
aktarilmasini saglarlar. Nizami bir sekilde kullanildiklari takdirde, trafik isaret
levhalari karayolu guvenligine buyuk ol¢ctide katkida bulunurlar.

Trafik isaretlerinin tesisinde asagidaki 5 temel kural devamli g6z oniinde
bulundurulmahidir.

- Standart olmayan isaret ve tesisler kullaniimamalidir.

- Trafik isaret levhalarinin uygun bir kararla kullanilmasi ve bunlarin sayisinin
sinirlandirilmasi gerekir. Trafik isaret levhalarinin gereksiz olarak fazla sayida
kullaniimalari, inandiriciliklarini ve etkinliklerini yitirmelerine neden olur. Bu
bakimdan, trafik kontrol elemanlari mumkun oldugu kadar az fakat gerektigi kadar
cok olmahdir.

- Trafik isaretleri ve tesisleri, trafik guvenligi icin buyuk anlam ifade ederler.
Oyle tesis edilmelidirler ve bakimlari éyle yapiimalidir ki gece-glindiuz hareket
halindeki bir aragtan rahatca taninip anlasilabilmelidir.

- Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, ydrenin yabancilari
tarafindan test edilmelidirler. Yani, isaretleme yoreyi bilenlere gore degil, yorenin
yabancilarina zorluk ¢ikartmayacak sekilde yapilmalidir.

- Isaretlemeyi yapan Kuruluglarin, trafik isaretlerini bu Elkitabinda belirtilen
esaslar dahilinde ve sadece Elkitabinda konulmasi gerektigi belirtilen durumlarda
kullanmasi gerekmektedir. Elkitabinda igaret levhalarinin konulmasinin gerekli
oldugu durumlar belirtilmistir. Elkitabindaki sekillerde genel olarak anlatilan konu
ile ilgili isaretlere yer verilmis olup, sekillerde gerekli olabilecek diger isaretlerin
kullanilmamasini gerektirmez.



2- TRAFIK ISARETLERINDE SORUMLULUK
Karayollar Trafik Kanunu’nun 7. Maddesi ile;

- Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda can ve mal guvenligi
yonunden gerekli dUzenleme ve isaretlemeleri yapmalk,

- Tum karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek, yayinlamak ve
kontrol etmek, sorumlulugu Karayollari Genel Midurligutne verilmigstir.

Karayollari Genel Mudurligu disinda hig bir kurum, kurulus veya 6zel sahislar
yazili izin almaksizin Genel Mudurlik bakim agina dahil karayolu agdi tzerine veya
sorumlu olduklari karayolu agi Uzerine Trafik Kontrol Elemanlari yerlestiremez.

Karayollar Trafik Kanunu’nun 15. Maddesi ile;

- Trafik isaretlerinin standart, anlam, _nicelik ve nitelikleri ile diger esaslari
hazirlama sorumlulugu da Bayindirlik ve Iskan Bakanhgr’'na verilmigtir.

3- TRAFIK ISARETLERININ TEKNIK DAYANAGI
Trafik isaretlerinin uygulanmasinda yeknesaklik saglanmalidir.

Trafik  kontrol elemanlarinin  kullanimi  asagidaki genel esaslara
dayandiriimahdir.

Trafik Kontrol Elemanlarti;

Bir intiyaci karsiliyor olmaili,

Yeterince dikkat ¢ekici olmali,

Basit ve anlami acgik olmali,

Saygi ve itibar ediliyor olmali,

Kolay okunabiliyor olmali,

isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi icin kullaniciya yeterli zamani
taniyor olmalidir.

10



4- TANIMLAR

Trafik isaretleri: Trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, 1sikli ve
sesli isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi
yonetmek icin yaptiklar hareketlerdir.

isaret Levhasi: Sabit veya tasinabilir bir mesnet Uzerine vyerlestiriimis ve
uzerindeki sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan
tertibattir.

Isikh ve Sesli isaretler: Trafigi diizenlemede kullanilan 1sikli ve sesli, sabit veya
tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik calisan, Uzerinde ¢esitli renk,
sembol, yazi bulunan ve belirli yanma suresi olan, i1sik veya sesle 6zel bir talimatin
aktariimasini saglayan tertibattir.

isaretleme: Tasit yolu ile bordiir, ada, ayirici, otokorkuluk gibi karayolu elemanlari
uzerindeki gesitli renkte ¢izgi, sekil, sembol, yazi ve yansitici ve benzerleri 6zel bir
talimatin aktariimasini saglayan tertibattir.

Trafik Kontrol Elemanlari: Trafik givenligi ve dizeninin saglanmasina yonelik
olarak karayoluna dikilmis veya yerlestirilmis trafik isaretleri ile diger tertibatlardir.

iki Yoénlii Karayolu: Tasit yolunun her iki yéndeki tasit trafigi igin kullanildig
karayoludur.

Tek Yonlu Karayolu: Tagsit yolunun yalniz bir yondeki tagsit trafigi igin kullanildigi
karayoludur.

Bolunmus Karayolu: Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli bir
sekilde diger tasit yolundan ayrilmasi ile meydana gelen karayoludur.

Anayol: Ana trafige agik olan ve bunu kesen karayolundaki trafigin, bu yolu
gecerken veya bu yola girerken, ilk gecis hakkini vermesi gerektigi isaretlerle
belirlenmis karayoludur.

Tali Yol: Genel olarak Uzerindeki trafik yogunlugu bakimindan, baglandigi yoldan
daha az 6nemde olan yoldur.

Yaya Gegidi: Tasit yolunda, yayalarin guvenli gegebilmelerini saglamak Uzere,
trafik isaretleri ile belirlenmig alandir.

Kavsak: iki veya daha fazla karayolunun kesismesi, birlesmesi veya ayriimasi ile
olusan ortak alandir.

Banket: Yaya yolu ayrilmamis karayolunda, tasit yolu kenari ile sev bagi veya

hendek i¢ Ust kenarl arasinda kalan veya olagan olarak yayalarin ve hayvanlari
kullanacagi, zorunlu hallerde de araclarin faydalanabilecegi kisimdir.
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Okul Gegidi: Genel olarak okul o6ncesi, ilkdgretim ve orta dereceli okullarin
cevresinde Ozellikle 6grencilerin gegmesi icin tasit yolunda ayriimis ve bir trafik
isareti ile belirlenmis alandir.

Kenar Cizgisi: Kaplama Uzerinde karayolu seridinin dis sinirini goésteren ¢izgidir.

Serit Cizgisi: Kaplama Uzerinde trafik akim seritlerini birbirinden ayiran ve
seritlerin i¢ sinirlarini gosteren ¢izgidir.

Boyuna Devaml Cizgi: Tasitlarin bu cizgiyi gegmemeleri gerektigini bildirir.
Boyuna Kesikli Cizgi: Tasitlarin dndeki tasitlar gegebileceklerini bildirir.

Boyuna Devamli ve Kesikli Cizgi: Trafigin, kesikli ¢izgi tarafinda gecilebilecegini,
devamli gizgi tarafinda gecilemeyecedini bildirir.

Boyuna Paralel Devamh iki Cizgi: Trafigin iki taraftan da gecilemeyecegini
bildirir.

Ayrilma ve Katilma Cizgisi: Ayrilma ve katilma alanlarinda kenar cizgisi ile
yavaslama ya da hizlanma seritlerini ayiran, bu seritlerin bulunmadigi yerlerde de
ayrilma ve katilma alanlarini belirleyen kesikli genig cizgilerdir.

Tarama: Yol eksenine dik ya da belirli bir agi ile gizilen genis ¢izgidir.

Yon Oklari: Serit segimi ve yonlendirme amaciyla kaplama Ustiine ve seritlerin
ortasina ¢izilen ve bir ok bigimini igeren figurlerdir.

Fiziksel Burun: Bir yol ayriminda ya da katihminda kaplamasiz boélgenin ug
noktasidir.

Geometrik Burun: Bir yol ayrnminda ya da katiliminda iki kenar cizgisinin
ayrildiklari ya da birlestikleri noktadir.

Ofset: Geometrik burun ile fiziksel burun arasinda kalan kaplamali bolgedir.

Buton ve Kedi Gozu: Tasit yolu Uzerine yapistirma ve gakmak suretiyle, kullanis
yerine gore cesitli rengi ve yansitici 6zelligi olan elemanlardir.

Trafik Uyar isaretleri (T - Grubu): Yolu kullanicilarini, yol tizerindeki bir tehlike
konusunda uyaran ve bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgilendiren isaretlerdir.

Trafik Tanzim isaretleri (TT - Grubu): Yol kullanicilarini, cesitli yasaklama ve
kisittamalar hakkinda bilgilendiren isaretlerdir.

Bilgi isaretleri (B - Grubu): Yolu kullanicilarini, yol ve cevresi ile vyol

glzergahinda bulunan yerlesme birimleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek
diger yardimci hizmetler hakkinda bilgilendiren isaretledir.
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Duraklama ve Park Etme isaretleri (P - Grubu): Sdiriiciilerin araglarini park
edebilecekleri ya da durdurabilecekleri yerlerin denetim ve dizenlenmesinde
kullanilan isaretlerdir.

Otoyol isaretleri (O - Grubu): Sadece erisme kontrollii karayollari (otoyol)
uzerinde kullanilan isaretlerdir.

Yapim Bakim ve Onarim isaretleri (YB - Grubu): Yol kullanicilarini, yapim,
bakim ve onarim sahalarina girerken uyarmada kullanilan sari zemin renkli
isaretlerdir.

Paneller: Genellikle standart igaret levhalarinin ve gerektiginde diger Dbilgi

levhalarinin altina yerlestirilen ve bu isaret levhalarinin mesaijlari ile ilgili olarak ek
bilgiler veren dusey isaretleme levhalaridir.
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YATAY iSARETLEME

5 - GENEL

Yol kaplamasi isaretleri (Yatay isaretleme); trafigin diizenlenmesi, bazi
yasaklama ve kisitlamalarin belirtimesi ve yolu kullananlara rehberlik etmesi
amaciyla yol yuzeyine cizilen gizgiler, oklar, yazi ve sembollerden olusmaktadir.

Yol kaplamasi isaretleri, ginduz yol kaplamasi ile iyi bir kontrast olusturmali,
gece far 1s1ginda 6zel katki maddelerinin etkisiyle kolayca gorinur olmalidir.

Yol kaplamasi isaretlerinin de trafik isaret levhalarinda oldugu gibi ayni etkiyi
yaratmasi bakimindan mutlaka gece gorunurlGgunun saglanmasi gereklidir.

Yol kaplamasi isaretlerinin algilanmasi trafik isaret levhalarina nazaran daha
fazla oldugu icin surlculere verilen mesajlar daha kolayca yerini bulmaktadir.

Yol kaplamasi Uzerine gizilen gizgilerle, yazilarla, yapilan ok ve sembollerle
suruculere 6nceden yol hakkinda bilgiler verilir, yasaklama ve kisitlamalar bildirilir.

Yatay isaretleme ile verilecek mesajlar:

1- Yol kaplamasi yuzeyine cizilen cizgilerle, yolu kullananlara gegme yasaklari
bildirilir.

2- Serit cizgileri ve yonlendirici oklar ile kavsaklarda ve yollarda trafigin seyir
yonune uygun seridi kullanmasi ve sonucunda yol kapasitesinin arttiriimasi
saglanir.

3- Kenar ¢izgileri ile yolun kaplama sinirlari surtculere bildirilir.

4- Yoldaki bakim-onarim c¢alisma sahalari ve olagandigi daralma ya da
kaplamadaki farkhliklar gosterilir.

5- Yaya gecidi gibi isaretlerle yolun ayni dizeyde yayalar tarafindan da kullaniima
olasiligi belirtilmisg olur.

Yatay isaretlemenin; trafik duzeninin saglanmasi ve yol emniyetinin yerine
getirilmesi fonksiyonunu basarabilmesi, ekonomi ilkelerine uygun olmasi ve
gereksiz trafik midahaleleri ve uygulama esnasinda kargasa yaratmamasi igin
asagidaki ozellikleri tagimasi gereklidir.

e lyi tanimlanmig geometrik boyutlandirma olmalidir. Yani gizginin eni, boyu,
sembol, yazi ve rakamlarin ebatlari verilen toleranslari agmamalidir.

e GUnduz goérundrligunun saglanabilmesi icin isaretleme yeterince beyaz,

ISI91 geri yansitma (retrorefleksiyon) ve kirlenme direnci (kir ve pas
tutmama 6zelligi) yiksek olmalidir.
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e Her turlG 1g1k altinda yeterince gorunur olmalidir.
e Kaymaya kargi yeterince direngli olmalidir.

e Tabana iyi yapisan, her turlu hava sartina ve kar mucadelesi amaciyla yola
atilan tuza dayanikli olmahdir.

¢ Asinmaya dayanikli olmahdir.

e Uygulamadan sonra yolun hemen trafige acilabilmesi i¢in kuruma suresi
kisa olmahdir.

e Surus guvenligi ve drenaj teknikleri nedeniyle yol sathinda c¢ok fazla
kabariklik yapmamasi gereklidir.

¢ Yol yuzeyinde kaplamayi bozucu etkisi olmamalidir.

e s ve gevre glivenliginin saglanmasi igin isci koruma ve gevre yasalarinda
ongorulen yasakli kimyasallar icermemelidir.

e [saretleme malzemeleri depolanmaya yeterince elverigli olmali ve kolay
islenebilmelidir.

Yatay isaretlemede toleranslar:

Bolium 6.1 de belirtilen c¢izgi Olculerinin; genislikleri + 5 mm. den fazla,
uzunluklari 50 mm. den daha kisa, 150 mm. daha uzun olmamalidir.

Ok, yazi, rakam ve sembollerde; kdse noktalari arasindaki mesafe + 20 mm.
den daha genis, + 50 mm. den daha uzun olmamalidir.

Ondeki bir tasitin gegilmesini yasaklamak amaciyla gizilecek olan devamli
cizgilerin kullanilmasina iligkin sartlar:

Gorus mesafesinin kisith oldugu yerlerde (yatay ve dusey kurblar, vs.) veya
tasit yolunun dar oldugu kesimlerde; kargi yondeki trafige ait olan yol bolimunidn
kullaniimasinin yasaklanmasi gerektiginde devamli ¢izgi uygulanmalidir.

Devamli bir gizginin gerekli goruldugu kesimlerin belirlenmesinde hiza bagl
olarak Tablo: 1’de belirtilen goéris mesafesi dederleri kullaniimalidir. Bu gorius
mesafelerinin saglanamadigi kesimlerde, tasitlarin kargi yone ait olan trafik
seridine girmeleri yasaklanmalidir.
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6-ISARETLERIN OLGULERI

6.1-Cizgi Olgleri

CiZGi ADI GENCIiZGI/BOSLUK UYGULAMA ALANI
(m) (m)
.Gorusun kapall oldugu yatay ve disey kurblarda
.Kavsak,yaya ve hemzemin gecit yaklagimlarinda
Devamii 0.12 .Koépru ve tinel ileri ile bunlarin yaklagsiminda
Cizgi .Bakim onarim sahalarinda
& .Kenar cizgilerinde(Sehir gegisleri dahil)
a .Park alani sinir gizgilerinde
Z:' . .Serit gizgilerinde
I 4.50 :7.50
< ™ w= w= w= w= DevletYolu-Devlet Yolu, Devlet Yolu-il Yolu ve
§ 1.50:1.50 il Yolu-il Yolu kesisimlerinde
_ Q 0.12 ﬁo . 3?) = .Kavsak ici gegislerinde (Serit gizgisinin devaminda)
X |n e~ JU Lo,
i L Kesikli QIZgI — — .Kenar gizgisinin tali yollarla kesistigi kesimlerde
6I = 4.00:4.00 (Kéy Yollar,Orman Yollari ve imar Yollar)
> — —— .
- 9.00 : 3.00 .Sisli kesimlerde
g m wmy my wmy my -Saga ve sola donis seritlerinin ayriimasinda
. . .Ana yoldan ayrilma ve katilmalarda
— 0.25 1.00 : 1.00 A Id | katiimalard
S 3.00 : 3.00 .Serit gizgilerinde
T .00 : 3.
(m) __ .Kenar gizgilerinin tali yollarla kesigimlerinde ve
(&3 0.12 2.00: 1.00 Akaryakit istasyonu girigi ile kesigsimlerinde
— ' m —
% EO -1.5c-)=, = .Kavsak kesisimlerinde
<
§ Kesikli Cizgi 0&;&6&2'3' =EE .Sinyalize kavgaklarda yaya gegidi sinir gizgilerinde
D I _
% 0.20 0 '?)O == | Bisiklet yolu sinir gizgilerinde
LIEJ wm Wy W Wy Wy | .Sada ve sola donis seritlerinin ayrilmasinda
0.25 1.00:1.00 .Ana yoldan ayriima yada katiimalarda
0.50 OES%I ES%I U .Bisiklet yolunun ana yolla kesistigi kesimlerde
Z  Devamli G. (0.25 | n—  Kenar izgierinde
-
-
9 0 ) 3 .Yavaslama ve hizlanma seritlerinde
O Kesikli Cizgi 0.15 ——
= N —  |.Serit gizgilerinde
O 6.00 : 9.00 '
Kesikli ve Devamli Qizgi .Bir yonde g?gmeqin serbest,diger ydnde gegmenin
- = == =  Yasakoldugu kesimlerde
Birlikte .Tirmanma seritli kesimlerde
P~ .Fiziki engelle bolinmemis olan yolun,
Devamli Iki QIZQI — | b6IGnmUs yol haline getiriimesinde

NOT: Bolinmus yollarda ¢izgi genisligi 0.14 m olarak uygulanacaktir.




6.2-Kapali Alanlar ( Ofset Taramalar )

Adi Olgusti Uygulama alani
@Kavsak yaklasimlarinda
sola dénus adalarinin
olusturulmasinda
Seyrek ustdriimast
Ofset @ Tirmanma seritli
Tarama kesimlerde
@®Serit daraltmalarinda
eKavsak icerisindeki refijj
baslarinda
®iki yonlii yollardan
boélinmus yollara
girislerde
Sik
Ofset
Tarama

0.12
%0.12

0.13LLLO.12

®Ayrilma ve katilma
kollarindaki refj
baslarinda
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7-YOL EKSENINE DIK YA DA BELIRLI BIR ACI ILE CIZILEN CIZGILERLE
ISARETLEME

Yol eksenine dik ya da belirli bir agi ile ¢izilen gizgilerdir.Genel olarak
yaya gegcitleri,dur gizgileri,yavaslama 6n uyari ve yavaslama uyari gizgileri,
duraklama ve park yasadi ¢izgileri bu kapsamda degerlendiriimektedir.

7.1-Duraklama ve Park Yasagi Cizgileri
Zig-Zag Cizgi
Cizgi Genigligi : 0.12 m |:>

1.00

1.00

Kesikli Zig-Zag Cizgi
Cizgi Genigligi : 0.12 m |:>

1.00

1.00

[

sngo.q

=

N veya X Formu |:>
Cizgi Genigligi : 0.12 m
1.00

1.00

1.00 1.00

NOT:Uygulamalarda sari renkli yol ¢izgi boyasi da kullanilabilir.
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7.2-Yaya Gegidi Cizgileri

] ] 1 ] ] 1
g
ﬁE{L ﬁﬁ

V<60km/s ; a= 250m b=050m
V>60km/s ; a= 4.00m b=050m

N/
\
|
Yanls Uygulama Yanlhs Uygulama
=0.50
b 0.50
— [0.25~0.75 L L LL
7 T
a
Il
-
7
=0.50

T
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7.3-Bisiklet Gegidi Cizgileri

Bisiklet figlirt

Bisiklet figiirii

m|n 1 50

m|n 1. 50
ge-11 * F

B|$|klet figara

8e-11 / K
Bisiklet figlirt

e

3.00¢0.12>+3.00

~ 4.50¢0.12>+7.50

2.50¢0.12>+1.00

Bisiklet figiirii

1.50¢0.12>+1.50

4.500012)+7.50

0.50¢0.50>+0.50

****** WVVVVVVVVVVVVVV/ﬁ
L

Bisiklet Gegidi

Bir T kavsakta bisiklet yolu uygulamasi 6rnegi

EEEEEEEEFEEEEEEE

L L]

Bisiklet figlru
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7.4-Yaya Gegitlerinde Sinyalizasyon Tesisinin Yeri

Yaya Gegidi > 2.50 m ise Yaya Ge¢idi < 2.50 m ise
Konsol tipi Konsol tipi
= FaN
mEEEEEEE 1 L BL ?
0.50(0.12)+0.20 3 0.50(0.12)+0.20
B C 8 ~ 2.50
N 2.50 \% 0.50(0.12)+0.20
A 0.50(0.12)+0.20 mEEETETETES
mEErEaEaEs =1.00
=1.00 I 0.50
— 050
l l
2D P
LL LL
] i}
o o
Banket ya da Banket ya da
Yaya yolu Yaya yolu

\ Kenar Cizgisi \ Kenar Cizgisi
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7.5-DUR ve YOLVER CIZGILERI

7.5.1-Dur Cizgileri

V<60km/s L=30m
V>60km/s L=150m

=1m
] (s ‘ 7
| |
| |
0.50 Q 3 || o
<):| 3.00€012)+3.00 ﬁﬂ '3 2! 2 Q:I
N aswoedszso a2 | (————_
o] s SH 4,5000.12)+7.50
=) c 5 5 300012300 Ly
by = - —
| |
g | |
V<60km/s L= 30m
V>60km/s L=150m
| (.
|
|
0.50 =) O, o
<):| 3.00€0.12)+3.00 ﬁﬂ . &M 2 <):|
4,50€012>+7.50 ! (iu
] S 450€0125+7.50
|::> c S 0.50 3.00€0.12>+3.00 |:“>
P =

—Z__U_f

1.50¢0.12>+1.50
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7.5.2-Yolver Cizgileri

V<60km/s L=30m
V >60km/s L=150m

1 1

Qj 3.00¢0.12>+3.00
4.50€0.12)+7.50

1.50¢0.12>+1.50

—— %
1 N
~— © %
—— o o
- )
Aﬁ o
m Aﬁ % o
WocE BT
Oj o
NS
Q S
56 =
&
Detay 1

V<60km/s L=30m
V >60km/s L=150m

0.50
<:| 3.00€0.12)+3.00 w
4.50¢0.12>+7.50

1.50¢0.12>+1.50

1.50¢0.12>+1.50

4.50¢0.12>+7.50
3.00¢012>+3.00 |::>
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izgileri

7.6-Yavaslama On Uyari ve Yavaslama Uyari C
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Yavaglama On Uyari ve Yavaglama Uyari Cizgileri igin
Alternatif Uygulama

o & ﬁi_,f
NOT:Hiz 120 km/s alinirsa(Otoyollar); DI GAAAAAAAAAAAAAAL T
- Yavaslama Uyar Cizgisi 2.00 m.lik 3 /
gruplar halinde; 9o
120 km/s icin 34.00 m N
110 km/s igin 31.00 m i
100 km/s igin  28.00 m s T
arallkl'?rla tertip edilecektir. S _ 4 s
- Oncesinde ; hizin sureye bagli S —%—ai
degisimine gore ; ©—%-o
3sn.de 100.00 m 8 :*‘“
2sn.de 65.00m s
1sn.de 35.00 m araliklarla S
T . ®_o¢ o
toplam genigligi 3.50 m olan yavaslama 6n uyari e
gizgileri uygulanacaktir. 8
:—lv— o
o
—%—
o
o
S
3 ~ 5 mm 4 o
- 4
o
o
5 d N
(=] —%— 0o
j=3 o
S —%
o S
| s
—%— O
o
—%—
o
o
N
")
8 —%— 0
5 S
Y ] —%—
n o
) =3 =1
g =
— <
| ™ —— 8
=] — —%—
o o
& 5]
3K S 0
o o QY
ol 3
K BE:
° 18
o o
]
o
8
o
n
n
N
£
e S
=4 g
o~ L o
;
012,40.12
o o z
Ny 2 ~ =
S i
1z
Detay
T
g
™
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7.7- REFLEKTIF YOL BUTONU ILE iSARETLEME

Reflektif yol butonu ¢izgi bogluklarina gelecek sekilde beyaz renk yansiticili
olarak 12 m. de bir, ayirici tarafindaki kenar cizgisi dis kenarinda olmak Uzere
kirmizi renk yansiticili olarak 24 m.de bir tekrarlanacaktir. Bu malzemeler gece
gorunurlugu sadladigi gibi yol kaplamasindan yuksek olmalari sebebiyle serit
ihlalleri halinde tekerlek darbeleri ile struculer i¢in ikaz gorevini de yapmaktadirlar.

Uygulama alani olarak; genellikle kavsak noktalarindaki gizgilerin dmrinin
kisa olmasi sebebiyle bu noktalarda kullaniimalidir.

Ayrica yogun sisli kesimlerde serit cizgilerinde bosluklara gelecek sekilde ve
kenar gizgilerinin dis kenarinda olmak Uzere sari renk yansiticili buton uygulamasi
yapilabilir.

Katilma kollarinda serit daraltiimasinin basladigi nokta, ayrilma kollarinda tam
serit genisligine ulastigi noktada buton uygulamasina son verilecektir.
Olgulendirme geometrik burun esas alinarak yapilacaktir. Uygulama érnegi ve
detaylar sekilde oldugu gibidir.
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Reflektif Yol Butonu ile isaretleme
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7.8-Sisli Kesimlerde isaretleme

Ozellikle yogun sisli kesimlerde ve trafik yogunlugu fazla olan bittimli
sicak karisimla yapilmis yollarda ; trafik glvenligini saglamak i¢in asagida
ornekleri verilen ve bir " V " bigimini igeren uygulamalarin yapilmasi gerekli
gorilmektedir.

Ayrica bu kesimlerde kenar gizgilerinin, yoldan ¢ikma egilimindeki
aracglari uyarmasi bakimindan ses yapici 6zellige sahip, genisligi 15 cm
gecmemek kosuluyla serpme , dama vb. seklinde uygulanmasinda yarar
gorulmektedir.

Uygulamada sari renkli yol gizgisi kullanilabilir.

3.50 0.15
To12 11
,ﬂ;

2.00

o
Q
—
— 0.30
o o
S S
™ [Te)
o
™
k— —
o —
S 1l
— 8
—

1.75 1.75
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-Sisli Kesimlerde Isaretleme

Aoo.m A
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Aoo.mA
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00°€+(2T°0)00°6

<
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00's 00°ey 00'S 00°Ey 00'S 00ty 00'Ss
\_OO.m \_ 00'T6 \_ 00's \_
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00's 00ty 00°S 00ty 00°S 00ty 00's
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8-KAVSAK BULUNMAYAN YOLLARIN iISARETLENMESI
8.1-Sabit Genislik ; (Sg) < 5.50 m olan Yollarin isaretlenmesi

<5.50

0.12 % 0.12

L_|

Sabit genislik ; Sg < 5.50 m olan yollarin isaretlenmesi sekildeki gibi
olacaktir. Kenar c¢izgileri kaplama kenarina sifira yakin gizilecektir.
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8.2-Sabit Geniglik ; 550 m < Sg < 6.25 m olan Yollarin isaretlenmesi

< 6.25
= 5.50

< 3.125 < 3.125
= 2.75 \ = 2.75

0.12 0.12 % 0.12

)
L)
L)

4.50

7.50

4.50

~~ ain

Sabit geniglik ; 5.50 m < Sg < 6.25 m olan yollarin
isaretlenmesi sekildeki gibi olacaktir.Kenar gizgileri
kaplama kenarina sifira yakin gizilecektir.
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8.3-Sabit Genislik ; 6.25 m < Sg < 6.50 m olan Yollarin isaretlenmesi

< 6.50
= 6.25

3.00 ‘ 3.00

>043 | || 012 0.12 012 || | =013
! !

4.50

7.50

4.50

~~ ain

Sabit genislik ; 6.25 m < Sg < 6.50 m olan yollarin isaretlenmesi
sekildeki gibi olacaktir. Kenar cizgileri ile kaplama siniri arasinda
minimum 0.13 m lik bir bolum birakilacaktir.
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8.4-Sabit Geniglik ; 6.50 m < Sg < 7.50 m olan Yollarin isaretlenmesi

< 7.50
= 6.50

< 3.50 < 3.50
= 3.00 ‘ = 3.00

0.25 0.12 0.25

4.50

7.50

4.50

~~ ain

Sabit genislik ; 6.50 m < Sg < 7.50 m olan yollarin isaretlenmesi
sekildeki gibi olacaktir. Tasit yolu, kaplama cizgilerinin digI esas
alinarak 3.50 m den kuguk, 3.00 m den blyuk ya da esit acgiklikta
cizilecektir.
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8.5-Sabit Genislik ; 7.50 m < Sg < 9.00 m olan Yollarin isaretlenmesi

< 9.00
= 7.50
< 0.75 < 3.75 < 3.75 < 0.75
= 0.50 = 3.25 \ = 3.25 = 0.50
1
% 0.12 0.12 0.12 %
| ] = n
3
<
3
N~
B
v
Sabit geniglik ; 7.50m < Sg<9.00 m olan yollarin isaretlenmesi

sekildeki gibi olacaktir.MUmkun oldugu kadar 3.50 m lik serit genisliginin
saglanmasina dikkat edilecektir. Gerek duyulursa trafik yogunluguna
gbre kenar ve serit gizgileri sola ya da saga kaydirilarak solda veya
sagda kenar ¢izgisi dahil 1.00 m lik banket acgikligi birakilabilir.
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8.6-Sabit Genislik ; Sg = 9.00 m olan Yollarin isaretlenmesi

= 9.00
=1.00 3.50 | 3.50 =1.00
!
% 0.12 0.12 0.12 %

| L L L |
o
Te]
<
o
Te]
~
o
Yol

U < G

Sabit geniglik ; Sg = 9.00 m olan yollarin isaretlenmesi sekildeki
gibi olacaktir. Serit genislikleri 3.50 m olmak Uzere her iki yanda
kenar cizgileri dahil minimum 1.00 m lik agikhk birakilacaktir.
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8.7-Dort Seritli (2x2) Yollarin isaretlenmesi

8.7.1-Fiziki Engelle Boliinmeyen Dért Seritli (2x2) Yollarin isaretlenmesi

= 13.00
=025 | = 3.00 | = 3.25 | = 3.25 | = 3.00 | = 0.25
= 0.11 | 0.14 #14 0.14 ﬂ 0.14 O-]iﬂ%F 0.141 =011
0.14

4.50

7.50

4.50
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8.7.2-Fiziki Engelle Boliinen Dért Seritli (2x2) Yollarin Isaretlenmesi

= 14.50

=0.50 = 3.00 | = 3.00 | = 1.50 | = 3.00 | = 3.00
¥

=0.50
i

’ ’ 1 ’

’
0.36|0.14 0.14 0.14 LPSGL? 0.50 ‘0.36u0.l4 0.14
71 T 71

| W

0.36

0.14ﬂ

’_E | !]_M_! L

!]_‘

4.50

7.50

4.50
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8.8- Diisey ve Yatay Kurblarin isaretlenmesi

8.8.1- Diisey Kurblarin isaretlenmesi

Gorus mesafesi (Gm); tasit yolunun 1.2 m izerinde bulunan bir nesnenin, tasit
yolunun 1.2 m Uzerinden bakan bir gdzlemci tarafindan goérilebildigi mesafedir. Bazi
yaklasim hizlarina gére kabul edilen Gm degerleri asagidaki tabloda belirtilmistir.

V %85 (km/s) (100 | 90 80 |70 |60 |50 |40
Gm (m) |270 {240 |210 (180 (150 |120 | 90

Tablo 1: Géris mesafesi (Gm) degerleri

Gm degerlerinin saglanamadigi kesimlerde; tasitlarin karsi ydne ait yol bélimuni
kullanmalarini 6nlemek amaciyla, teknigine gére gegme yasag ¢izgisi uygulanmalidir.

8.8.1-Diisey Kurblarin isaretlenmesi

G >Gm

G >Gm G <Gm G <Gm G >Gm

Her iki ydnde yetersiz goriis mesafesi olan alanlarin birbiriyle
kesismedigi hallerde (G<Gm)

G < Gmin G > Gmin

G > Gmin G < Gmin

Her iki ydnde yetersiz gériis mesafesi olan alanlarin birbiriyle
kesistigi hallerde (G<Gm)
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8.8.2-Yatay Kurblarin isaretlenmesi

G >Gm G <Gm G>Gm G <Gm G >Gm

Her iki yonde yetersiz goris mesafesi olan alanlarin birbiriyle
kesismedigi hallerde (G<Gm)

G>Gm
N2
T
S - _
L <
| ( /= / e
1 \ o e o
\ ~‘ N - ) Vi
<] /- = ~

Her iki yonde yetersiz goris mesafesi olan alanlarin birbiriyle
kesistigi hallerde (G<Gm)

Kurbda genisletme olursa bu
uygulama yapilacaktir. Aksi
halde devamli gizgi gizilecektir.
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8.9- ilave Yol Seritlerinin Baslangic ve Sonunun isaretlenmesi

Serit sayisinin degistigi bolgelerde (kavsak bulunmayan kesimler) iki yonlu
yolun tek yonlu hale gelmesi ya da tek yonlu yolun iki yonlu hale geldigi
durumlarda, tirmanma seritli kesimlerde ve sabit genigligin kopru ya da gecit gibi
engel sebebiyle daraldigi kesimlerde ofset tarama yapilarak uygulanacaktir.

Tablo 2: Tasit yolu sinirlamasi L1 ve kapali alan (ofset tarama) L2 degisiklik
hattinin uzunlugu

\Y L1 L2

YOL TURU
km/s m m

- Tek yonl yollardan iki yonlu yollara gecislerde.

- 3 seritli yollardan 2 seritli yollara gegcislerde. 90 >150.00 | 90.00

- Tirmanma seridi sonundaki tek yonlu yollardan iki
yonlU yollara gegiglerde.

- Sola doénus seridi bulunan iki yonli yollarda. 80 >100.00 | 60.00
- Katilma ve ayrilma kollarinda.

- Tirmanma seridi gecis bdlgelerinde. 60 = 75.00 75.00
V =90 km/s
50.00 L1 = 150.00 L2 = 90.00
W W 75.00 75.00 W W

] ] ]
sik ofset /
tarama — S =4.00 —

Y \3.00\\ ] -
/ O

~
Qj 3.50 —_— 30 > 3.50
- o J————— S| 7 J— - J— J— J— J—
|j> 3.50 —= 350 =4.00 50 3.50

44.00 31.00

1 ] 1

kapali alanin 3.50 m den

4.00 m ye gekilmesi
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ilave Yol Seritlerinin Baglangig ve Sonunun isaretlenmesi ile ilgili Ornekler

V=80 km/s L1=100m L2=60m

3.50m 4.50(0.12)+7.50 <

—

3.50 m P 4.00 m <&
- - = Detay 1 - - - -

SO
\

250 ‘ng\‘ o \\\\ 3'0\6”] N e T ;‘53
—

seyrek ofset tarama 1sn L LZSn L 3sn L
IS
o
o
o = 3
N © \ S
o | ~
= 3.00m =
Detay 1
V=80 km/s L1=100m L2=60m
] I ]
& 3.50m 3.50 m 4.50(0.12)+7.50 &
& 3.50m 4.00 m &
———, Detay2 — — — — —
\\\ 3.00m ——~—  ~JG
seyrek ofset tarama
1snL LanL 3sn L
750m 15" 750m 25" 750m 3sn 7.50m
T T T T
23m 45 m 65 m
| | | |
Detay 2
& 3.50m
& lasom 4.50(0.12)+7.50 &
G msom
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Sabit Genisligin Kopru ya da Gegit Nedeniyle Daralmasi Halinde;

¢ 4.50(0.12)+7.50
; o 7Detay 1 — — — - K
e ————
| /\r //J
R —— seyrek ofset tarama
emniyet seridi
L L1 | L2 |

2 O A2
WY

1.00 m
[\

Detay 1

V (km/s) [L1 (m) | L2 (m)| L (m)

50 30 30 60

70 50 50 100

90 60 90 150

110 70 150 220

Tablo 3: Sabit genigligin degistigi durumlarda
L1 ve L2 kapali alaninin uzunlugu
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Katilma Kollarinda Serit Daraltiimasi

4.50(0.12)+7.50

—— — | 1000 | 1.00(0.25)+1.00
-

sik ofset tarama

10.00
W [
o
10.00
o
o _ |Vkm/s|L1(m) L2 (m) Not : Geometrik burun hizasinda serit
® 3 genigliginin ofset taramadan sonra
sg | 50 |40 | 60 kenar gizgisine ol kigi = 3.50 m
E cizgisine olan agikhgi = 3.
ZT | 60 | 50 | 80 veya katilma kolunun anayolla paralel
x < hale geldigi kesimdeki geniglik ile ayni
80 60 | 100 olacaktir.

Tablo 4 : Hiza gore L1 ve L2
hattinin uzunlugu
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Ayrilma Kolunda Serit Daraltiimasi

L1 ve L2 Olglleri
Tablo 4 ' den alinacaktir.

10.00
1.00(0.25)+1.00
Detay 1
Sik ofset tarama .
1
- - - - - - ==
{1 450(0.12)+7.50 —
< -—

0.12

1

Detay 2
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Tirmanma Kesimlerinde Serit Daraltiimasi

50m V=80 km/s L1=100m L2=60m
] ] [ ]
4.00m 3.50m &
~ — S S— S—
fﬁ SO -~ \\\ SO — ¢
& 3.50m 3.50 m 3.50m &
L seyrek ofset tarama
V=60 km/s
L1=75m L2=75m
1 I ]
& 3.50 m 4.00 m 3.50 m &
\ Detay 1 - _
- N N - — e .~ —
S e @
N Detay 2 3.50m 4.00 m —_— 3.50 m o
L seyrek ofset tarama
1S
o
o
E N
—
~ o
> —
© «
—
% o
\(3/)@ Detay 1
3sn 2sn 1sn
7.50m 7.50m 7.50m 7.50m
— — — —
L 50 m L 35m L 17m L

Detay 2
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8.10-Gegme Yasag! Yaklagiminin On Bildirim Oklari ile Bildiriimesi

Bu uygulama; kritik 6zellik arzeden veya kaza kara noktasi

konumunda bulunan kesimlerde yapilacaktir.
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9- KAVSAKLARIN iSARETLENMESI
9.1-Genel

Kavsaklarin isaretlemesi, diger yol kesimlerine gore farklidir. Kavsak
gecislerinde kenar cizgiler 1.50 metre dolu, 1.50 metre bos, serit cizgileri ise 3

metre dolu, 3 metre bos olarak uygulanacaktir.

Donus seritlerinde kullanilacak ayrim ¢izgileri 1 metre dolu, 1 metre bos ve
0.25 metre genigliginde olacaktir.

Kavsak yaklasimlarindaki yon oklari ve ofset tarama uygulamalari asagidaki
sekillerde gosterilmigtir.

5.00~10.00  20.00 20.00 20.00 30.00
] ] ] ]
Detay ——— ——— ———r— e
- 1.00(0.25)+1.00

- - - - - - =7 <
— —

)
]
)

— Tam gerit genisligi
20.00 —— Yerlesim birimi diginda

W 10.00 W N Yerlesim birimi iginde

1.00:1.00

0.25

Detay
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9.2-Sola Déniis Seridi Bulunmayan ki Seritli Yollarin isaretlenmesi

O | v

NADDA
* 1.50(0.12)+1.50
@ 4.50(0.12)+7.50 3.00(0.12)+3.00 @
T T 450(012)+750
E> 1.50(0.12)+1.50 — —— 7 Detay 1 E>
fffff =
‘ vvvvy * 111
V <60km/s;L=30m |
V >60km/s;L=150 m 1.50 1.50
v 1.50 1.50 m
‘ Kenar Cizgisi

|
S|

Detay 1

Ayrim adasi duzenlenmemis bir yolda anayol-tali yol kesisiminin isaretlenmesi

1.50(0.12)+1.50

|

. AN
‘ TT1

3]

vt

‘ DUR

10~30m

oo

—

Yerlesim birimi icerisinde ada bulunmayan anayol- tali yolda yaya yolu
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9.3.-Sola Donus Seridi Bulunan iki Seritli Yollarin isaretienmesi
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Sola Dénlis Seridi Fiziki Engelle Tanzim Edilmis iki Seritli Yollarin isaretienmesi
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9.4-Dért veya Daha Fazla Seritli Yollarin isaretlenmesi
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( 2x2) Seritli Yollarin isaretlenmesine Bir Ornek
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9.5-Ddnel Kavsaklarin isaretlenmesi

0G°2+(2T1°0)05 ¥
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Bes Kollu Dénel Kavsaklarin isaretlenmesine Bir Ornek

2.00 ~ 25.00

30.00

4.50(0.12)+7.50

54



10-TIRMANMA SERITLERININ iSARETLENMESI

Tirmanma seridinin (2+1) ; (2+2) ve karisik kesitli (2+1,2+2) olusuna gore yatay
isaretleme ornekleri asagidaki sekillerde verilmistir.Burada uygulanan gecis oklari,
hizin zamana bagl degisimine gore tertip edilmistir. Uygulamaci tirmanma seritli
kesimlerde hizi iyi etat etmelidir. Ofset taramalar seyrek ofset tarama seklinde,
Olculer ise 6nceden belirtildigi gibidir.

Tirmanma seritlerinde s6zU edilen Gegis Bolgelerine ait tanimlar :

Gegis Bolgesi(1) : Her iki yondeki tirmanma seritlerinin karsilikli olarak son
buldugu ve bu nedenle her iki yonde iki seritli akan trafigin bir seride indirilmesi
amaciyla seyrek tarama yapilmak suretiyle olusturulmus ve her iki yondeki tasit
trafigine kapatilmis adanin bulundugu bolgedir

Gegis Bolgesi(2) : Her iki yonde tek seritten yaklasan trafigin ileride
baglayacak tirmanma nedeniyle iki seride cikariimasi amaciyla dere tipi kurb
icerisine seyrek tarama yapilmak suretiyle olusturulmus ve her iki yondeki tasit
trafigine kapatilmig adanin bulundugu bolgedir
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10.1- (2+1) Tirmanma Seritlerinin isaretlenmesi
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10.2- (2+2) Tirmanma Seritlerinin isaretlenmesi
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10.3- (2+1),(2+2) Karisik Kesitli Tirmanma Seritlerinin isaretlenmesi

Dusey Enkesit 4‘

o0
|
|
|
|
|
|
|
|
|
le-1l |
|
|
|
21d =% |
©0s-9 ‘
|
|
|
|
|
|
| TT-34a
e058 =~ B52
T-19
= __ . TT-27
T-1d == u\ u "
ers-9
eye-11 Il
Il
Il
Il
Il
Il
Il
Il
Il
Il
Il
¢1d =%
qos-d o
Il
I !
/
| ]] |
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Yatay Enkesit



lell =

T1d s ll

qrs-9
epe-11

q16-9 =%

¢d

o15-9

lell =

seyrek ofset tarama

T1d =
2159
eye-11

oTSd  ww

o1s-9 =

oTS-d W
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i|ff
|

3.50

TT-34a
B-51b

e PLL

W TT-27

B-50b

e PL-2

- B-5la

B-51a

e PL-1

. B-5lC

. B-5lC

75.00

75.00

75.00

75.00




| | . B-51c
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e15-g ! !

| TT-34a
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| o TT27
d o
156 i
It
B-51c
0] e PL2
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| | % B-51b
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I
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1
1
1
L1l |
|
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75.00

75.00
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V=

80 km/s ;

L2=60.00

100.00

L1=

epe-ll  ——

¢ld -+
905-9

1211 —

zd o
e1g-g
epe-11

¢ld o
qos-d9

le-ll —
6T-1

¢s-9
epe-11
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1

Ll = =~ ===

4.50(0-12)+7-50

=4.00

3.50

X3

v

‘o

B-51a

B-51a

TT-27

B-50e
PL-2

B-51b

TT-27

75.00

75.00




11-PARK ISARETLERI

11.1-Park Alaninin isaretlenmesi

|
~
L min 25.00 JE.SOL 6.00 <j 3.00 8 cizgi genigligi
Jf—L l—l “‘ 0.12

Sabit Genislik (Sg) ; 6.00 < Sg < 9.00 m olan yollarda park yerlerinin isaretlenmesi

4.00~5.00

Sik Ofset Tarama

I min 25.00 I - 3.00~-3.50 cizgi genisligi
0.12

Sabit Genislik (Sg) ; 9.00 < Sg < 12.00 m olan yollarda park yerlerinin isaretlenmesi

4.00~5.00

<::| 3.00 cizgi genisligi

: 0.12
L min 25.00 [

Sabit Geniglik (Sg) ; Sg = 12.00 m olan yollarda park yerlerinin isaretlenmesi
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Otomobil Park Cizgileri

Egik Form

3.00

N
%
4.30

Dik Form
Bordir

4.30

3.00

Kamyon-OtobUls Park Cizgileri

45°
5.00

63

6.00

10.00

6.00




Rémorklu Araglar igin Park Cizgileri

Romorklu Araglar

5.00

45°

64

7.00

16.00

7.00




11.2-Park Yasagi Bulunan Alanlarin isaretienmesi

a) b)
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
o
o o
1 o N Form g
I 8 3
= <

Tesis veya bir milk dninde park yasag! isaretlenmesi

|
2.00
|

i
4.00~5.00

|

G

Park yerleri arasinda park etmenin yasak oldugu alanin igaretlenmesi
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Park yerleri arasinda park etmenin yasak oldugu alanin isaretlenmesi

o
e
o

A

Taksi duraklarinda park yasagi isaretlenmesi

& 1

L Otobiis Boyu + 25.00 m L

OtobUs duraklarinda park yasagi isaretlenmesi
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12-DURAK YERLERININ ISARETLENMESI

12.1-Sehir i¢i Yollarda Kérfez Tipi Durak Yerleri

L

| | | |

Vkm/is| a |b a b’ Rl |R2 |R3 | R4

30 |16.00 |15.00(3.80 |4.00 |40.00|30.00 |20.00 |40.00
40  117.00 |15.00|4.30 | 4.00 |60.00 |40.00 |20.00|40.00
50 25.00 |15.00(4.80 |4.00 |80.00 |50.0020.00|40.00

Tablo 6 : Durak yeri 6lculeri

V km/s 30 40 50
Uzunluk(m) | ¢ | L | L | L | L | L | L
Bir Otobils  |13.00 144.00 [51.80 45.00 51.30 553.00 61.00
iki Otobils ~ [26.00 57.00 [64.80 [58.00 67.00 66.00 [74.80
Treyler 18.00 149.00 56.80 58.00 59.30 [58.00 66.80

Tablo 7 : Durak yeri toplam olgleri

1.50(0.12)+1.50 d>

banket veya yaya yolu
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12.2-Sehir Digi Yollarda Korfez Tipi Durak Yerleri V > 60 km/s

1.50(0.12)+1.50 >
// //// |3'OO : : banket
pd
| a I T ¢ |
| ¢ |

L Seyrek ofset tarama 0lguleri hiza bagh olarak Tablo 3'ten alinacaktir.

a : Cep giris uzunlugu 24.00-27.00 m
b : Otobis durak boyu 18.00-21.00 m
¢ : Cep ¢ikis uzunlugu 14.00-18.00 m
d : Hizlanma ve yavaslama uzunlugu 14.00-16.00 m
e : Toplam uzunluk 70.00-82.00 m

Tablo 8 : Durak yeri toplam olguleri
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2.00

3.00

13-OKLAR VE SEMBOLLER

13.1-Uzunlugu 5.00 m Olan Yo6n Oklart V < 60 km/s

0.50

2.00

o
~
o
o
N
i
0.20 0.20

1-ileri 2-ileri ve Sola
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0.50 0.50
0.15 0.15 0.15
L) L) L

o

o __|

&

o

0.20

3-ileri ve Saga

2.00

1.20




Uzunlugu 5.00 m Olan Yon Oklart V < 60 km/s

1.40

1.10

2.50

0.35|0.2

0.30 0.30
0.15 0.15
L | L |
0go 020 020 o
L ] I
4-Sola Do6nus 5-Saga Donus

70

0.351]0.2

1.40

1.10

2.50




Uzunlugu 5.00 m Olan Yon Oklar V < 60 km/s

1.30

2.30

1.00

2.70

0.20 0.20

L 0.80 J%t H 0.80

6-Sola Gegis 7-Saga Gegis

71

1.30

2.30

1.00

2.70




3.00

4.50

13.2-Uzunlugu 7.50 m Olan Y6n Oklari V > 60 km/s

0.65

0.25

-

1-ileri

3.00

0.30

1.40

1.00

1.80

0.50

0.65

0.60

|

0.15

0.25

-

2-ileri ve Sola
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0.65

0.15

0.25 0.60 0.50

| ] | |

3-ileri ve Saga

3.00

0.30

1.40

1.00

1.80




Uzunlugu 7.50 m Olan Yo6n Oklari V > 60 km/s

2.15

1.60

3.75

0.40

0.35

0.50

0.15

0.25

1.35

4-Sola NDAnils

0.50

0.15

0.25

1.35

K-Sada Doniis
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0.40

0.35

2.15

1.60

3.75




Uzunlugu 7.50 m Olan Yo6n Oklari V > 60 km/s

2.00

3.50

1.50

4.00

1.15

\

L=

0.75
\/\ 0.15
0.35

0.60 0.25

1.15

0.75
0.15

0.25 0.60
‘ L 1.20

% |

o

N

o

mn

M |
0.35

S

6-Sola Gecis
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7-Saga Gegis

3.50

4.00




13.3-Uzunlugu 5.00 m Olan On Bildirim Oku

0.50

0.25

75

1.20

1.20

2.40

2.60




13.4-SEMBOLLER; V < 60 km/s

0.50

0.12

3.50
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YOLVER Sembolu ; V > 60 km/s

1.00

0.15

5.00
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14-HARFLER ve RAKAMLAR
14.1-Harfler

14.1.1-Hiz Sinin 60 km/s veya daha az olan yollarda harf boyutlari

W 09T W
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14.1.1-Hiz Sinirt 60 km/s veya daha az olan yollarda harf boyutlari

W 09°T W
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14.1.1-Hiz Sinin 60 km/s veya daha az olan yollarda harf boyutlari

W 09'T W
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14.1.1-Hiz Sinin 60 km/s veya daha az olan yollarda harf boyutlari

W 09°T W
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14.1.1-Hiz Sinirt 60 km/s veya daha az olan yollarda harf boyutlari

W 09T W

82



14.1.1-Hiz Sinirt 60 km/s veya daha az olan yollarda harf boyutlari

W 09T W
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14.1.2-Hiz Sinin 60 km/s' ten fazla olan yollarda harf boyutlari

W 00°v W
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14.1.2-Hiz Sinirt 60 km/s' ten fazla olan yollarda harf boyutlari

W 00V W
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14.1.2-Hiz Sinirt 60 km/s' ten fazla olan yollarda harf boyutlari

W 00t W
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14.1.2-Hiz Sinirt 60 km/s' ten fazla olan yollarda harf boyutu ( DUR )

1.60
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14.2-Rakamlar

14.2.1-Hiz Sinin 60 km/s veya daha az olan yollarda rakam boyutlari

W 09'T W
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14.2.1-Hiz Sinint 60 km/s veya daha az olan yollarda rakam boyutlari

W 09'T
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14.2.1-Hiz Sinirt 60 km/s veya daha az olan yollarda rakam boyutlari

W 09T W
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14.2.2-Hiz Sinirt 60 km/s' ten fazla olan yollarda rakam boyutlari

W 00t W
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14.2.2-Hiz Sinirt 60 km/s' ten fazla olan yollarda rakam boyutlar

| 00t W
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14.2.2-Hiz Sinint 60 km/s' ten fazla olan yollarda rakam ( 50 ) boyutu

00'Y

1.15

93



14.2.2-Hiz Sinirt 60 km/s' ten fazla olan yollarda rakam ( 70 ) boyutu

RN

4.00

1.10
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15-FIGURLER

15.1-Bisiklet Figuri

0€'T

1.00
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15.2-Yaya Figurleri

00°€

1.25

1.52
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15.3-Ozurlii Strlict Figarl

97

1.00




DUSEY iISARETLEME

16- GENEL

Dusey isaretleme, yol kaplamasi digina dikilen direk ve benzeri elemanlara
monte edilen trafik isaret levhalar ile diger trafik kontrol elemanlarini kapsar.
Ancak, yol kenar dikmeleri, otokorkuluklar Gzerine monte edilen yansiticilar ve
benzeri diger trafik kontrol elemanlari bu el kitabi kapsami diginda birakilmiglardir.

Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve ¢evresinin genel karakteristikleri
hakkinda gerekli gorulen uyari ve Onerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla
aktariimasini saglarlar. Nizami bir gekilde kullanildiklar1 takdirde, trafik isaret
levhalari karayolu guvenligine buyuk ol¢gude katkida bulunurlar.

17- TRAFIK iSARET LEVHALARININ GENEL SINIFLANDIRILMASI

A - Tehlike Uyari i_§aretleri (T - Grubu)
B - Trafik Tanzim lsaretleri (TT -
Grubu)

1- Oncelik bildiren trafik isaret levhalari
2- Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari
3- Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalari
C - Bilgi isaretleri (B -
Grubu)
1- Kavsak oncesi yon levhalari
2- Diger yon levhalari
3- Yer ve sinir levhalari
4- Meskun mahal isim levhalari
5- Cografi bilgi levhalari
6- Karayollari teskilatina ait bilgi levhalari
7- Uzaklik levhalari
8- Diger bilgi levhalari

D - Durma ve Park Etme isaretleri (P -
Grubu)
E- Yapim Bakim Onarim isaretleri (YB -
Grubu)
F- Paneller
(PL - Grubu)

Paneller, adi gegen diger gruplardaki trafik isaret levhalarinin altinda, bu isaret
levhalarinin anlamini agiklayici veya anlamini butanlemek amaci ile kullanilir.

Yukaridaki isaret gruplari daha sonraki bolumlerde tek tek ve detayli olarak ele
alinacaktir.
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18- STANDART TRAFIK iSARET LEVHALARININ BOYUTLARI

Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi isaret
levhalarinin ebatlari asagidaki gibi olacaktir:

Nt PO IR PR
Daire (mm) 450 600 900 1200
Uggen (mm) 600 900 1350 1600
Kare (mm) 450 600 600-900 1200

400x600 | 500x750 | 800x1200 | 800x1200

Dikdoértgen (mm)
450x600 | 600x900 | 600x900 -

Sekizgen(mm) 600-750 900 900 1200

isaretleme, 2. siitunda verilen normal ebatlardaki levhalarla yapilir. Ancak;

= Otoyollar ile benzer standarda haiz diger yollarda (otoyollardaki servis ve
park alani igindeki levhalar haricg),
= Ayni yonde iki ya da ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal digindaki
bdlinmus yollarda,
= Daha buyuk okunakliigin ya da vurgu’nun gerekli oldugu diger yollarda,
» Yilhk ortalama gunluk trafigi 2500’Un Gzerinde olan diger yollarda,
3. sutunda ebatlari verilen isaret levhalari kullanilir.

o Normal ebattaki trafik isaret levhalarinin konulmasinin uygun olmadigdi ya da
trafigin sadece yavasca hareket edebildigi yol kesimlerinde,
o Sehiricindeki dar cadde ve sokaklarda,
1. sutunda ebatlari verilen isaret levhalari kullanilir. 1. stGtundaki isaretler ayrica,
bir dnceki isaretin tekrarlanmasinda da kullanilabilir.

¢ 4. sutunda verilen isaret levhalari yalnizca 6zel dnlemlerin gerekli olduguna
kanaat getirilen tehlikeli yol kesimlerinde kullanilabilir.
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19- TRAFIK ISARET LEVHALARINDA RENKLER

19.1- STANDART TRAFIK iSARET LEVHALARINDA RENKLER

Tehlike uyar igaretleri, genel olarak beyaz zemin rengi Uzerinde kirmizi bir
cerceve ve siyah sembollerden olusan Ug¢gen levhalardir.

Trafik tanzim isaretlerinde TT-1 nolu Yol Ver ve TT-2 nolu Dur disindaki tim
isaret levhalari daire seklindedir. Bu isaretler, mecburiyet gosteren isaretler hari¢
genellikle beyaz zemin Uzerinde kirmizi bir gergeve ve siyah bir sembolden olusur.
Mecburiyet gosteren isaretler ise genel olarak mavi zemin Uzerinde ok ve
sembollerden ibarettir. TT-1 nolu Yol Ver isareti, beyaz zeminli ve kirmizi gergeveli
eskenar Uggen bir levha olup, levha Uzerinde herhangi bir sembol bulunmaz.
Ucggenin tepe noktasi asagiya gelecek sekilde kullanilir. TT-2 nolu Dur isareti,
kKirmizi zemin rengi Uzerinde beyaz harflerle yazilmig DUR yazisina sahip olup
sekizgen sekillidir.

Standart bilgi isaretleri, genel olarak mavi zeminli dértgen levhalar Gzerinde
olusturulan beyaz zeminli ikinci bolimler ve siyah sembollerden ibarettirler.

Durma ve Park Etme isaretlerinden P-1 ve P-2 nolu isaret levhalari daire
seklindedir. Bu isaretler mavi zemin Uzerinde kirmizi bir gergeve ve yasaklama
gOsteren kirmizi bir banttan olugur. P-3a,b,c,d,e nolu isaret levhalari ise mavi
zeminli dortgen levhalar Uzerinde beyaz sembollerden ibarettir.

Yapim Bakim ve Onarim Sahalarinda kullanilan T ve TT grubu trafik isaretleri,
sari zemin renkli bir fon igerisinde olmak Uzere mevcut standartlar ve renkleri
aynen muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir.

19.2- BOYUTLAR DEGISKEN STANDART BILGI LEVHALARINDA RENKLER

- Karayollari Genel Mudurluginin bakim agina dahil devlet ve il yollarinda
mavi zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar Uzerindeki
harf, rakam ve bordurler, belirtiien zemin rengi Uzerinde beyaz renkle gosterilir.

- Turistik yollarda zemin rengi kahverengi olup, bu levhalar Uzerindeki harf,
rakam ve bordurler beyaz renkte olacaktir.

- Belediyelerin bakim agina dahil imar yollari ile il Ozel idarelerinin bakim agina
dahil yollarda, beyaz zeminli levhalar kullanilir. Levhalar Gzerindeki harf, rakam ve
bordurler siyah renkte olacaktir.

- Komsu ulkelerin isimleri ile yerlesim merkezleri, sari zeminli levhalar Gzerinde
siyah harf, rakam ve bordurlerle gosterilecektir.

- Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yuratuldigu karayolu kesimlerinde,
yapim, bakim ve onarim g¢alismalarinin trafik gtivenligine olumsuz etkisini asgari
bir dizeye indirmek amaci ile kullanilan tim trafik isaretlerinin zemin rengi,
T ve TT grubu trafik isaretleri harig sari olacaktir. Bu amagla kullanilacak tim
T ve TT grubu trafik isaretleri de, sari zemin renkli bir fon igerisinde olmak lUzere
mevcut standartlari aynen muhafaza edilmek kaydi ile uygulanacaktir.
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20- TRAF_iK ISARET LEVHALARINDA KULLANILAN GERIi YANSITICI
(REFLEKTIF) MALZEMELER

Batun trafik isaret levhalarinda geri yansitici (reflektif) malzeme kullaniimali
veya bunlar aydinlatiimahdir.

Karayollarinda kullanilan geri yansitici malzemeler Ozelliklerine gore Uge
ayrilmaktadir.

1- Aydinlatimamig karayollarinda ve trafigin yogun olmadigi yollarda orta
derecede yansitma glicliine sahip normal performansl geri yansitici malzemeler
kullaniimalidir.

2- Otoyollarin disey isaretlemesinde, ylksek miktarda trafik akimi olan
karayollarinda, bakim onarim sahalarinin isaretlenmesinde, yari aydinlatiimis
kesimlerde ve kaplama Ustu yon levhalarinda, yliksek yansitma gilicline sahip
malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

3- Aydinlatiimis mahallerdeki isaretlemelerde, otoyollar UGzerinde kullanilan
kaplama usti yon levhalarinda ve cok fazla tasit trafigine haiz kesimlerde
yansitma gucu ¢ok yiiksek malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

Geri yansiticl malzemelerden flérasan 6zelligine sahip olanlar, kara noktalarin
(Yogun kaza olan karayollar1) ve bakim onarim sahalarinin isaretlenmesi ile sisli
kesimlerde tercih edilmelidir. Florasan ozellige sahip reflektif malzemelerin,
standart trafik isaret levhalarinda (T-33 ve B-14a vb.) bordir olarak
kullanilmamasi gerekmektedir.

Ayni yol kesiminde ve ozellikle de ayni direk uzerinde degisik tiirden
yansitici malzemeden imal edilmis trafik isaret levhalarinin kullanilmamalhidir.

Trafik isaret levhalarinin temiz ve iyi bir durumda tutulmasi gerekir. Levhalarin
yansitma gugcleri gerek gunduz, gerekse gece ortaminda periyodik olarak
dlgtlmelidir. Olglimler sonucu satici firmanin verdigi degerlerden daha diisik
performans gosteren geri yansitici malzemeye haiz trafik isaret levhalari ile amaca
hizmet edemeyecek kadar hasarli ( gizik, ¢atlak, delik vs. ) trafik isaret levhalarinin
yenileri ile degistiriimesi gerekir.
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21- TRAFIK iISARET LEVHALARININ MONTAJI
21.1- STANDART iSARET LEVHALARININ MONTAJI

Standart trafik isaret levhalari, genel olarak yolun saginda ve yerlesim
birimleri igcinde yaya kaldinmindan, yoksa banketten 2.00 metre yiikseklikte,
yerlesim birimleri disinda banketten 1.50 metre yukseklikte olacak sekilde
monte edilmelidir. Ancak, T-28a, T-28b, T-29a, T-29b, T-30a, T-30b, T-33d,
T-33e, T-33f, T-34a, T-34b, T-35 nolu isaret levhalarinin konulduklari kesimde
yerden yukseklikleri 60 cm.ye kadar dusurulebilir.

Ayni direk uzerinde birden fazla isaret levhasi olmasi veya ilave panel

kullanilmasi durumunda yiuikseklik alttaki isaret levhasindan veya panelden
olculmelidir.

21.1.1- Yerlesim Alanlari Diginda Montaj

Yukseklikler, isaretin konuldugu tarafin banket i¢ kenari
ust kotundan alinacaktir.

B=1.50 m. (genel olarak)
B=1.00 m. (zorunlu durumlarda)

Banket D1s Kenar1

Ayni direk Uuzerinde iki levha yerlestiriimesi halinde,
yukseklik alttaki levhanin alt kenarindan olgtimelidir.

B=1.50 m (genel olarak)
B=1.00 m (zorunlu durumlarda)

Not: (B) mesafesinin saglanamadigi banket bulunmayan
ve dik sevli kesimlerde, trafik isaret diregi mimkuin
oldugunca yoldan uzaklastirilarak monte edilmeli ve levha diregine
deve boynu vb. sekiller verilerek (B) mesafesi saglanmalidir.

Banket D1g Kenart
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21.1.2- Yerlesim Alanlar icinde Montaj
a- Yaya kaldirimi uizerine yerlestiriimeyecekse

Yerlesim alanlar icinde kullanilacak trafik isaret
levhalarinin  mimkun ise yaya kaldirrmi disina
yerlestiriimeleri  gerekmektedir.  Ancak, igaret
levhasinin yola uzakligi 4.00 metreyi asmamali,
isaret levhasini yola yakinlastirmak igin asagidaki
alternatif cozumler dusundlmelidir.

=0.3m =0.5m

Alternatif olarak isaret levhalari, yol kenarindaki bir yapiya veya bir direk Uzerine
yerlestirilerek yaya kaldirimi Uzerine gelecek sekilde bir konsol ile uzatilabilir.
isaret levhalarinin bir konsol ile uzatilarak tasit yolu tizerine gelecek sekilde monte
edilmeleri durumunda, kaplama kotundan en az 5,50 metre yukseklikte olmasi
gerekmektedir.

b- Yaya kaldirimi tizerine yerlestirilecekse

Yaya kaldirmi disina yerlestrme olanagi
bulunamamasi halinde en yakin kenarlari kaplama
kenarina 0.30 metre olmak Uzere yaya kaldirimi
uzerine yerlestirilebilirler. Yerlesim alanlari iginde
her durumda levhalarin yaya kaldirrmindan
yuksekligi en az 2.00 metre olmalidir.

2.00m

=20.5m
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Ayni direk Uzerinde iki levha vyerlestirimesi halinde,
yukseklik alttaki levhanin alt kenarindan olgulmelidir.
Isaret levhalari altinda panel levha kullaniimasi
durumunda da yukseklik en alttaki panel levhadan sonra
Olculecektir.

21.2- BOYUTLARI DEGISKEN STANDART BILGIi LEVHALARININ MONTAJI

- Yol Kenarinda:

Genel olarak araglarin seyrine gore tasit
yolunun saginda ve yerlesim alanlari

disinda kullanilan bu levhalarin banket
dis kenarina olan mesafeleri; 1.50m

B=1.50 m (genel olarak) AN

B=1.00 m (zorunlu durumlarda) olmalidir. B
Yerlesim alanlari icinde kullaniimalari

halinde levhanin kaplamadan veya yaya Banket Dis Kenari
kaldirnmindan yuksekligi en az 2.00 m

olmalidir.

- Orta refijlerde:

Genel olarak yerlesim merkezleri iginde
orta refujlerde bilgi levhalarinin
kullanilmasina gerek bulunmamaktadir.
Diger yol kesimlerinde kullaniimalari
durumunda, levhanin kaplama kenarina ve i

kaplama kotuna olan mesafesi en az 1.50 %H r
metre olacaktir.

B=1.50m (genel olarak)
B=1.00m (zorunlu durumlarda)
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21.3- BIR KONSOLA ASILACAK iSARET LEVHALARININ MONTAJI

Yogun yerlesme merkezlerinde, kavsaklarda
yonlendirme igin kullanilacak Kavsak igi Yon
Levhalarinin, montaj kolayligi, yeknesakligi ve
isin teknigi yonunden yol kenarinda veya ayrim ‘
adalarn igerisinde bir konsol ile yukseltilerek
tasit yolu Uzerine gelecek sekilde kullaniimasi
durumunda, levhalarin kaplama kotuna olan
mesafesi H =2 5.50 metre olacaktir.

h25.50m

Konsolun kaplama kenarina mesafesi:

—

B = 1.50 m (genel olarak)
B =1.00 m (zorunlu durumlarda)

21.4- KAPLAMA USTU YON LEVHALARININ MONTAJI

Genel olarak ayrilma seridinin tam bir serit
genigligine ulastigi kesimde kullaniimasi
gereken bu levhalarin alt kenarinin kaplama
kotuna mesafesi: H =2 5.50 metre

Konsolun kaplama kenarina mesafesi:

B=1.50 m (genel olarak)
B=1.00 m (zorunlu durumlarda)
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22- TRAFIK iSARET LEVHALARININ MONTAJINDA DIKKAT EDILECEK
HUSUSLAR

1. Isaret levhalarinin yerlerine konulmasi sirasinda reflektif malzemenin
yansiyarak suricunun goézunu kamastirmasinin 6nune gegmek amaciyla
asagidaki sekillerde goruldugu gibi 3° - 5° arasinda degisen bir agl ile
yerlestiriimesine dikkat edilmelidir. Bu a¢i genel olarak 3° olmalidir.

K/\ < 3°-5°

Blyuk ebatl bilgi levhalarinda 3°-5° nin tayini i¢in asagidaki formulden yararlanilir.

S(cm)=B (m)x (3-5)

min 5.50m
min 5.50m

Diiz ve ¢ikis egimli yollarda kullanilan Kaplama Ustl Yon Levhalarinin kaplama
ile 87°, %2 den blyuk inis egimli yollarda ise kaplama ile 93° lik agl yapacak
sekilde monte edilmesi, levhanin daha iyi gérinmesini saglayacaktir.
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. Levha direkleri, yatay dizlem ile 90° lik agi
yapmali, sapmalarin 1° den daha buyuk
olmamasina 6zen gosterilmelidir.

. Trafik isaret levhalarinin, otoyol ve devlet yollarinin ana glzergahlari
uzerinde genel olarak birbirlerine 100 metreden daha yakina konulmamalari
gerekmektedir. Bu mesafeden daha yakina levha konulmasinin gerektigi
durumlarda, s6z konusu isaret levhasi mumkun ise bir dnceki veya sonraki
trafik isaret levhasinin monte edildigi direge kaydirilmahdir. Kavsak baglanti
kollarinda ise iki levha arasindaki mesafe en az 50 metre olmalidir. Bu
mesafe zorunlu durumlarda, birbirlerinin gérilmelerini engellememek
kosuluyla 30 metreye dusurulebilir.

. Standart isaret levhalarinin yolun her iki yaninda birden kullaniimalari
halinde, soldaki isaret levhasi sagdakine goére iki yonlu yollarda 10 metre,
bélinmus yollarda 20 metre geriye yerlestirilir.

. Ayni trafik isaret diregi Uzerinde en fazla iki trafik isaret levhasi
ve varsa bunlarla ilgili paneller kullaniimahdir.

. Ayni siniftaki trafik isaret levhalarinin ayni direk Uzerine monte edilmeleri
halinde, bu levhalardan trafik guvenligi ya da trafik akigi bakimindan en
onemli olaninin en alt konuma yerlestiriimesi gerekir.

altina monte edilmesi gerekir.

. ilave bir panelin dogrudan dogruya ait oldugu levhanin hemen ?
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8. Ayni direk Uzerine konulan levhalarda, civatadan tasarruf
saglamak bakimindan Ustteki levhanin alti ile alttaki levhanin
ustu ayni civata ile monte edilmesi levhalarin inanirlihgini
azaltacagindan bu sekil montajdan kaginiimahdir.

9. Hi¢ bir Trafik Kontrol Cihazinda ya da bu cihazin destegi lzerinde
herhangi bir reklam ya da ticari mesaj, yahut da trafik kontrolu igin
gerekli olmayan herhangi bir mesaj bulunmamalidir.

10.Kontrol Kesim levhalarinin trafik isaret levhalari ile ayni direk
uzerinde kullanilmasi durumunda, kontrol kesim levhasinin isaret
levhasinin paneli gibi algilanmamasi bakimindan isaret levhasi
ile kontrol kesim levhasi arasinda bosluk birakilmalidir.
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23- TEHLIKE UYARI ISARETLERI (T - GRUBU)

Genel:

Tehlike uyari isaretleri, yol kullanicilarini, yol Gzerindeki bir tehlike konusunda
uyarmay! ve bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgi vermeyi amaclamaktadir. Bu
isaretler ayni zamanda, sudruculerin hizlarini duagstrmelerini ve daha dikkatli
seyretmeleri gerektigini bildirir. Bu gruptaki isaretler genel olarak eskenar tg¢gen
icerisindeki sembollerle ifade edilir.

Tehlike uyari isaretlerinin sayisi gereksiz olarak artirilmamali ve suruculerin
tehlikeyi algiladiktan sonra gerekli tedbirleri almak igin vyeterli zamani
bulabilecekleri yerlere konulmalidir. Bu yerler, surtcundn isareti gorip anlamasi
ve gereken onlemleri rahatga alabilmesi icin yoldaki proje veya isletme hizina bagli
olarak tespit edilmekte oldugundan, genel olarak, kastettikleri tehlikeye asagidaki
mesafelerde konulmasi gerekmektedir.

Tablo:9
Kirsal Alanlar: Konum
Otoyollar ve bolunmus yollar Tehlikenin 200 - 250 metre 6nlinde
Diger yollar Tehlikenin 150 - 200 metre 6nunde
Yerlesim Alanlari: Konum
Isletme hizinin < 50 km / h oldugu yerler Tehlikenin 5 - 50 metre 6nunde
isletme hizini > 50 km / h oldugu yerler Tehlikenin 50 - 100 metre 6nlinde

Ozel durumlarda, tehlike uyar isaretleri ile tehlike arasindaki mesafe,
yukaridaki tabloda verilen degerlerden daha fazla olabilir. Tehlike uyari
isaretinin konulmasinda, Tablo:9 de verilen mesafelerden farkli bir mesafe
uygulandigi takdirde, tehlike uyari levhasi ile tehlike arasindaki mesafenin
ilave bir panelle (PL-2) belirtilmesi gerekir (Or. 500 m). Ancak, tehlike uyari
isaretlerinin Tablo:9 de verilen degerlerde kullanilmasi durumunda ayrica
ilave panellerin kullanilmasina gerek bulunmamaktadir.

Yoldaki tehlikelerin bir sembolle ifade edilemedigi diger tehlikelerin
gosterilmesi, (T-20) “Dikkat” levhasi ve tehlikenin niteligi hakkinda bilgi veren ilave
bir panelle yapilacaktir. Bu paneller de standartlastinimis olup (PL) grubu
icerisinden amaca uygun mesaj segilecektir.

Tehlike uyari isaretleri, bolinmus yollarda yolun solunda da kullanilabilir.
Ancak, T-15 nolu Yolda Calisma isaret levhasi ile trafik tanzim isaretlerinden
TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir isaret levhasi, biitiin yollarda
yolun hem saginda, hem de solunda kullanilmalidir. Ayrica, isletme hizinin ve
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tasit yogunlugunun fazla oldugu yol kesimlerinde, TT-29 nolu Azami Hiz
Sinirlamasi, B-14a nolu Yaya Gegidi ve B-14b nolu Okul Gegidi isaret levhalari
yolun solunda da kullanilabilir.

Tehlike uyari isaretleri, Ozellikle otoyol ve ekspres yollarda tekrarlanabilir.
Bunlarin tekrarlanmasi halinde levha ile tehlikeli yol kesimi arasindaki mesafe,
yukarida s6zu edilen (PL-2) ilave panelle gosterilir.

Yoldaki tehlikenin belirli bir sire devam etmesi (birbirini takip eden tehlikeli
virajlar, uzun sure devam eden tehlikeli inis veya ¢ikiglar gibi.) halinde, tehlikeli
kesimin uzunlugunun gdsterilmesi ilave panelle (PL-1) yapiimahdir. Bu tehlikenin
uzun sure devam etmesi durumunda (PL-1) ilave paneli ilgili isaret levhasi ile
birlikte belirli araliklarla tekrar edilmelidir.

isaretlerin belirttigi tehlikeler ortadan kalktiginda, ilgili levhalarin da
kaldiriimasi mutlaka gereklidir.

Bir kavsagda yaklagirken ayrilan yolda bulunan ve 6n uyari igin isaret levhasi
konulamayacak kadar kavsaga yakin mesafede olan tehlikeler, o yola ayriimadan
once bir tehlike uyari isareti ile belirtilebilir. (Bkz. Sekil 1-2)

Al AA

S IS

Sekil 1: Ayrilan yolda calisma Sekil 2: Ayrilan yolda demiryolu
oldugunu gésteren uyari levhasi hemzemin gecidi oldugunu g6steren
uyari levhasi
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TEHLIKELI VIRAJLARIN (KURPLARIN) iSARETLENMESI

(T-1a) SAGA TEHLIKELI VIRAJ (T-1b) SOLA TEHLIKELI VIRAJ

(T-2a) SAGA TEHL_iKELi (T-2b) SOLA TEHI__iKELi
DEVAMLI VIRAJLAR DEVAMLI VIRAJLAR

Tehlikeli viraj veya birbirini izleyen tehlikeli virajlar, yukarida verilen isaret
levhalarinin uygun olanlarindan birisi ile belirtilir. Levhanin dikilecegi yer, kurbun
tanjant noktasindan itibaren Tablo:9 da verilen degerlerde olmal ve levhanin
konuldugu kesim dikkate alinarak, viraj veya virajlarin ilk dénlisu saga ise (T-1a
veya T-2a) nolu, sola ise (T-1b veya T-2b) nolu isaret levhalarindan birisi
konulmalidir.

Tehlikeli viraj yon levhalari, her
virajda kullanilmamali, bu isaretler
yolun genel yapisina gore
kiyaslandiginda ozellikle tehlikeli
bulunan virajlarda kullaniimahdir.

Saga - Sola Tehlikeli Devamh Virajlar trafik isaret levhalari, yoldaki aliynman
degismelerinde, birbirini takip eden kurplar arasindaki tanjant uzakhgi, 900 mm.
kenarli levha kullaniimasi halinde 250 metre, 1350 mm. kenarli levha kullaniimasi
halinde 350 metreden yakin oldugu takdirde kullanilacaktir.

Tehlike uyarisi ikiden fazla viraj icin gecerli ise, virajli yol kesiminin uzunlugu
ilave bir panel (PL-1) ile belirtiimelidir. (Ornegin 0.2 - 1.2 km seklinde)
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Sekil 3: Tehlikeli virajlarin isaretlenmesi ile ilgili érnek

Not: TT-29 nolu Azami Hiz Sinirlamasi levhasi ile T-33 nolu Tehlikeli Viraj Yon
levhasi gerekli gorulmesi halinde kullaniimalidir.

TEHLIKELi EGIMLERIN iSARETLENMESI

(T-3a) TEHLIKELI EGIM (inis) (T-3b) TEHLIKELI EGIM (Gikis)

Bu isaret levhalari, tehlikeli oldugu dudsunulen inis ya da c¢ikis egimli yol
kesimlerini gosterir ve Ozellikle kamyon vb. buylk ara¢ suruculerinin vites
dusurmeleri gerektigini bildirir. Uyari levhasi Uzerinde belirtilen egim derecesi,
uyariya konu olan yol kesiminin ortalama egimi olmahdir.

Tehlikeli egim isaretleri, asagidaki tabloda belirtilen egimlerde ve belirtilen
mesafelerde de kullaniimahdir:

Egim 5% 6% 7% 8% 9% 11% 13% 15%

Uzunluklar | 1000 m | 600m | 300m | 250m | 150 m | 130 m | 110 m 60 m
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Uyarinin belli bir uzunluktaki inig ya da c¢ikis egimli yol kesimi igin gecerli
olmasi halinde, s6z konusu mesafenin uzunlugu levha altinda ilave bir panelle
(PL-1) belirtilmelidir. (Or: 500m - 1.5 km)

Uzun mesafeli egimlerde bu isaret levhasi belirli araliklarla tekrar edilebilir.

esaplanan ortalama egim
yazilmalidir.

zunlugu 1 Km.den
fazla olan egimler
PL-1 ile gOsterilir.

Ortalama egimden daha
dik olan kesimlerde
kulanilabilir.

200 metreden kisa
mesafeler ortalama
egim hesabinda

\harig tutulabilir.

%7 %8 %7 %9 %6 %0 %7

800m 400m 600 m 600 m 1600 m 180 m 800 m

7(800)+8(400)+7(600)+9(600)+6(1600)+7(800)
ORTALAMA EGIM: S %7

800+400+600+600+1600+800
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KAPLAMADAKi DARALMALARIN iISARETLENMESI

(T4-a) iKi TARAFTAN (T-4b) SAGDAN (T4-c) SOLDAN
DARALAN KAPLAMA DARALAN KAPLAMA DARALAN KAPLAMA

Bu isaretler, devamli veya gecici nedenlerle yol kaplamasinin her iki taraftan
veya sagdan-soldan onlem almaksizin yan yana gegemeyebilecekleri kesimleri
belitmek amaci ile kullaniimalidir.

Bolunmus yollarda yapilan galismalardaki daralmalarda ve bolinmas yollardan
iki yonlu yollara gecislerdeki daralmalarda bu isaret levhalar kullaniimaz. Ancak,
bolinmus yollarda kopri ve benzeri nedenlerle bankette daralma varsa
(YB-4a,b,c,d) nolu levhalar yerine (T-4a,b,c) nolu isaret levhalarindan uygun olani
kullaniimalidir.

Yoldaki daralma, uzun bir yol kesimi igin gegerli ise, igaret levhasinin altinda
uyartya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.
(Ornegin 1 km gibi). Ayrica, yol genigliginin 5.50 metre ve daha az bir degere
inmesi halinde kaplama genigliginin ilave bir panel (PL-2) Uzerinde belirtiimesi
gerekir. (Ornegin 4.2 m gibi).

B <
=
7¢> ,,,,,,,,,,,,,,,,,
Sekil 4: Yolun bir kenarindaki daralmada isaretleme érnegi (Bkz: TT-3 ve TT-37
nolu levha)
B <
EEEE R .
7:> 77777 17777771 777777

Sekil 5: Yolun her iki tarafindaki daralmalarda isaretleme &rnegi (Bkz: TT-3 ve
TT-37 nolu levha)
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Sekil 6: Yolun bir kenarindaki daralmada isaretleme 6rnegi (Bkz: TT-3 ve TT-37
nolu levha)

Not: Sekil 4 - 5 ve 6 da genel bir isaretleme gdsterilmekte olup, yoldaki daralmalar
konusunda daha detayli isaretleme igin Yol Yapim Bakim ve Onarimlarinda Trafik
Isaretlemesi kitabina bakiniz.

(T-5) ACILAN KOPRU

Bu isaret levhasi, karayolu Uzerindeki trafigi engelleyecek sekilde acilabilen
kopraleri bildirmek icin kullanilabilir.

(T-6) DENIZ VEYA NEHIR KIYISINDA BITEN YOL

Bu isaret levhasi, yolun deniz ya da nehir kiyisinda son buldugunu ve tasitlarin
suya dusme tehlikesinin oldugu uyarisinda bulunur. Bu isaret levhasi rihtimlari
belirtmek icin de kullanilabilir.
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(T-7) KASISLI YOL

Bu igaret levhasi, tagitlarin daha onceki yol sartlarina gére normal hizlarini
dusurmedikleri takdirde, tagsitlari tehlikeye dusurebilecek hendek, kasis, ¢ukur ve
benzeri ust yapi bozukluklarini uyarmak icin kullanilir. Kaplama ile kopruler
arasindaki trafik guvenligini tehlikeye dusurebilecek kot farklari da bu isaret
levhasi ile bildirilebilir.

Eger bozuk olan yol kesimi 100 metreden daha uzun ise bozuk olan kesimin
uzunlugu ilave bir panelle (PL-1) gosterilmelidir. (Or. 150-800 m gibi)

Gerekli goruldigu hallerde bu isaret levhasi, Azami Hiz Sinirlamasi levhalari
ile birlikte kullanilabilir.

Bozuk olan yol kesimi onarildiktan sonra bu isaret levhasi derhal
kaldiriimalidir.

(T-8) KAYGAN YOL

Bu trafik isaret levhasi, yol ylzeyinin kaygan oldugu hakkinda uyarida bulunur
ve surlculerin fren yapmamalari, hizianmamalari ve ani manevralar yapmamalari
gerektigini bildirir.

Normal olarak bu isaret levhasinin yol kaplamasinin gegici olarak
kayganlastigi yerler ve/veya kosullarda uyarida bulunmak icin kullaniimasi gerekir.
Bununla birlikte, kaplamadaki agsinma nedeniyle yagmurlu havalarda ya da siste
kayganlasan yol kesimlerinde, bu isaret kaplama yenileninceye kadar kalici olarak
kullanilmali ve PL-7 ilave bir panellerinden semsiye figurlt olani ile pekistiriimelidir.
Ancak, asinma bulunmayan bir yol kesiminde, yagmur veya sis nedeniyle yolun
kaygan oldugu isaret levhasi ile belirtiimez. Ayrica, kar nedeniyle kaygan yol isaret
levhasi kullaniimamalidir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir
(Orneg@in 200 m -1.5 km gibi).

Yoldaki gecici kayganhgin sona erdiriimesinden sonra bu levha derhal
kaldiriimalidir.
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(T-9) GEVSEK MALZEMELI ZEMIN

Bu isaret levhasi, tasit yolu Uzerinde gevsek malzeme oldugunu ve ondeki
araglardan tas sigrayabilecegini bildirir.

Bu isaret levhasi, sathi kaplama islemi yapildiktan sonra yol Uzerinde gevsek
malzeme kalmis olmasi halinde kullanilir. Ayrica beklenmeyen bir sekilde gevsek
malzeme ortaya ¢ikan diger durumlarda da kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, yolun bir kesiminde normalden fazla miktarda gevsek
malzeme olsa dahi, hi¢ bir zaman stabilize yollarda kullanilmamalidir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyartya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir
(Ornegin 200 m -1.5 km gibi). Bu gibi hallerde uyari her kilometrede ve
kavsaklardan sonra tekrarlanmalidir.

(T-10) GEVSEK SEV

Bu isaret levhasi, yarma sevinden tasit yolu Uzerine tas ve kaya pargalari
yuvarlanabilecegini ve/veya kaplama Uzerinde tas ve kaya pargalari olabilecegini
gOsterir. Sraculerin bu isaret ile belirtilen kesime yaklasirken yavaglamalari ancak
bu kesimde durmamalari ve park etmemeleri gerektigini bildirir.

Yarma sevinin yola nazaran durumuna gore levha icindeki sembolin yonu
degistirilebilir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.
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(T-11) YAYA GEGIDI

Bu igaret levhalari, ileride yaya gegidi oldugu uyarisinda bulunur.

Bu isaret levhalarinin, normal olarak sehir iclerinde B-14a nolu Yaya Gegidi
levhasinin on uyarisi olarak kullanimina gerek bulunmamaktadir. Ancak, gorus
kosullari sinirli ise ya da isletme hizi 50 km/saatin Uzerinde ise, bu isaret levhasi
kent ici alanlarda da kullanilabilir.

isletme hizlarinin yiiksek oldugu kesimlerde yaya gecidi olusturmak icin
isletme hizinin 50 km / saat’e dusurulmesi gerekir. (Bkz. Sekil 7)

400 m

Sekil 7: isletme hizinin yiiksek oldugu kesimlerde yaya gecidi isaretlemesi 6rnedi
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(T-12) OKUL GEGIDI

Bu isaret levhasi, okul ya da oyun alanlar gibi ¢cocuklarin sik sik gegtigi yol
kesimlerini belitmek i¢in kullanilir. Bu isaret levhasini goren suruculer hizlarini
dusurmeli ve ani bir durus igin hazirhkh olmahdirlar.

Bu isaret levhasinin, sadece okul bahgeleri ya da oyun alanlari ¢ikiglarinin bir
yol ya da cadde ile dogrudan baglantili oldugu durumlarda gegis yerlerine konan
B-14b nolu igaret levhasinin 6n uyarisi olarak kullaniimasi gerekir.

Hizin dusuk oldugu sehir i¢i alanlarda, bu isaret levhasinin kullanimina gerek
bulunmamaktadir. Bu durumlarda, sadece B-14b nolu Okul Gegidi bilgi levhasinin
kullaniimasi yeterlidir. Bununla birlikte, gorus imkani zayif ise ya da isletme hizi 50
km/saatin Uzerinde ise, bu isaretin kullaniimasi gerekir.

Cocuklar igin yol glvenliginin artirlmasi amaciyla bu tehlike uyari isareti ile
birlikte 30 km / saat gibi bir hiz siniri isareti de konulabilir.

(T-13) BiSIKLET GEGEBILIR

Bu isaret levhasi, bir bisiklet yolunun bu igaretin konuldugu yola baglandigini
ya da bisikletlilerin yol eksenini dik olarak karsiya gecebilecekleri kesimleri
belirtmek icin kullanilabilir.
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HAYVANLARIN GEGEBILECEKLERI KESIMLERIN iSARETLENMESI

(T-14a) EHLI HAYVANLAR GEGEBILIR (T-14b) VAHSI HAYVANLAR GEGEBILIR

Bu isaret levhalari, yol Uzerinde bir hayvan olabileceg@ini ve/veya hayvanlarin
gecis yaptiklari bir kesim oldugunu ve ayni zamanda kaplama Uzerinde kir ve
¢amur olabilecegini belirtmek igin kullanilir.

Ehli hayvanlarin gecis yapabilecekleri kesimler (T-14a) nolu, vahsi hayvanlarin
gegcebilecekleri kesimlerde (T-14b) nolu isaret levhasi ile belirtiimelidir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir
(Ornegin 200 m -1.5 km gibi).

(T-15) YOLDA CALISMA

Bu isaret levhasi, ilerideki yol kesiminde yol ¢alismasinin oldugunu, kaplama
uzerinde kir ve/veya camur nedeniyle yol ylzeyinin kaygan olabilecegini belirtir.

Yolda calisma isaret levhalarinin her zaman, yolun her iki tarafina konulmasi
ve bunlarin sari zeminli dortgen bir levhanin iginde olmasi gerekir.

Bu isaret levhasinin konuldugu kesim ile galisma mahalli arasindaki mesafe
ilave bir panelle (500 m -1.5 km gibi) belirtilebilir.

Yolda yapilan c¢alismalarin kaza tehlikesini artirmasi nedeniyle, isaret
levhalarinin konuldugu yer ve durum son derece Onemlidir. Bu bakimdan, tam
olarak gorulebilmeleri i¢in en iyi konuma yerlegtiriimeleri gerekir. Yolda g¢alisma
oldugu uyarisinda bulunan trafik isaret levhalari, daima temiz ve iyi durumda
tutulmahdir. Yansitici yuzeylerinin hasar gormesi halinde bu levhalar yenisi ile
degistirilmelidir. Yukarida s6zU edilen butun tedbirler énemli olup bunlara yolda
calisma yapilan kesimlerde kullanilan diger trafik kontrol cihazlari da dahildir.
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(T-16) ISIKLI ISARET CiHAZI

/8\

Bu isaret levhasi, 1sikli isaret cihazlari ile kontrol edilen kavsaklari belitmek
icin kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, surlculerin beklemedikleri kesimlerdeki 1sikli isaretle
yonetilen kavsaklari belirtmek amaciyla kullaniimalidir. Dolayisiyla, normal olarak
bu isaret levhasinin 1sikli isaret cihazlarinin yaygin oldugu sehir iginde
kullanilmamasi, sehirlere giristeki ilk 1sikli isaretle yonetilen kavsaklardan once
kullanilmasi gerekir.

Bu isaretin kullanildid1 kavsaklarda, ayrica diger kavsak uyari isaretlerinin
kullanimina gerek bulunmamaktadir.

Isikh isaret Cihazlarinin Tesisi i¢in Tavsiye Edilen Gerekli Kosullar:
1- Arag Sayilar::

Sehir i¢i yollarda;
» Kavsak kollarindaki toplam ara¢ sayisi 750 arag/saat ise, veya
= Tali yoldaki ara¢ sayisi 175 arag/saat ise, veya
» Yaklagim hizi 30 km/saat oldugunda, tali yolda 75 arag/saat ise,

Sehir disi yollarda;
» Kavsak kollarindaki toplam arag¢ sayisi 500 arag/saat ise, veya
= Tali yoldaki ara¢ sayisi 125 arag/saat ise, veya
»  Yaklasim hizi 50 km/saat oldugunda, tali yolda 50 arag/saat ise,

1sikli isaret cihazi kurulabilir. Yukaridaki trafik sayimlari, gliniin belirli saatlerinde
%50 veya daha fazla oranda azaliyorsa i1sikl isaret cihazlari fasilali yanip sénecek
sekilde calistiriimalidir.

2- Yaya-Arag Sayilari:

Yaya ve arag trafiginin en yodun oldugu saatlerde tespit edilen yaya ve arag
sayisl,

Sehir igi yollarda;
» 250 yaya/saat, 600 arag/saat ve yaklasma hizi =20 km/saat oldugunda,
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Sehir disinda;
» 125 yaya/saat, 300 arag/saat ve yaklasma hizi =45 km/saat oldugunda,
Isikll isaret cihazi kurulabilir.

3- Trafik Kazalan:

» Bir yil iginde, ayni kesimde 5 ve daha fazla kaza olmasi ve bu kazalarin
1kl isaret kullaniimasi durumunda Onlenebilecegine kanaat getirilen
kesimlerde,

Isikli isaret cihazi kurulabilir.

(T-17) HAVAALANI-HAVALIMANI (Algak Ugus)

Bu isaret levhasi, karayolu Uzerinden algaktan gegen ucgaklarin olabilecegini ve
surlculerin bu kesimlerde ani gurultilere kargi hazirlikh olmalari gerektigini bildirir.

Havaalani levhasi, havaalani-havalimani yakinlarindaki karayollari Uzerinde,
karayoluna yakin mesafede algaktan ugan wugaklar olmasi durumunda
kullanilabilir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmaldir.

isaret levhasi icindeki sembol ters gevrilebilir.

(T-18) YANDAN RUZGAR

Bu igaret levhalar, sik sik yandan kuvvetli rizgar esen yuksek kopruler,
dolgular vb. yol kesimlerini belitmek igin kullanilabilir. Bu isaret levhasi, ayni
zamanda suruculerin hizlarini dusurmeleri ve Onlerindeki araglari gegmekten
kaginmalar gerektigini bildirir.

Uyarinin yolun uzun bir kesimini ilgilendirmesi halinde, isaret levhasinin altina
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmahdir.

isaret levhasi igindeki sembol ters cevrilebilir.
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(T-19) iKi YONLU TRAFIiK

Bu isaret levhasi, iki yonlu trafigin isledigi yol kesimlerini belirtir.

iki Yénli Trafik levhasi, tek yonli yol kesiminin gegici ya da siirekli olarak iki
yonlU yola donustugu zaman kullanilir.

Sekil 8: Béliinmds yoldan iki yonlii yola gegislerde isaretleme érnegi
Not :1- B-52 nolu isaret levhasinin kullanimi igin ilgili bolume bakiniz.
2- TT-4 nolu isaret levhasi, orta reftjun yeterli genislikte olmasi durumunda
orta reflj Uzerinde, yeterli geniglik yoksa yolun solunda kullaniimahdir.

Gerek gorulmesi durumunda bu isaret levhasinin konuldugu kesim ile iki yonlU
trafigin basladigl yol kesimi arasindaki mesafe, PL-2 ilave paneli ile belirtilebilir.

(T-20) DIKKAT

Bu isaret levhasi, tehlike uyar isaretleri (T Grubu) ile belirlenen tehlikeler
diginda kalan diger tehlikeler hakkinda uyarida bulunmak amaciyla kullanilabilir.
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Dikkat levhasi ile belirtilen tehlikenin cinsi mutlaka ilave bir panelle
belirtiimelidir.

Bu isaret levhasi, tehlike uyari igaretleri ile belirtilen tehlikelere veya
trafik tanzim isaretleri ile verilen yasaklama ve kisitlamalara dikkat gekmek
icin kullanilamaz. Ayrica, tali yoldan veya bir mulkten ¢ikabilecek araclari
uyarmak igin de (Is Makineleri Cikabilir — Askeri Arag Cikabilir vb. gibi) bu isaret
levhasi kullanilmamalhdir.

(T-21) KONTROLSUZ KAVSAK

Bu isaret levhasi, ileride genel gegis onceligi kuralinin yururlikte oldugu, diger
bir ifadeyle sagdan gelmekte olan araclarin ilk gegis hakkina sahip oldugu ve hizin
dusurulmesi gerektigi kontrolstz kavsgaklari bildirmek i¢in kullanilabilir.

Kontrolsiiz Kavsak levhasi, asagidaki tabloda verilen goris mesafelerinin
saglanmasi durumunda kullaniimayabilir.

I§(Ikertnr;lsea;|t')z' Kavsaga kadar olan goriis mesafesi (metre)
100 300
30 200
<60 125

Yon levhalarindan yararlanmak suretiyle kavsak hakkinda bilgi verme
olanaginin da g6z onunde bulundurulmasi gerekir. Yani kavsak yaklagiminda, bir
kavsak oncesi yon levhasi kullanilmig ise ayrica bu isaret levhasinin kullanimina
gerek bulunmamaktadir.
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Sekil 9: Kontrolsiiz dértlii kavsakta isaretleme 6rnegdi

Not: Yukaridaki tabloda belirtilen gorus mesafeleri saglanabiliyorsa T-21 nolu
levhalarin kullanimlari zorunlu degildir.

ANA YOL - TALI YOL KAKSAKLARININ iSARETLENMESI

(T-224) (T-22b) (T-22¢) (T-22d) (T-22¢)

Bu igaret levhalari, bir tali yol kavsagina yaklagiimakta oldugunu, bu igaretin
kullanildi§i yoldaki trafigin ilk gecis hakkina sahip bulundugunu ve tali yoldan
yaklasmakta olan surlculerin ana yola girmeden oOnce yol vermelerinin veya
durmalarinin gerekli oldugunu bildirir.

Bu isaret levhalarinin kullanildigi kavsaklarda, tali yoldaki ara¢ suruculeri igin
TT-1 nolu Yol Ver veya TT-2 nolu Dur igaret levhalarindan uygun olani
konulmalidir.

Bu isaret levhalari, ayni zamanda 6ndeki tasiti gecmenin yasak oldugunu

belirttiginden, bu isaret levhalari ile birlikte TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gegmek
Yasaktir isaret levhasi kullaniimaz.
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Ayrica, ana yol Uzerinde B-38 nolu Ana Yol igaret levhasi ya da B-1a nolu
Kavsak Oncesi Yon Levhasi kullaniimigsa, bu levhalarin kullanimina gerek yoktur.
Ancak, bu igaretlerden hangisi kullanilirsa kullanilsin tali yolda TT-1 nolu Yol Ver
veya TT-2 nolu Dur isaret levhalarindan uygun olani konulmalidir.

Ana yol-tali yol kavsaklarinin isaretlenmesinde kullanilacak sembol, yoldaki
mevcut durumunu yansitmalidir. Yani ana yol, $ekil 10’da oldugu gibi ise bu isaret
levhalarindan uygun olani kullanilabilir. Ancak, ana yolun dogru giden guzergah
olmamasi durumunda, bu isaret levhalari yerine uygun ilave panelle B-38 nolu Ana
Yol igaret levhasi kullaniimalidir. (Bkz. Sekil 11)

Sekil 10: Uglii bir kavsakta ana yol- Sekil 11: Uglii bir kavsakta ana yol-tali yol
tali yol isaretlemesi 6rnegi isaretlemesi 6rnegi (Anayolun
dogru giden glizergah olmamasi
durumunda)

Tablo:9 da verilen mesafe dederlerinin saglanamadigi ardisik kavsaklarda
T-22b ve T-22c nolu igaret levhalar yerine T-22d ve T-22e levhalarindan uygun
olani kullaniimalidir. Bu isaret levhalarinin kullanildigi kavsaklarda da, tali yolda
TT-1 nolu Yol Ver ya da TT-2 nolu Dur igaret levhalarinin kullaniimasi zorunludur.
(Bkz. Sekil 10-11-12)
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Sekil 12: Béliinmdis yolda ana yol-tali yol kavsagi isaretlemesi

BOLUNMUS YOLA KATILIMLARIN iISARETLENMESI

(T-23 a) SAGDAN ANA YOLA GIRIi$ (T-23b) SOLDAN ANA YOLA GIRIi$

Bu isaretler, tek yonli ve bolunmus yola katilan yan yollar veya koprulu
kavsaklarin baglanti yollarini bildirmek igin kullanilir. Ayni ydnde birden fazla seridi
bulunan yollarda yolun yalnizca kastedilen kenarinda kullaniimasi yeterlidir.
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(T-24) DONEL KAVSAK YAKLASIMI

Bu isaret levhasi, ilerideki donel kavsak oldugunu belitrmek amaci ile
kullanilabilir. Bu tehlike uyari isareti, gorus olanaginin sinirh oldugu ya da donel
kavsagin baska bir nedenden dolayi tehlike arz ettigi durumda kullanilabilir. Bu
isaret levhasinin kullaniimasinin gerekli olup olmadigi degerlendirilirken T-21 nolu
Kontrolsiiz Kavsak isaret levhasi kapsamindaki tablo haline getirilmis olan
degerler uygulanabilir.

Ayrica yon levhalarindan yararlanmak sureti ile de bir donel kavsak hakkinda
bilgi verme imkani goz dnunde bulundurulmalidir. Bagka bir degisle donel kavsak
yaklagiminda kavsak oOncesi yon levhasi kullaniimis olmasi halinde bu isaret
levhasinin kullanimina gerek yoktur.

DEMIRYOLU GEGITLERININ iSARETLENMESI

(T-25) KONTROLLU DEMIRYOLU GEGIDI

Bu isaret levhasi, demiryolu hattinin her iki tarafinda bariyer veya benzeri bir
sistemle kontrol edilen bir hemzemin gecit bulundugunu bildirir.

Kontrolli Demiryolu Gegidi levhasinin “Hemzemin Demiryolu Gegidi Yaklagim
Levhas!” ile birlikte kullanilmasi gerekir. ilave bir uyarlya gerek gorilmedigi
takdirde yolun saginda kullanilan T-28a nolu levhanin Ustinde kullanilir.
(Bkz. Sekil 13)

Demiryolu gecitlerinde kullanilan bariyer veya benzeri sistemler, munavebeli
kirmizi ve beyaz veya kirmizi ve sari reflektif seritlerle agikga belirlenmelidir.

Surlculerin gecitten guvenli bir sekilde gecis yapmalarini veya durup yol
vermelerini saglayacak gorus imkani bulunmayan demiryolu gegitlerinin kontrollG
hale getiriimesi zorunludur. Ancak, trenlerin oldukga yavas seyrettigi veya
karayolundaki trafigin yogun olmadigi gegitler kontrolli hale getiriimeyebilir.
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(T-26) KONTROLSUZ DEMIRYOLU GEGIDI

Bu isaret levhasi, bariyersiz olan hemzemin gecit hakkinda uyarida
bulunmaktadir.

Kontrolsuz Demiryolu Gegidi levhasinin Hemzemin Demiryolu Gegidi Yaklasim
Levhasi ile birlikte kullaniimasi gerekir. llave bir uyariya gerek gorulmedigi takdirde
yolun saginda kullanilan T-28a nolu levhanin tstinde kullanilir. (Bkz. Sekil 13)

(T-27) KONTROLSUZ DEMIRYOLU GEGIDi iISARET LEVHALARI

T-27a T-27b

X 2N

Bu isaret levhalarinin, demiryolu gecidinin tam konumunu gdstermek Uzere
bariyeri olmayan (kontrolstiz) demiryolu hemzemin gegcitlerinin her iki tarafina da
konulmasi gerekir.

(T-27b) nolu igaret levhasi sadece, demiryolu hattinin en azindan iki hattan
olugsmasi halinde kullanilacaktir.

isaret levhasi yolun sagd tarafinda kullanilacak ve en yakindaki demiryolu
hattindan 5.0 metre uzaklikta olacaktir. Kaplamanin genisliginin 5 metreden daha
az olmasi halinde, isaret levhasinin yolun solunda da kullaniimasina gerek yoktur.

Trenlerin yaklagsmakta olduguna dair uyarida bulunan bir 1gikli isaret cihazinin
ya da DUR levhasinin olmasi halinde, bu igsaret levhalarinin 1sikh isaret cihazinin
oldugu direge yahut da DUR levhasinin oldugu direge monte edilmesi gerekir.
Demiryolu Hemzemin Gegit isaret Levhasinin montaj yiiksekligi 1.20 metreden
daha az olmamasi gerekir.

Yeterli yer olmamasi halinde, isaret levhasi 90° ¢evrilerek monte edilebilir.
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HEMZEMIN DEMIRYOLU GEGiDi YAKLASIM LEVHALARI

(T-28a-b) (T-29a-b) (T-30a-b)

Bu isaret levhalari, uyari levhalarinin gernUrgUnU artirmak ve hemzemin
gecgide olan mesafeyi belitmek amaciyla hemzemin gegitlerin yaklagiminda
kullantlir.

(T-28a) ve / veya (T-28b) nolu levhalarin, (T-25) nolu Kontrolli Demiryolu
Gegcidi ya da (T-26) nolu Kontrolstiiz Demiryolu Gegidi isaret levhalarindan uygun
olan birisi ile bu isaret levhalarinin altinda kullaniimalari gerekir.

(T-29a) ve (T-29b) nolu isaret levhalari, (T-27) Kontrolsiz Demiryolu Gegidi
uyari levhasinin bulundugu yere 200 metre, (T-30a) ve (T-30b) nolu isaret
levhalari ise bu levhaya 100 metre mesafede konulacaktir.

(T-28a), (T-29a) ve (T-30a) nolu isaret levhalari, yolun saginda
kullanilacaktir. (T-28b), (T-29b) ve (T-30b) nolu yolun solunda kullanilacak isaret
levhalari, sadece artirilmig uyariya luizum goruldagunde kullaniimahdir.

Sekil 13: Kontrollii veya Kontrolsiiz demiryolu gecidinin isaretlenmesi

Not: Yolun solunda kullanilan igaretler, ilave uyariya gerek goruldigunde
konulmalidir. Gegit kontrollt ise T-25 kullaniimali, kontrolstiz ise T-26 nolu isaret
levhasi kullaniimalidir. Elektrik hatti yoksa TT-21 nolu igaret levhasi ile gabari
konsolunun ve gegit kontroll ise T-27 nolu igaret levhasinin kullanilimasina gerek
yoktur.
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KOPRU BASI LEVHALARI

(T-31b) (T-31a)

‘ '

N -
N -

. .l

Bu isaret levhalari, kdpruleri uyarmak igin kdpru korkuluklarina monte edilir.

Koprude otokorkuluk vb. tedbirler ile trafik guvenligi artirlmigsa bu levhalarin
kullanima gerek yoktur.

Bolunmus yollarda, reflij araliginda képra korkulugu yoksa (T-31b) nolu levha
kullaniimayacaktir.

(T-32) ENGEL

Engel lIsareti, yolun gecici olarak tamamen tasit trafigine kapatildig
durumlarda, TT-35a, TT-35b nolu isaret levhalari ile sar veya kirmizi renkli
flagorlerle birlikte kullanilir.

TEHLIKELI VIRAJ YON LEVHALARI

131



T-33a T-33b T-33c

{ €£C€ KK

Bu isaret levhalari, gorusu artirmak ve suruculere daha iyi kilavuzluk saglamak
amaci ile guvenli seyir olasihgr bulunmayan keskin virajlarda, T-1a,b veya T-2a,b
nolu isaret levhalarindan sonra kullanilir. Ancak, tehlikeli viraj yon levhalari her
virajda kullanilmamali, bu isaretler yolun genel yapisina gore
kiyaslandiginda 6zellikle tehlikeli bulunan virajlarda kullaniimalidir.

T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yon Levhalari, uzun ve tehlikeli virajlarin dis
kenarinda kullaniimahdir. Batan viraj boyunca levhanin acisi trafigin akis yonune
bakiyor olmalidir. iki yonlii yollarda, T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yén Levhalarinin her
konumda cift olarak konulmasi ve trafigin her iki istikametine de bakiyor olmasi
gerekir. (Bkz. Sekil 15)

T-33b nolu Tehlikeli Viraj Yon Levhalari devlet yollarinda kullaniimakla birlikte
yuksek hizli il yollarinda da kullanilabilir. Ayni amaca hizmet eden T-33c nolu
Tehlikeli Viraj Yon Levhalari ise sadece il yollarinda kullanilir.

Gorusin kapali oldugu yatay kurblarda, TT-27 nolu isaret levhasi ile gegme
yasagi uygulanir.

T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yon Levhalari, $ekil 14 de gosterilen ve yukarida
aciklanan esaslar dahilinde kullanilir. Bu isaret levhasina olan ihtiyag, yol kenar
dikmelerinin gerektigi sekilde kullanimi ile azalacaktir.

Kenar gizgisi tegeti

Teget paralelinin dis kenar gzgsn/

kestigi nokta, kurp diginda ise
T-33 kullaniimaz.

|
\
|
|
|

Sekil 14: Yatay kurblarda T-33a levhasinin yerlestirme esaslarini gésteren
Ornek
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Sekil 15: T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yén Levhalarinin genis yari ¢apl bir virajda ve
her iki yéndeki tasit trafigine de hitap edecek sekildeki kullanimi.

Not: 1- ilk kullanilan T-33a nolu levha yerine T-33b veya T-33c nolu levha
kullanilabilir.
2- TT-27 nolu igsaret levhasi gerekli ise kullanilacaktir.
3- Gerekli gorulurse TT-29 nolu isaret levhasi kullanilabilir (Sekil 15, Sekil 16,
Sekil 18 ve Sekil 19).

Sekil 16: Dar yarigapli keskin bir virajda T-33b veya T-33c nolu Tehlikeli Viraj Yon
Levhalarinin kullanimi.
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Sekil 17: Bir yon gbstericinin bulunmadigi T kavsaklarda, Tehlikeli Viraj Yén
Levhalarinin yén gésterici olarak kullanimina iliskin érnek. (Isaret levhasinin bu
sekilde kullanilmasi durumunda, levha ebatlari T-33b nolu levhanin yarisi kadar

olacaktir.)

Sekil 18: T-33a nolu Tehlikeli Viraj Yén Levhalarinin bir kbpriilii kavsak
varyantinda kullanimina iligkin érnek.
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Sekil 19: Diigey bir kurbun devamindaki yatay bir kurbun isaretlenmesinde
sdrticiilerin 6nceden énlem almalarinin saglanmasi amaciyla, T-33b veya T-33c
nolu igaret levhalari ylikseltilmis direkler (izerine konulmalidir. (Bu kesimlerde iki

isaret levhasi, aralarinda 40-50 cm. mesafe birakilarak lst (iste kullanilabilir.)

ONARIM YAKLASIM LEVHALARI

T-33d T-33e T-33f

2R

Bu isaret levhalari, kaplamanin suruculerin rahatga géremeyecekleri sekilde
daraldigi kesimlerin ve ¢alisma mahallerinde yol Uzerindeki yada yolun hemen
yanindaki engellerin isaretlenmesi amaciyla kullanilir.

Onarim Yaklasim Levhalarindan T-33d nolu isaret levhasi, daralmanin sagda
olmasi halinde, T-33e nolu isaret levhasi daralmanin solda olmasi halinde
kullanilir. T-33f nolu isaret levhasi ise her iki durumda da ters ¢evrilmek suretiyle
kullanilabilir. Sekil 20°’de kaplamanin sag taraftan daralmasi durumunda T-33d
nolu Onarim Yaklagim Levhasinin kullanimina iligkin bir 6rnek bulunmaktadir.
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Sekil 20: Onarim Yaklasim Levhasinin kullanimina iliskin érnek.

REFUJ BASI EK LEVHALARI

(T-34b) (T-34a)

D
N 7

T-34a nolu isaret levhasi, yoldaki veya yol kenarindaki (6r: kdpru ayaklari) bir
engelin onune, engelin solundan gecilmesi gerektigini bildirmek igin kullanilir.

T-34b nolu isaret levhasi ise, yoldaki veya yol kenarindaki (6r: kdpru ayaklar)
bir engelin 6nlne, engelin sagindan gecilmesi gerektigini bildirmek igin kullanildigi
gibi, bélinmus yollarda reflij baslarini uyarmak igin TT-36a nolu Sagdan Gidiniz
levhalari altinda, bu levhanin anlamini ve etkinligini artirmak amaciyla da kullanilir.

Refiij Basi Ek Levhasi (T-34b), her refiij basinda kullaniimamali,
sadece tehlike arz eden kesimlerde TT-36a nolu levhanin verdigi mesaiji
guclendirmek amaci ile kullanilmahidir.

Sekil 21:Refiij Bagi Ek Levhasinin kullanimina iliskin érnek
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(T-35) DONUS ADASI EK LEVHASI

Bu isaret levhasi, ana glzergahtan saga donugle ayrilan trafigi uyarmak amaci

ile Kavsak ici Yén Levhalari ve TT-36¢ nolu Her iki Yandan Gidiniz levhalarinin
altinda kullanilabilecegi gibi yalniz basina da kullanilabilir. (Bkz. Sekil 22)

Donus Adasi Ek levhasi, adi gegen levhalarin altinda, fiziksel buruna garpma
olasihgini  dugsurmek amaciyla, yavaslama seridi bulunan kesimlerde
kullanilmalidir. Ancak, garpma olasihiginin zayif oldugu kesimlerde Kavsak ici Yon
Levhalari ve TT-36¢c nolu Her iki Yandan Gidiniz levhalari yalniz basina
kullanilabilir.

TT-36¢ nolu Her iki Yandan Gidiniz isaret levhasinin ana yol ile ¢cikis rampasi
arasindaki donus adasinin isaretlenmesinde kullanilmamasi gerekir. Bu gibi
yerlerde, T-35 nolu Donus Adasi Ek Levhasi ile gerekirse kavsak ici yon
levhasinin kullaniimasi gerekir.

2]

Sekil 22: Déniis Adasi Ek Levhasi kullanimina iligkin 6rnek
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(T-36) DUSUK BANKET

Bu isaret levhasi, kaplama ile banket arasindaki trafik guvenligini tehlikeye
atacak seviye farklarini uyarmak icgin kullanilir. Bu isaret levhasi, ayrica yumusak
banketi uyarmak icinde kullanilabilir.

Bu isaret levhasi hi¢ banket bulunmayan veya dar olan banketin devamindaki
dik sevleri isaretlemek amaciyla kullanilmamalidir.

Bu igaret levhasinin altinda kullanilacak sureklilik ilave paneli (PL-1) ile dusuk
banket uzunlugu belirtilebilir.

(T-37) GiZLi BUZLANMA

Bu igaret levhasi, seyir halinde bulunulan yolun diger kesimlerine nazaran
onceden beklenilmeyen ve tahmin edilemeyen buzlanmalar olabilecegini bildirir.

Bu isaret levhasi, kopru ustleri, gines gormeyen yamaclar ile nemli yerlerde
olusabilecek ve seyir halinde bulunulan yolun, diger kesimlerine nazaran 6nceden
fark edilemeyen, ancak ilgililer tarafindan yapilan arastirmalara ve gdézlemlere
dayali olarak gizli buzlanma oldugu belirlenen kesimleri bildirmek amaciyla
kullaniimalidir.

Bu isaret levhasinin altinda kullanilacak sureklilik ilave paneli (PL-1) ile gizli
buzlanma olasiligi bulunan yol kesiminin uzunlugu belirtilebilir.

Bu isaret levhalari, Ekim-Nisan aylari arasinda kullanilabilir.
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24- TRAFIK TANZIM iSARETLERI (TT - GRUBU)

Genel:

Trafik Tanzim isaretleri, yol kullanicilarini uymalari gereken 6zel
yukumlalukler, cesitli yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendirmek igin
kullantlir.

ilave bir panel iizerinde aksi belirtiimedikge, isaret levhasi ile belirtilen
yasaklama ve kisitlama, levhanin dikili oldugu noktadan itibaren baslar ve
aksini belirten bir igaret levhasina kadar ya da bir sonraki kavsaga kadar
surer. Belirtilen yasaklama veya kisitlamanin kavsaktan sonra da gecgerli
olmaya devam etmesi gerekiyorsa isaret tekrarlanmahdir.

Bir meskun mahal isaret levhasi ile birlikte kullanilan Trafik Tanzim
isaretleri, meskun mahaldeki yolun belirli kesimlerinde 6teki isaretlerle farkli
bir kuralin bildirilmesi digsinda bu kuralin, biitin meskun mahal boyunca
gegerli oldugu anlamini tasir.

Trafik Tanzim Isaretleri, yol kullanicilar tarafindan kolayca gérilebilecek ve
anlasilabilecek bicimde monte edileceklerdir. Bu trafik isaret levhalarinin temiz ve
iyi durumda tutulmasi gerekir.

Trafik Tanzim Isaretleri, 6ncelik bildiren isaretler, yasaklama ve kisitlama
bildiren isaretler ve Mecburiyet bildiren isaretler olmak Uzere u¢ gurupta
incelenebilir.

TT-1 nolu Yol Ver, TT-2 nolu Dur, TT-3 nolu Karsidan Gelene Yol Ver trafik
tanzim isaretleri ile bilgi isaretlerinden B-37 nolu Onceligi Olan Yén, B-38 nolu Ana
Yol ve B-39 nolu Ana Yol Sonu isaret levhalari 6ncelik bildiren isaret levhalaridir.
TT-4 ‘den TT-35 ‘e kadar olan isaret levhalar yasaklama ve kisitlama bildirirler.
TT-35 ‘den TT-42 ‘ye kadar olan mavi zeminli igaret levhalari ise mecburiyet
bildiren isaretlerdir.

Asagida belirtilen durumlar haricinde, Trafik Tanzim Levhalarinin sekli, beyaz
zemin uUzerinde siyah sembollerden olusan bir yuvarlaktan ibarettir. Bordur ve
kullanilmasi halinde yasak gizgileri kirmizi renklidir.

Dur isaret levhasi, beyaz kenarli kirmizi zemin Uzerinde beyaz renkli DUR
mesajinin oldugu sekizgen sekle sahiptir.

Yol ver isaret levhasi, tabani yukariya tepesi asagiya bakan eskenar tggen
seklinde olup, rengi beyaz, bordur ise kirmizidir.

BUtlin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu, Hiz Sinirlamasi Sonu, Gecme
Yasagi Sonu isaret levhalarinin zemin rengi beyaz olup, bordir (TT-32 ‘de yok),
sembol ve rakamlar siyah renklidir. Bu isaret levhalarinda kullanilan gapraz bantta
siyah renkli olup genel olarak sagdan sola dogru egimlidir.

Mecburi Yén Levhalari zemini mavi, sembolleri beyaz renklidir.
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24.1- ONCELIK BILDIREN TRAFIK iSARET LEVHALARI

(TT-1) YOL VER

Bu igaret levhasi, ana yol-tali yol kavsaklarinda, tali yoldan kavsaga
yaklasmakta olan suruculerin gerekmedigi durumlarda kavsakta durmaksizin, ana
yolda seyretmekte olan araglara yol vermesi gerektigini belirtir.

Konum:

Bu isaret levhasinin normal montaj yeri kavsak girisinde, varsa yaya
gecidinden onceki yol ver c¢izgisinin bulundugu yerdir. Bu levhanin, kavsaga 25
metreden daha uzak bir yere konulmamasi gerekir.

Yol Ver isaret Levhasinin Kullanilacagi Durumlar:

*Motorlu araglardan soldakinin sagdaki araclara ilk gecis hakkini vermesi
gerektigi genel kuralinin ise yaramayacagi, fakat yaklagsmakta olan bagka bir
tasit yoksa DUR komutunun gerekli olmadigi kavsaktaki tali yol Gzerinde,

"Ana yolla kavsak teskil eden, ancak trafigin durmasini gerektirmeyecek
derecede gorusun acik oldugu tali yollarda,

*Bir otoyol ve ekspres yola giris rampasi Uzerinde,
»Yeterli hizianma seritlerinin bulunmadigi ekspres ve otoyol girislerinde,

= Saga donugleri bir ada ile korunmus olan kavsaklarda saga donen trafigin
ana yola dahil olmasindan énce, (yeterli hizlanma seridi yoksa)(Bkz.Sekil 27)

» Mduhendislik etttlerinin bir yol ver isaretinin kullaniimasinin gerekli oldugunu
gOsterdigi diger herhangi bir durumda.

Bu isaret levhasinin patikalar ya da ana yola c¢ikan toprak yollar Uzerinde
kullanilmasina gerek yoktur. Zira bu tur patika ve toprak yollar Uzerinde bulunan
yol kullanicilarinin her zaman i¢in ana yol uzerindeki tasitlara yol vermesi gerekir.

Bu isaret levhasi ayni zamanda ilerideki kavsakta yol vermenin gerekli
olacagina dair 6n uyari levhasi olarak da kullanilabilir. Bu gibi hallerde, Yol Ver
levhasi Uzerine, erken uyari noktasi ile kavsak arasindaki mesafeyi belirten ilave
bir panel (PL-2) konulmasi gerekir.

Yol Ver isaret Levhasinin On Uyarili Olarak Kullanilacagi Durumlar:
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o 80 km / saat 'in altindaki bir hiz sinirinda Yol Ver isaret levhasina olan goérus
uzakligi 150 metreden daha az oldugunda,

o 80 km / saat' in Uzerindeki bir hiz sinirinda Yol Ver isaret levhasina olan
gorus uzakhgr 200 metreden daha az oldugunda,

a Yol Ver isaret levhasinin vurgulanmasi gerektigine kanaat getirilen diger
durumlarda.

Yol Ver isaret Levhasinin Yolun Solun da Kullaniimasi Gereken Durumlar:
e Kaplama ayni yonde iki ya da daha fazla seritten olustugunda,

e Kavsagin tasarimi iki ya da daha fazla sayida aracin yan yana yaklagsmasina
imkan veriyorsa,

o Kavsakta kotu gorus kosullari s6z konusu ise,

¢ Yol Ver igaretinin vurgulanmasinin gerekli oldugu diger durumlarda.

Sekil 23: Yol Ver levhasinin én uyarili olarak kullanimi

Tasarim :

Yol Ver isaret levhasi, tehlike uyari levhalari ile ayni dizayna sahiptir. Ancak bu
isaret levhasi iginde herhangi bir sembol bulunmaz ve ters cevrilmis egkenar
ucgen seklinde monte edilir.

Ebat :

Yol Ver isaret levhasinin ebadi normal olarak 900 mm. kenarli eskenar
Uggendir. is ve yerlesim merkezlerinin yogunlugu nedeniyle hizin diisiik oldugu
merkezlerde 600 mm, otoyol ve benzer 6zellikteki yiksek hizli yollarda 1350 mm.
kenarli levhalar kullanilabilir.

(TT-2) DUR
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Bu isaret levhasi, suruculerin bir kavsaga girmeden once durarak kavsaktaki
butln araclara yol vermeleri gerektigini belirtir.

Bu isaret levhasi ayni zamanda kontrolstz bir demiryolu gecgidinden gegcmeden
once s0z konusu olan durma mecburiyetini belirtmek icin kullanilabilir.

Konum :

Bu isaret levhasinin normal montaj yeri kavsak girisinde, varsa yaya
gecidinden oOnceki dur ¢izgisinin bulundugu yerdir. Bu levhanin, kavsaga 25
metreden daha uzak bir yere konulmamasi gerekir.

Dur isaret Levhasinin Kullanilacagi Durumlar:

=Tali bir yol ile ana yolun kesistigi ve sagdaki araca yol ver genel kuralinin
uygulanmasinin tehlikeli oldugu kavsaklarda,

*Boydan boya uzanan bir karayolu ya da caddeye giren bir sokakta,
»Yakinindaki diger kavsaklarda 1sikli isaret cihazi bulunan igiksiz bir kavsakta,

»Yuksek hiz, kisith gorus ve ciddi kaza kayitlari gibi Ozelliklerin Dur igaret
levhasi ile diuzenleme vyapilmasinin gerekli oldugunu dusunduren diger
kavsaklarda.

Dur isaret levhalarinin rastgele her kavsaga monte edilmemesi gerekir. Bu
turden Dur isaret levhasi kullanimi, bu levhalarin gergcekten gerekli ve uygun bir
bicimde kullaniimis oldugu vyerlerde bu levha ile iletlen emre uygunlugu
azaltmaktadir.

Dur isaret Levhasinin On Uyaril Olarak Kullanilacagi Durumlar:

o 80 km / saat 'in altindaki bir hiz sinirinda Dur isaret levhasina olan gorus
uzakligi 150 metreden daha az oldugunda,

o 80 km / saat 'in Uzerindeki bir hiz sinirinda Dur isaret levhasina olan gorus
uzakhgr 200 metreden daha az oldugunda,

a Dur igaret levhasinin vurgulanmasi gerektigine kanaat getirilen diger
durumlarda,
TT-1 nolu Yol Ver isaret levhasinin altinda kullanilan (PL-5) ilave panel levhasi ile
on uyari yapilir.
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Sekil 24: Dur levhasinin én uyarili olarak kullanimi

Dur isaret Levhasinin Yolun Solun da Kullanilmasi Gereken Durumlar:
e Kaplama ayni yonde iki ya da daha fazla seritten olustugunda,

e Kavsagin tasarimi iki ya da daha fazla sayida aracin yan yana
yaklagmasina imkan veriyorsa,

e Kavsakta kotu gorus kosullari s6z konusu ise,

e Dur igaretinin vurgulanmasinin gerekli oldugu diger durumlarda.

Tasarim:
Dur igaret levhasi, sekizgen sekilli olup kirmizi zemin renginde beyaz bir i¢
bordur ve Dur yazisindan ibarettir.

Ebat :

is ve yerlesim merkezlerinde 750 mm, bu merkezler digindaki yollarda ise
900 mm'dir. Yaklagim hizinin gok dusuk oldugu kavsaklarda, kuguk boyutlu
(600 mm) levhalarda kullanilabilir.
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(TT-3) KARSIDAN GELENE YOL VER

Bu isaret levhasi, iki yonlu trafik akisinin zor ya da imkansiz oldugu dar yol
kesimlerinde oOncelik hakkinin karsidan gelen araglara ait oldugunu belirtmek
amaciyla kullanilir.

Bu igsaret levhasinin;

- Sdruculerin, hem gece hem de gundiz, bu yol kesiminin bitiin uzunlugunu
acik bir bicimde goérmeleri durumunda,

- Karsi yonde B-37 nolu Onceligi Olan Yon isaret levhasinin konulmus olmasi
durumunda,

kullanilmasi gerekir. (Bkz. Sekil 4-5-6)

Ayrica;
- Egimli yollarda, inis halinde olan tasitlarin tirmanma halinde bulunanlara,
- Trafik akiminin az oldugu yondeki tasitlarin karsi yondekilere,

- Bir yerlesme merkezinden c¢ikan tasitlarin, yerlesme merkezine yaklasan
tasitlara,
yolu kullanmada 6ncelik verecek tarzda yerlestirilmesine dikkat edilmelidir.

Not : Kirmizi ok daima yukariya bakiyor olmalidir.

Yasaklamanin sadece belli tlrdeki araglar icin s6z konusu olmasi halinde,
Karsidan Gelene Yol Ver levhasinin altinda o araglarin (Or: kamyon) semboll olan
ilave bir panel kullanilhr.

Bu isaret levhasi, yol calismasi sebebiyle bir yolun kismen kapali olmasi
halinde kullaniimis ise dncelik hakkinin normal olarak en fazla trafigi tasiyan yone
ait olmasi gerekir. Trafigin blyuk bir cogunlugunu ise gidip gelen surUculerin
olusturdugu kesimlerde ise, oncelik hakkina sahip yonin sabah ve aksam
saatlerinde tersine gevrilmesi gerekli olabilir.
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24.2- YASAKLAMA VE KISITLAMA BiLDIREN TRAFIK iISARET LEVHALARI

(TT-4) GiRiSI OLMAYAN YOL

=

Bu igaret levhasi, her turlu tasit girisinin yasak oldugu yollarin giriglerinde
kullanilir ve normal olarak isaretin konuldugu yolun kargi yonden tek yonlu trafige
ayrilmis oldugunu belirtir.

Bu isaretin montaj yeri, surlculerin yanhs bir manevrasina sebebiyet
vermeyecek tarzda secilmeli, gerekiyorsa (TT-26a ve TT-26b nolu veya uygun
olan mecburi yon levhalarindan birisi ile) isaret levhalari, hem girisi olmayan yol
hakkinda on ikaz, hem de yasaklamayi takviye edici olarak kullaniimahdir.
(Mecburi yon levhalarindaki isaretlemelere bakiniz)

Bu isaret levhasi c¢ogunlukla, iki yonld trafigin uygun olmadi§i ya da
istenmedigi sehir ici alanlarda trafigi kontrol etmek icin kullanilir (Bkz. $Sekil 25)
Ayrica, bolinmus yol baslangiclarinda orta reflij Gzerinde kullanilan TT-36a nolu
Sagdan Gidiniz mecburi yon levhasinin sdrucllerin yanlis yola girmelerini
engellemede yetersiz kaldigi durumlarda kullaniimalidir. Gerekli durumlarda TT-4
nolu Girisi Olmayan Yol isaret levhasi yolun solunda da kullanilabilir.(Bkz.Sekil 26)

Sty
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U

Sekil 25:Sehir i¢i bir yolda Girisi Olmayan Yol levhasinin kullanimi

Not: TT-35d nolu ileri ve Saga Mecburi Yén levhasinin kullanimi zorunlu degildir.
Kullanilmasi durumunda kavsagin oOncesinde kullaniimalidir. Yolun solunda
kullanilan TT-4 nolu Girisi Olmayan Yol isaret levhasi ilave vurgulama istenilen
durumlarda kullaniimaldir.
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Karayolu guvenligi bakimindan ¢ok onemli olmasi sebebiyle bu isaret
levhasinin en uygun konumda ve gbéze carpan bir bicimde yerlestiriimesi gerekir.

Bu isaret levhasi, her zaman igin karayolu platformunun sag tarafina monte
edilmelidir.

llave vurgulama gereken kesimlerde yolun sol tarafinda da
kullanilabilir. (Bkz. Sekil 25)

/ .
%

Sekil 26: Boliinmiis yol baslangicinda Girisi Olmayan Yol levhasinin kullanimi

Sekil 27:Adalarla diizenleme yapilan bir kavsakta Girisi Olmayan Yol levhasinin
kullanimi
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(TT-5) TASIT TRAFIGINE KAPALI YOL

O

Bu isaret levhasi, yolun her iki ydndeki tasit trafigine kapali oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, sadece yayalara acgik olan caddeler Uzerinde kullanilabilir.
Ticaret alanlarinda mal teslim eden kamyonlarin bu caddelere girmesi gerekli
olabilir. Bu gibi hallerde, bu isaret levhasinin altinda hari¢ tutulan aracin figranu
ve “Hari¢” yazih mesaji iceren PL-10 ilave paneli kullanilir. Bu gibi bir istisnanin
sadece mesai saatlerinde veya belirli bir sire gecerli olmasi halinde, PL-9 ilave
paneli ile (07:00 - 19:00 gibi) istisnanin gegerli oldugu saat de belirtilebilir.

TT-5 nolu Tasit Trafigine Kapali Yol igsaret levhasi, toprak kaymasi vs. gibi
bazi sebeplerle gecici olarak kapali olan yollarda da kullanilabilir. Bu gibi hallerde,
bu levha fiziksel bariyerler ile pekistiriimeli, geceleri ise, kirmizi 1sIk yayan trafik
kontrol cihazlar kullaniimalidir.

Bu isaretin ileride bulunan kapali bir yol kesimini uyarmak icin 6nceden
kullanilmasi durumunda, isaret levhasinin altinda kapali olan yol kesimine olan
uzaklik, PL-2 ilave paneli ile belirtiimelidir.

el
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o0s |

Sekil 28a:Yol kapatma ve trafigin yénlendirilmesi ile ilgili 6rnek

Not: Yari kapali yol, isiklar sari renk (kapanmanin oldugu kesimde kirmizi isik)
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Sekil 28b: Yol kapatma ve trafigin yénlendiriimesi ile ilgili 6rnek

(TT-6) MOTOSIKLET HARIG MOTORLU TASIT TRAFIGINE KAPALI YOL

Bu isaret levhasi, sepetsiz motosikletler ve motorlu bisikletler disindaki her
turli motorlu tagitin girmesinin yasak oldugunu bildirir.

Boyle bir kisittama okul binalari, hastane vs. binalardan akan transit trafigin
aksatilmasini engellemek Uzere meskun alanlarda uygun olabilir.

ilave paneller kullanilarak "Hastaneye Giden Araclar Hari¢", " Bina Sakinleri
Hari¢" gibi istisnalar belirtilebilir. Yasaklamanin sadece geceleri gecerli olmasi
halinde, yasaklama saatlerini belirten ilave bir panel kullaniimalidir. Bdyle bir ilave
panelde 6rnegin "19 : 00 - 06 : 00 arasI" seklinde bir ifadeye yer verilebilir.

isaret levhasinin konulacadi yerin, siricilerin  yanhs bir manevraya
tesebbusunu dnleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-7) MOTOSIKLET GIREMEZ

Bu isaret levhasi, motosiklet giriginin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi daha ziyade sehir igi yollarda, s6z gelisi asirn gurulta gibi
sebeplerle, motosiklet trafiginin uygunsuz oldugu dusunulen yerlerde kullanilabilir.
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isaret levhasinin konulacadi yerin, siriiciilerin  yanhs bir manevraya
tesebbusunu onleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-8) BISIKLET GIREMEZ

Bu isaret levhasi, bisiklet giriginin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, bisiklet kullanmanin 06zellikle tehlikeli oldugu ya da
bisikletlilerin diger trafik tehlikelerine sebep olma ya da motorlu araglar igin
uygunsuz durumlar yaratma ihtimalinin bulundugu yol ve caddelere bisikletli girisini
engellemek igin kullanilabilir.

isaret levhasinin konulacad: yerin, siricilerin yanhs bir manevraya
tesebbusunu Onleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-9) MOTORLU BISIKLET GIREMEZ

Bu isaret levhasi, motorlu bisiklet girisinin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, motorlu bisiklet kullanmanin 6zellikle tehlikeli oldugu ya da
motorlu bisiklet strtculerinin diger trafik tehlikelerine sebep olma ya da motorlu
araglar igin uygunsuz durumlar yaratma ihtimalinin oldugu yol ve caddelere
motorlu bisiklet girisini engellemek icin kullanilabilir.

isaret levhasinin konulacadi yerin, siricilerin  yanhs bir manevraya
tesebbusunu Onleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-10a) KAMYON GIREMEZ (TT-10b) OTOBUS GIREMEZ

—

Bu isaret levhasi, kamyon (azami yukli agirhgi 3.5 tondan fazla olan yuk
tasitlan) - otobus girisinin yasak oldugunu bildirir.
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Bu isaret levhasi, agir trafigin uygunsuz oldugu, s6z gelisi dar sehir
alanlarinda, ya da kamyon-otobuslerin yarattigi gurultd ve hava Kkirliliginin
rahatsizliga neden oldugu yerlerde kullanilabilir.

Uzerinde belli agirlik rakamlarina, érnegin 6 ton gibi, yer veren ilave paneller
kullanmak sureti ile, yasaklama izin verilen azami agirhgi ilave panelde belirtiimis
olan degeri asan kamyon-otobusler ile sinirlanmis olur.

Bu isaret levhasinin altina ilave panel koyarak yasaklamaya iligkin 6n uyarida
bulunulabilir. Bu panelde on bilgilendirmenin yapildigi nokta ile yasaklamanin
basladidi nokta arasindaki uzaklik (érnegin 1.3 km gibi) belirtiimelidir. Bu tirden bir
on uyari bilgisinin verilmesinin nedeni kamyon surucusune yasaklama bdlgesine
geldiginde geriye ddnmek zorunda kalmak yerine alternatif bir yol segebilme sansi
vermekitir.

isaret levhasinin konulacadi yerin, siriiciilerin  yanhs bir manevraya
tesebbusunu onleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-11) TREYLER GIREMEZ

Bu igaret levhasi, bir romork ¢ceken motorlu tasit girisinin yasak oldugunu
bildirir.

Bir onceki trafik isaret levhasinda da oldugu gibi, bu isaret levhasi da agir
trafigin uygunsuz oldugu, s6z gelisi dar sehir alanlarinda, ya da kamyonlarin
yarattigl gurultu ve hava kirliliginin rahatsizliga neden oldugu yerlerde kullanilabilir.

Uzerinde belli bir agirlik rakamina, érnegin 10 ton gibi, yer veren ilave paneller
kullanmak sureti ile, yasaklama panelde belirtiimig olan izin verilen azami agirligi
asan kamyonlar ile sinirlanmis olur.

Bu isaret levhasinin altina ilave panel koyarak yasaklamaya iligkin on uyarida
bulunulabilir. Bu panelde o6n bilgilendirmenin yapildigi nokta ile yasaklamanin
basladigi nokta arasindaki uzaklk ( érnegin 200m 1.3 km gibi ) belirtiimelidir. Bu
turden bir 6n uyari bilgisinin verilmesinin nedeni kamyon surtcusune yasaklama
bolgesine geldiginde geriye donmek zorunda kalmak yerine alternatif bir yol
secebilme sansi vermektir.

isaret levhasinin konulacadi yerin, siricilerin yanhs bir manevraya
tesebbusunu 6nleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.
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(TT-12) YAYA GIREMEZ

®

Bu isaret levhasi, yayalarin girmesinin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi sadece, yayalarin girmesinin ozellikle tehlike arz edebilecegi
yerlerden otoyol ve kaldirrm bulunmayan cok seritli karayollari ile buna benzer
karayollari ile kesisen diger yollarda veya yaya giriginin Kanunen yasak oldugu
diger yerlerde kullaniimalidir.

(TT-13) AT ARABASI GIREMEZ

Bu isaret levhasi at arabasi giriginin yasak oldugunu bildirir.
Bu isaret levhasi at arabalarinin s6z geligi yuksek hizli ¢ok seritli karayollari,

ekspres yollar, vs. yollarda tehlike ya da uygunsuzluk yaratabilecekleri yol ve
caddelere girisinin engellenmesi amaciyla kullanilabilir.

(TT-14) EL ARABASI GIREMEZ

Bu igsaret levhasi el arabasi giriginin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi el arabalarinin, s6z gelisi ylksek hizli ¢cok seritli karayollari,
ekspres yollar, vs. yollarda tehlike ya da uygunsuzluk yaratabilecekleri yol ve
caddelere girisinin engellenmesi amaciyla kullanilabilir.

(TT-15) TRAKTOR GIREMEZ

Bu igsaret levhasi tarim traktérunun girmesinin yasak oldugunu bildirir.

Bu igsaret levhasi tarim traktorlerinin s6z gelisi yuksek hizli ¢ok seritli
karayollari, ekspres yollar, vs. yollarda tehlike ya da uygunsuzluk yaratabilecekleri
yol ve caddelere giriginin engellenmesi amaciyla kullanilabilir.
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(TT-16a) BELIRLI MIKTARLARDAN FAZLA PATLAYICI ve PARLAYICI MADDE TASIYAN

TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi, belirli miktarlardan fazla patlayici ve/veya parlayici madde
tasiyan tasitlarin girmesinin yasak oldugunu bildirir.

(TT-16b) TEHLIKELi MADDE TASIYAN TASIT GIREMEZ

®

Bu isaret levhasi, tehlikeli madde tagiyan tasitlarin girmesinin yasak oldugu yol
giriglerinde kullantlir.

Tehlikeli madde tasiyan araclarin yonlendirilmesi icin TT-43 nolu isarete
bakiniz.

(TT-17) BELIRLI MIKTARLARDAN FAZLA SU KIiRLETICi MADDE TASIYAN TASIT GIREMEZ

[ el

AR

Bu isaret levhasi, belirli miktardan fazla su kirletici madde tasiyan tasitlarin
girmesinin yasak oldugu yol giriglerinde kullanilir.

(TT-18) MOTORLU TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi, bisikletliler ile hayvanlar tarafindan c¢ekilen araglar harig
motosikletler ve motorlu bisikletler de dahil her turli motorlu tagitin girmesinin
yasak oldugunu bildirir.

Boyle bir kisittama okul binalari, hastane vs. binalardan akan transit trafigin
aksatilmasini engellemek Uzere meskun alanlarda uygun olabilir.

152



ilave paneller kullanilarak " Hastaneye giden Araclar hari¢", " Bina sakinleri
hari¢" gibi istisnalar belirtilebilir. Yasaklamanin sadece geceleri gegerli olmasi
halinde, yasaklama saatlerini belirten ilave bir panel kullaniimalidir. Bdyle bir ilave
panelde ornegin " 19 : 00 - 06 : 00 arasI" geklinde bir ifadeye yer verilebilir.

isaret levhasinin konulacad: yerin, siricllerin  yanhis bir manevraya
tesebbusunu Onleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-19) TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi bisiklet, motorlu bisiklet ve el arabasi digindaki her turlu
tasitin girmesinin yasak oldugunu bildirir.

Bdyle bir kisittama okul binalari, hastane vs. binalardan akan transit trafigin
aksatilmasini engellemek Uzere meskun alanlarda uygun olabilir.

ilave paneller kullanilarak " Hastaneye giden Aragclar hari¢", " Bina sakinleri
hari¢" gibi istisnalar belirtilebilir. Yasaklamanin sadece geceleri gecerli olmasi
halinde, yasaklama saatlerini belirten ilave bir panel kullaniimalidir. Boyle bir ilave
panelde 6rnegin " 19 : 00 - 06 : 00 arasI" seklinde bir ifadeye yer verilebilir.

isaret levhasinin konulacadi vyerin, siriiclilerin yanlis bir manevraya
tesebbusunu onleyecek tarzda belirlenmesi gerekir.

(TT-20) GENISLIGI . . . .. METREDEN FAZLA OLAN TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi, toplam genigligi levhada belirtiimis olan dederden fazla
olan tagitlarin giriginin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi daralan yol kesimlerinde, /W%

ornegin dar bir kdpru ya da dar bir alt gegitte gerekli
olabilir. Levhadaki deger, yolun her iki yanindaki
engellerden 20 ser cm. guvenlik pay! dusurulerek 270m @
tespit edilir (Yandaki sekle bakiniz.). Bu levha, yol
calismalari sirasinda daralan gerit genisliklerini
gOstermek Uzere serit diizenleme levhalar Gzerinde

de kullanilabilir. 0.20m 2.50m 0.20m
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Bu isaret levhasi yasaklama noktasina monte edildigi takdirde, (bu noktanin bir
kavsakta olmamasi sartiyla) bu isaret levhasinin ayni zamanda alternatif bir yol
segcmenin mumkun oldugu en son kavsaga da konmus olmasi gerekir. Bu on
bilgi levhasinda isaretin bulundugu nokta ile yasaklama yeri arasindaki mesafeyi
belirten ilave bir panel kullaniimalidir.

(TT-21) YUKSEKLIGI . . . .. METREDEN FAZLA OLAN TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi toplam yuksekligi, levhada belirtiimis olan degerden fazla
olan araglarin giriginin yasak oldugunu bildirir.

Gabarisi 5 metreden daha ylUksek olan alt gegcit, tinel vb. yapilar i¢cin herhangi
bir gabari isaretlemesi yapiimaz.

Yukseklik gabarisi 5 metre ve daha dusuk olan yapilar, guvenlik pay! olarak
yuksekliklerinin 20 cm. altinda bir deger gosteren TT-21 nolu isaret levhasi ve
yansitici malzemelerden imal edilmis engel isaretleri ile isaretlenmelidir. Yolun Ust
kismina konulacak engel isaretlerinde beyaz ve kirmizi renkli seritler bulunmali, bu
seritler dugsey dogrultulu olmalidir. ( Bkz. Sekil 29)

TT-21 nolu igaret levhasi, ilgili yapinin alninda ve yapiya Tablo:1'de verilen
mesafede yolun saginda kullanilir. Ancak, yol durumuna goére yolun her iki
tarafinda da kullanilabilir.

Sekil 29: Sinirli ylikseklik gabarisi bulunan bir alt gecidin isaretlenmesi

Not: Uyariya dikkat ¢cekmek igin, yanal gabaride herhangi bir engel bulunmasa
dahi Refuj Basi Ek Levhalari kullanilabilir.
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Ozellikle bolinmis yollar Gzerindeki yiikseklik gabarisi sinirli olan yapilarin
isaretlenmesinde, surlUculerin gidecekleri guzergahi oOnceden belirlemeleri
amaciyla s6z konusu yapiya en yakin kavsak girisinde TT-21 nolu isaret levhasi,
ilave bir panelle birlikte kullanilir. Bu durumda kavsakta kullanilan Kavsak Oncesi
Yon Levhasi bunyesinde TT-21 nolu isaret levhasina yer verilebilir.

(TT-22) UZUNLUGU . ... METREDEN FAZLA OLAN TASIT VEYA KATAR GIREMEZ

@
-

Bu isaret levhasi, uzunlugu levhada belirtilen rakamdan fazla olan tasit ya da
katarin girisinin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, uzun araclarin trafik rahatsizliklarina ya da baska
problemlere sebebiyet verebilecekleri cadde ya da yollara girisini dnlenmek amaci
ile kullanilabilir.

(TT-23) DINGIL BASINA . .. TONDAN FAZLA YUK DUSEN TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi tek dingil basina levhada yazili olan tondan fazla yiuk disen
araclarin giriginin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi izin verilen dingil agirliginin Karayollan Trafik Kanunu'nda
belirtiimis olan normal agirliktan daha az olmasinin zorunlu oldugu vyollarda
kullanilabilir.

S0z konusu kisitlama, sinirli tasima kapasitesi olan kopruler ya da agir yagis,
toprak kaymasi, vs. nedenler ile yolun gegici olarak zayif kalmasi gibi sebeplerden
ileri gelebilir.

Bu isaret levhasi yasaklama noktasina monte edildigi takdirde, ( bu noktanin
bir kavsakta olmamasi sartiyla ) bu isaret levhasinin ayni zamanda alternatif bir
yol se¢gmenin mumkun oldugu en son kavsaga da konmus olmasi gerekir. Bu 6n
bilgi levhasinda isaretin bulundugu nokta ile yasaklama yeri arasindaki mesafeyi
belirten ilave bir panel kullaniimalidir.
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TONDAN FAZLA OLAN TASIT GIREMEZ

Bu isaret levhasi yukli agirligi levhada belirtilen dederden fazla olan araglarin
girisinin yasak oldugunu bildirir.

Bir dnceki trafik isaret levhasinda oldugu gibi, bu isaret levhasi da izin verilen
yuklu tasit agirhginin Karayollari Trafik Kanunu’nda belirtiimis olan normal agirlik
degerinden daha dustik olmasi gereken yollarda kullanilabilir. S6z konusu
kisittama, sinirli tagima kapasitesi olan kdpruler ya da agir yagis, toprak kaymasi,
vs. nedenler ile yolun gecici olarak zayif kalmasi gibi sebeplerden ileri gelebilir.

Bu isaret levhasi yasaklama noktasina monte edildigi takdirde, ( bu noktanin
bir kavsakta olmamasi sartiyla ) bu isaret levhasinin ayni zamanda alternatif bir
yol se¢gmenin mumkun oldugu en son kavsaga da konmus olmasi gerekir. Bu 6n
bilgi levhasinda isaretin bulundugu nokta ile yasaklama yeri arasindaki mesafeyi
belirten ilave bir panel kullaniimalidir.

uuuuu

Sekil 30: Yikli agirhgi levhada belirtilen degerden fazla olan araglarin giriglerinin
yasaklayan levhanin én uyarili olarak kullanimi
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METREDEN DAHA YAKIN TAKIiP EDILMEZ

Bu isaret levhasi, yol ve trafik kosullarinin tasitlar arasinda belli bir
mesafenin korunmasini gerektirdigi ve tasitlarin yol Uzerindeki boyuna dagilimin
kritik oldugu kesimlerin baslangicina konulur. Gerekli ise kritik kesimin
baslangicindan dnce bu kesime olan mesafeyi gdsteren ilave bir panelle levhanin
tekrart mumkundur.

(TT-26a) SAGA DONULMEZ

®

Bu isaret levhasi saga donuslerin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasinin saga donuslerin tehlikeli ya da baska sebeple uygunsuz
oldugu kavsaklarda kullanilmasi gerekir. Bu isaret levhasinin suruculerin 6nlem
almalarina imkan verecek ve trafigi tehlikeye dusirmeden ve tikanikliga sebep
olmadan bu manevradan vazgecebilecekleri yerden dnce monte edilmesi gerekir.
Gerekli gorulmesi halinde, levha yolun her iki tarafina da konulmalidir.

Belli bazi ara¢ kategorilerinin bu yasaklamanin diginda birakilmalari halinde,
bu durumun arag figuru ile haric mesaiji iceren PL-10 ilave bir paneli ile belirtiimesi
gerekir.

(TT-26b) SOLA DONULMEZ

@

Bu isaret levhasi sola donUslerin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasinin sola donuslerin tehlikeli ya da baska sebeple uygunsuz
oldugu kavsaklarda kullaniimasi gerekir. Bu isaret levhasinin suruculerin énlem
almalarina imkan verecek ve trafigi tehlikeye disirmeden ve tikaniklia sebep
olmadan bu manevradan vazgegebilecekleri yerden dnce monte edilmesi gerekir.
Gerek gorilmesi halinde, levha yolun her iki tarafina da konulmalidir.

Bir seritten fazla olan yaklagim yollarinda, bu isaret levhasinin tasit yolunun sol
tarafina, gerekli ise, ayrica sag tarafina da konulmasi gerekir.
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Belli bazi ara¢ kategorilerinin bu yasaklamanin diginda birakilmalari halinde,
bu durumun arag figuru ile hari¢c mesaji igeren PL-10 ilave bir paneli ile belirtiimesi
gerekir.

U

&

o
7

U it

Sekil 31: Sola Dénilmez Levhasinin kullanimina iliskin érnek.

(TT-26¢) U - DONUSU YAPILMAZ

®

Bu isaret levhasi U - donusu yapmanin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasinin U - dénusunin tehlikeli ya da bagka bir sebeple uygunsuz
oldugu kavsaklarda kullaniimasi gerekir. Bu isaret levhasinin surucudlerin 6nlem
almalarina imkan verecek ve trafigi tehlikeye dusirmeden ve tikanikliga sebep
olmadan bu manevradan vazgegebilecekleri yerden dnce monte edilmesi gerekir.
Gerekli gorulmesi halinde, levha yolun her iki tarafina da konulmalidir.

Sola donus yasagini gosteren isaret levhasinin kullanildigi kesimlerde bu
isaret levhasi kullaniimaz.

Belli bazi ara¢ kategorilerinin bu yasaklamanin disinda birakilmalari halinde,
yasaklama kapsami disinda birakilan arag figuru ile haric mesaji iceren PL-10 nolu
ilave bir panelle belirtiimesi gerekir.
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(TT-27) ONDEKI TASITI GECMEK YASAKTIR

Bu isaret levhasi, iki tekerlekli mopedler (motorlu bisikletler) ve yaninda
sepeti olmayan iki tekerlekli motosikletler ile bisikletlerin digindaki tasitlarin
gecilmesinin yasak oldugunu bildirmek icin kullanilir.

Bu isaret levhasi, ondeki araci gegcmenin 6zellikle tehlikeli oldugu yerlerde, s6z
gelisi gorusun kapall oldugu dusey veya yatay kurplarda, gegme yapilmasini
engellemek amaciyla, batun yollarda yolun her iki tarafinda da kullaniimahdir. Bu
yasagin uygulanacagi diger yerler Karayollari Trafik Kanunu’nda belirtilmistir.
Ancak, Karayollari Trafik Kanunu’nda gegmenin yasak olarak belirtildigi yerlerden
kavsak ve okul-yaya gecidi yaklasimlarinda, kavsak ve okul-yaya gecidi isaret
levhalari ile birlikte ayrica TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir levhasinin
kullanimina gerek bulunmamaktadir. (Bkz. Sekil 32)

Bu isaret levhasinin montaj yeri, gorisun kapali oldugu kesimlerde, Bélum 8.8
Kurblarin isaretlenmesi béliimiinde belirtilen proje hizlarina bagl olarak belirtilen
Gorus mesafelerinde (Gm) olacak ve gegme yasagl ¢izgisi de ayni noktada
baslayacaktir. Goértusun acgik oldugu ve iki yonlu trafigin  kullandigi kdépra
yaklasimlari ile hemzemin gegit yaklasimlarinda, kdpri ve hemzemin gegitlere
150 metre mesafede kullaniimahdir.

Sekil 32: Ana yol-tali yol isaretlemesine ait 6rnek
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(TT-28) YUK TASITLARININ ONDEKI TASITI GEGMESIi YASAKTIR

Bu isaret levhasi, izin verilen azami agirligi 3.5 tonun Uzerinde olan yuk
tasitlarinin dndeki araci gegmesinin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, gorusun acik olmasina ragmen ondeki araci gegcmenin
Ozellikle tehlikeli oldugu yerlerde, s6z gelisi kamyonlarin gegcme yapabilmesi igin
anormal uzunlukta bir mesafeye ihtiya¢ duyduklari dik ve uzun rampalarda, yuk
tasitlarinin  gegme tesebbUsund engellemek amaciyla kullanilabilir. Gegme
yasaginin sadece yuk tasitlari icin uygulanacak olmasi durumunda da, yatayda
kesikli ¢izgi isaretlemesi yapilir.

Ozellikle tirmanma seritlerinin bulundugu yol kesimlerinde, TT-28 nolu
isaret levhasinin kullanimi yerine, asgari mecburi hizlarin gosterildigi Serit
dizenleme levhasinin kullanimi tercih edilmelidir.

Sekil 33: Tirmanma seritli bir yolda kamyonlar igcin gecme yasagi kullanimi
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(TT-29) AZAMI HIZ SINIRLAMASI

Bu igaret levhasi uyulmasi gereken hiz sinirini bildirir.

Bu isaret levhasinin, hiz sinirinin degistigi her noktada kullaniimasi gerekir.
Hizin bir yoldan digerine farkhlik gosterdigi kavsaklarda, suruculeri hiz degisikligi
hakkinda bilgilendirmek amaciyla bu isaret levhasi kullaniimalidir. Normal olarak
bu tur bilginin kavsaktan sonra verilmesi gerekir. ( agagidaki érneklere bakiniz )

Azami hiz sinirlamasinin uzun bir yol kesimini ilgilendirmesi durumunda isaret
levhasinin yaklasik olarak her 10 km 'de bir tekrarlanmasi gerekir.

isletme hizinin ve tasit yogunlugunun fazla oldugu yol kesimlerinde, bu isaret
levhasi yolun solunda da kullanilabilir.

Bu isaret levhalarinda belirtilen hiz limitleri, genel olarak 20 km/saat araliklarla
(70-50-30 veya 30-50-70 gibi) artinlip dusuralebilir. Proje hizi 110 km/saat olan
yerlesim yeri digindaki boélinmus yollarda, hizlar, genel olarak (90-70-50 veya
50-70-90) gibi artirihp duasurilmelidir. Proje hizi, yasada belirtilen hiz limitlerinden
dusuk olan yollarda, hizlarin proje hizindan itibaren 20 km/saat araliklara artirilip,
dusurilmesi gerekmektedir.

Azami hiz sinirlamasinin, bazi yol kesimlerinde sadece
yagisli havalarda uygulanmak istenmesi durumunda bu igaret
levhasinin altina semsiye figuru iceren PL-7 ilave paneli eklenir.

Azami hiz sinirlamasi yapilan bir yol kesiminde sinirlamanin sona erdiginin de
TT-33 nolu Azami Hiz Sinirlamasi Sonu igaret levhasi ile belirtiimesi gerekir.

Uygun hiz sinirinin belirlenebilmesi i¢in agagidaki faktorlerin géz oniinde
bulundurulmasi gerekir:

Yatay ve dusey kurplar

En kesit, 6rnegin kaplama ve banketlerin eni, serit sayisi, vs.
Yol ylzeyi ile banketlerin durumu

Yaya, bisikletli, park halindeki araglarin, vs. géoranimd,

Fiili yol kesiminde meydana geldigi bildirilen kazalar
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Asagida Azami Hiz Sinirlamasi levhalarinin konumlarina iligkin érneklere yer
verilmigtir :

Sekil 34: Bir kavsak ¢ikiginda Azami Hiz Sinirlamasi levhalarinin konumunu
belirten érnek

Sekil 35: Bir okul alani diginda bulunan Azami Hiz Sinirlamasi levhalarinin
konumuna iligkin érnek.

Not: Okullarin yaklagiminda kullanilan TT-29 nolu Azami Hiz Sinirlamasi levhalari

ile TT-12 nolu Cocuklar Gegebilir levhalari, gerekli goéruldiagu takdirde yolun
solunda da kullanilabilir.
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(TT-30) SESLI IKAZ CIHAZLARININ KULLANIMI YASAKTIR

®

Bu isaret levhasi, bir kazadan kagcinma durumlari harig, sesli ikaz cihazlarinin
kullaniminin yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, sesli ikaz cihazlarinin kullaniminin c¢evreye rahatsizlik
verdigi, hastane, okul gibi alanlarda kullanilabilir.

Bu isaret ile yasaklamanin gecerli oldugu yol kesiminin uzunlugu PL-1 ilave
paneli ile bildirilmelidir.

(TT-31) GUMRUK-DURMADAN GEGMEK YASAKTIR

,/\\“.
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Bu isaret levhasi, sdruculerin gumrik islemleri igin durmak zorunda
olduklarini bildirir.

Bu isaret levhasi ayrica, polis ve askeri kontrol noktalarinda kullanilabilir. Bu
gibi hallerde, levhadaki " gumruk" yazisinin yerine " kontrol (control)" kelimesi
kullaniimadir.

(TT-32) BUTUN YASAKLAMA VE KISITLAMALARIN SONU

7

Bu isaret levhasli, daha dnce yapilmis olan yasaklama ve kisitlamalarin sona
erdigini bildirir.
Bu isaret levhasi daha 6nce birden fazla yasaklama ve kisitlama yapilmis ise

her bir yasaklama ve kisitlama levhasi igin yasaklama ve kisittamanin sona
erdigini belirten ayri birer levha yerine hepsinin yerini almak tzere kullanilir.
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(TT-33) HIZ SINIRLAMASI| SONU

Bu isaret levhasi, daha once uygulanmis olan hiz kisittamasinin sona erdigini
bildirir.
Bu isaret levhasi, daha 6nce TT-29 nolu isaret levhasi ile yapilan azami hiz

sinirlamasinin sona erdigini ve Karayollari Trafik Kanunu’nda o yol igin gerekli olan
yasal hiz limitlerinin gecgerli oldugunu gosterir.

(TT-34a) GEGME YASAGI SONU

ab

Bu igsaret levhasi gegcme yasaginin sona erdigini bildirir.
Bu isaret levhasi, her zaman igin TT-27 nolu “Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir”

levhasinin konuldugunda, yasaklamanin sona erdigi noktayr belirtmek igin
kullaniimahdir.

(TT-34b) KAMYONLAR iGIN GEGME YASAGI SONU

Bu isaret levhasi kamyonlar icin konulan 6ndeki araci gegme yasaginin sona
erdigini bildirir.

Bu isaret levhasi, her zaman igin TT-28 nolu “Kamyonlar icin Ondeki Tasiti
Gegmek Yasaktir” levhasinin konulmus oldugu durumlarda yasaklamanin sona
erdigi noktayi belirtmek icin kullaniimalidir.
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24.3- MECBURIYET BILDIREN TRAFIK iSARET LEVHALARI

(TT-35a) SAGA (TT-35b) SOLA
(TT-35¢) ILERI o o
MECBURI YON MECBURI YON MECBURI YON
(TT-35d) ILERi ve SAGA (TT-35e) ILERi ve SOLA (TT-35f) SAGA ve SOLA
MECBURI YON MECBURI YON MECBURI YON
(TT-35g) ILERIDE SAGA (TT-35h) ILERIDE SOLA
MECBURI YON MECBURI YON

©

@

Bu igaret levhalari surtculerin levha Uzerinde belirtilen istikameti takip etmek
zorunda olduklarini bildirir. Mecburiyet bildiren isaret levhalari, kavsaklarda bazi
kollarin tek yonlu olmasi halinde veya servis yolu gibi gecici kullanima acik
kesimlerde suruculerin belli yonlerde hareketlerine devamini belitmek Uzere
kullanilir.

Genel olarak bu isaret levhalari ile, gerekli gorilen dénus yasagi isaretleri
birlikte kullanilarak uygun manevranin emniyetle yapiimasi saglanir.

Mecburiyetin sadece belli tlrdeki araglari kapsamasi durumunda isaret
levhasinin altinda yoénlendirmek istenilen arag¢ figurini igeren PL-10 paneli
kullanilir. Mecburiyet disinda tutulacak araglar ise o arag figuru ile birlikte “harig”
ibaresi igeren PL-10 paneli ile belirtilir.

Konum :

Bu isaret levhalarinin normal olarak kavsagin onune konulmasi gerekir. Ancak,
TT-35a,b,c nolu Saga-Sola-lleri Mecburi Yon isaret levhalari kavsak iginde
kullanilirlar. (Bkz. Sekil 36)
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Sekil 36: TT-35a nolu isaret

levhasinin kullanimina iliskin 6rnek

Sekil 37: B-16 nolu igsaret levhasinin
kullanimina iliskin érnek (TT-35a ile
kiyaslamak icin Sekil 36’ya bakiniz)

Not: TT-35g ve TT-26b nolu igaret levhalarinin kullanimi zorunlu degildir. Ancak
vurgulamayi artirmak amaciyla ikisinden birisi en iyi gérus imkani saglayan bir

konumda kullanilabilir.

F

o

Sekil 38: TT-35¢ nolu isaret levhasinin tek yénlii yollarin olugturdugu bir
kavsakta kullanimina iliskin 6rnek

Not: TT-35c nolu isaret levhasi yerine TT-26b nolu Sola Dénulmez isaret levhasi
kullanilabilir. TT-35c nolu isaret levhasinin kullaniimasi durumunda kavsagin

Oonune konulmasi gerekir.

166



Yt

@
D

?

Sekil 39: TT-35d nolu isaret levhasinin iki yonlii ve tek yonli bir yolun olusturdugu
oldugu dértlti kavsaktaki kullanimina iligskin érnek

e r

Not: TT-35d nolu igaret levhasinin kullaniimasi zorunlu degildir. Kullaniimasi
durumunda kavsagin onune konulmasi gerekir. TT-35d nolu levhanin yerine
TT-26b nolu sola donulmez levhasi da kullanilabilir.

St

Sekil 40: TT-35f nolu isaret levhasinin tek yénlii bir caddenin s6z konusu oldugu
dortli kavsaktaki kullanimina iliskin 6rnek

Not: TT-35f nolu isaret levhasinin kullaniimasi zorunlu degildir. Kullaniimasi

durumunda kavsagin 6ntne konulmasi gerekir. TT-4 nolu isaret levhasi agiklanan
esaslar dahilinde yolun solunda da kullanilabilir.
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(TT-36a) SAGDAN GIDINiz

O

Bu isaret levhasi, tasit yolu Gzerinde bulunan fiziki ayirici ve adalari bildirmek ve
surlculerin bu kesime ¢arpmalarini 6nlemek amaciyla ayirici ve adalarin
baglarinda kullanilir. Bu igaret levhasinin kullaniimasi, aksine bir isaret yoksa
trafigin saga veya sola donusunu engellemez (Bkz. Sekil 41).

Isaret levhasinin gérinurligini artirmak amaciyla, levhanin monte edilmis
oldudu isaret direginin altina bir T-34 Reflj Basi Ek Levhasi ilistirilebilir. Sokak
aydinlatmasinin bulunmadigi sehir disi alanlara dikilen isaret levhalarinin her
zaman icin Reflj Basi Ek Levhasi ile tamamlanmasi gerekir. Ancak reflj basina
¢arpmanin s6z konusu olmadidi kesimlerde Refuj Bagi Ek Levhasinin kullanimina
gerek yoktur.
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Sekil 41: TT-36a nolu isaret levhasinin kullanimina iliskin érnek

(TT-36b) SOLDAN GIDINiz

G

Bu isaret levhalari, yapim, bakim ve onarim c¢alismalarinda, hareketli (mobil)
calismalarda kullanilan araglarda gecici nedenlerle trafigi ok ydninde
yonlendirmek amaciyla kullanilabilir.
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(TT-36¢) HER iKi YANDAN GIiDIiNiz

@

Bu isaret levhasi, tasit yollarinin bir ayirici ile ayriimis olmasina ragmen, bu
yollarin ayni yondeki tasit trafigine ait oldugunu ve oklarin gosterdigi her iki yonden
de gidilebilecegini belirtir.

Bu isaret levhasi, reflj basinda T-35 nolu Donus Adasi Ek Levhasi ile birlikte
kullanilabilir.

TT-36¢ nolu Her Iki Yandan Gidiniz isaret levhasinin ana yol ile ¢ikis rampasi
arasindaki donus adasinin igaretlenmesinde kullanilmamasi gerekir. Bu gibi
yerlerde, T-35 nolu Donus Adasi Ek Levhasi ile gerekirse kavsak ici yon
levhasinin kullanilmasi gerekir.

Sekil 42: TT-36¢ nolu isaret levhasinin tek yénlii bir yolun bir refiijle ayrildigi
kesimlerde (6r: Toplayici yollar) kullanimina iliskin érnek
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(TT-37) ADA ETRAFINDA DONUNUZ

®

Bu isaret levhasi, donel kavsaklarda izlenmesi gereken seyir yonunu gosterir.

Bu igaret levhasinin donel kavsagin her girisine konulmasi gerekir. Donel
kavsaga giren suruculerin kavsak icindeki suruculere yol vermesi gerektigini
belirten genel bir kural olmasi sebebiyle, TT-37 nolu Ada Etrafinda Donlnuz isaret
levhasi ya TT- 1 nolu Yol Ver levhasi ile ya da TT-2 nolu Dur isaret levhasi ile
birlikte kullanilacaktir. (Bkz. Sekil 43a,b)
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Sekil 43a: Dénel kavsak Sekil 43b: Bir dénel kavsagin ilave
isaretlemesi 6rnegi igaretlerle isaretlenmesini gésteren érnek

Not: Normal olarak donel kavsaklardaki standart isaretleme Sekil 43a’deki gibi
olmalidir. T-34 nolu Refuj Basi Ek Levhasi ve TT-35a nolu Saga Mecburi Yon
levhalari, ilave vurgulama gerektigi zaman kullaniimalidir (Bkz. Sekil 43b). Kavsak
girislerinin iki seritli olmasi durumunda TT-1 ve TT-37 nolu levhalar yolun solunda,
ada uzerinde de kullaniimahdir.
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Seyir hizini dugurmeye engel bir durumun olmadigi adali kavsaklarin
donel kavsak olarak isaretlenmemesi gerekir. Bu tip kavsaklarin ortasinda
donus adasi bile olsa ana yol- tali yol kavsaklarinda uygulanan sistem
dahilinde igsaretleme yapilmahdir. (Bkz. Sekil 44)

Sekil 44: Dénel kavsak olmayan adali bir kavsakta isaretleme érnegi

Not: B-38 nolu Anayol isaret levhalari yerine T-22 nolu isaret levhalarindan uygun
olani kullanilabilir. Bu durumda B-39 nolu Anayol isaret levhasi kullaniimaz.
Oncelik bildiren isaret levhasi (TT-1 veya TT-2) gerekiyorsa 6n uyarili olarak
kullanilabilir.

(TT-38a) MECBURI BISIKLET YOLU

Bu isaret levhasi, bisikletlilerin bisiklet yolunu kullanmak zorunda olduklarini ve
diger araglarin ayni yolu kullanma haklarinin olmadigini bildirir.

Bu isaret levhasi, sadece bisikletiler icin ingsa edilmis olan 6zel yolun

baslangicina konulabilir. Diger yol ve caddelerle olan her kesisimden sonra bu
isaret levhasinin tekrarlanmasi gerekir.

171



(TT-38b) MECBURI BiSIKLET YOLU SONU

Bu isaret levhasi, bisiklet yolunun sona erdigini bildirir ve sadece TT-38a nolu
Mecburi Bisiklet Yolu isaret levhasi ile belirtilen zorunlulugunun sona erdigini
belirtmek icin kullanilir.

(TT-39a) MECBURI YAYA YOLU

o

Bu igaret levhasi, yayalarin bu isaretin konulmus oldugu yolu kullanmak
zorunda olduklarini bildirir. Levha ayrica surucllere, yaya yolunu kullanma
haklarinin olmadigini bildirir.

Bu isaret levhasi sadece, bir komsu yoldan veya caddeden ayriimis olan yaya

yollari i¢in kullaniimali, tasit trafigine acik olan yollar kenarindaki yaya kaldirimlari
igin kullanilmamalidir.

(TT-39b) MECBURI YAYA YOLU SONU

o

Bu isaret levhasi, yaya yolunun sona erdigini bildirir ve sadece TT-39a nolu
Mecburi Yaya Yolu igaret levhasi ile belirtilien zorunlulugunun sona erdigini
belirtmek icin kullanilir.

(TT-40a) MECBURI ATLI YOLU

b

Bu igaret levhasi, atlilarin bu isaretin konulmus oldugu yolu kullanmak zorunda
olduklarini bildirir. Levha ayrica, diger yol kullanicilarina (yayalar hari¢) atli yolunu
kullanma haklarinin olmadigini bildirir.

Bu isaret levhasi 6rnegin bir park icinde atllar icin yapilmis ayri bir yol
oldugunda kullanilabilir.
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(TT-40b) MECBURI ATLI YOLU SONU

@

Bu isaret levhasi, ath yolunun sona erdigini bildirir ve sadece TT-40a nolu
Mecburi Atli Yolu isaret levhasi ile belirtilen zorunlulugunun sona erdigini belirtmek
igin kullanilr.

(TT-41a) MECBURI ASGARI HIZ

D

Bu isaret levhasi, otoyol veya benzer standarttaki yollarda levhada belirtilen
hizdan daha dusuk bir hizla seyir edilemeyecegini bildirir.

Bu isaret levhasi, otoyollar Uzerinde kullanilan (O-4) nolu Otoyol Rejimi
Levhasr’'nin bunyesinde yer alir. Gerekli gortilmesi halinde otoyol ile benzer
standarttaki ekspres yollar Gzerinde de kullanilabilir.

(TT-41b) MECBURI ASGARI HIZ SONU

S 0

Bu isaret levhasi, daha once uygulanmig olan asgari hiz kisittamasinin sona
erdigini bildirir.
Bu isaret levhasi, daha 6nce TT-41a nolu Mecburi Asgari Hiz isaret levhasi ile

yapilan mecburi asgari hiz sinirlamasinin sona erdigini ve Karayollari Trafik
Kanunu’nda, o yol i¢in gerekli olan yasal hiz limitlerinin gegerli oldugunu gosterir.
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(TT-42a) ZINCIR TAKMAK MECBURIDIR

Bu isaret levhasi, ¢ekis tekerleklerinin en az ikisine zincir takmanin zorunlu
oldugunu bildirir ve PL-7 nolu kar figlrQ iceren ilave panel ile birlikte kullanihr.

(TT-42b) ZINCIR TAKMA MECBURIYETi SONU

O

Bu igaret levhasi, zincir takma zorunlulugunun sona erdigini ve sadece TT-42a
Zincir Takma Mecburidir isaret ile belirtilien zorunlulugunun sona erdigini belirtmek
igin kullanilr.

TEHLIKELI MADDE TASIYAN TASITLAR iGiN MECBURI YON

(TT-43a) (TT-43b) (TT-43c)

Tehlikeli madde tasiyan araglarin yonlendiriimesi, TT-43a,b,c nolu isaret
levhalari ile yapilir. Levha blnyesinde mecburi yon levhalari yerine TT-35a,b nolu
isaret levhasi da kullanilabilir.
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25- TRAFIK BILGI ISARETLERI (B-GRUBU)

Genel:

Bilgi isaretleri, yolu kullanicilarina, yol ve gevresi ile yol guzergahinda bulunan
yerlesme birimleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek diger yardimci hizmetler
hakkinda bilgi aktarirlar.

Bilgi isaretlerini standart bilgi isaretleri ve boyutlari degisken standart bilgi
igsaretleri olmak Uzere iki grupta incelemek gerekir.

25.1- STANDART BILGI ISARET LEVHALARI

Bu isaret levhalari, Yaya Gegcidi, Okul Gegcidi, Onceligi Olan Yoén ve Anayol
isaret levhalarinda oldugu gibi oncelik belirten isaretler ile ilk yardim, durak,
tamirhane, telefon, otel veya motel, lokanta, gesme, piknik yeri, kamp yeri, genclik
kampi gibi hizmetleri bildiren ve genel olarak ebatlari 600x600 veya 600x900 mm.
olan igaret levhalaridir.

Standart bilgi levhalari genel olarak mavi zemin rengi Uzerinde olusturulan
beyaz renkli ikinci bir bolum Uzerine konulan sembollerden olusur.

Anayol igaret levhasi, bir kogesi Uzerinde duran kare seklindedir. Bu isaret
levhasinin kenarlari siyah olup ortasinda etrafi beyaz renkle gevrili sari bir kare
bulunur.

Anayol Bitimi isaret levhasi, Anayol Levhasi ile ayni dizayna sahiptir, ancak
karenin sol alt kenari ile sag Ust kenari arasinda dik bir serit bulunur.

Onceligi Olan Yon levhasi, mavi zeminli dikdortgen seklindedir. Yukari bakan
okun rengi beyaz asagiya bakan okun rengi ise kirmizidir.

25.2- BOYUTLARI DEGISKEN STANDART BILGi LEVHALARI

Boyutlari degisken olan standart bilgi levhalari, aslinda dizenlenmeleri
standart sisteme bagli olmakla birlikte, birbirlerinden ¢ok farkli mesaijlari verebilen,
bu nedenle de dlguleri sabit olmayan levhalardir. Bu isaret levhalarinin boyutlari,
yolun genisligine, proje veya igletme hizina ve verilecek mesaj sayisina bagli
olarak belirlenen yazi serisi (harf yuksekligi ve genisligi) ile kullaniimalari halinde
figlr, sembol ve yol numaralarina ve tim yazi ve sembollerin levha Uzerindeki
yerlestirilis bicimine bagl olarak ebatlari degisen isaret levhalaridir.

Boyutlari degisken olan standart igaret levhalari;

o Sdruculerin gitmek istedikleri yonun secimini kavsaga yaklasirken yeterli
uzakhktan yapabilmelerini saglayan Kavsak Oncesi Yon Levhalari, Kaplama
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Ustii Yon Levhalarn ve Refllj Ortasi Yén Levhalarindan olusan 6n bilgi
levhalarini,

e Kavsak icinde, yaklasimda verilen mesajlarin teyidini saglayan Kavsak ici Yén
Levhalarini,

e Verilen tum mesajlarin teyidine yarayan ve guzergah Uzerindeki yerlesme
merkezlerine olan uzakliklari gdésteren Mesafe Levhalarini,

e Yol lizerinde bulunan I, iige, Belde ve Koy isimlerini,

e Cografi bilgileri, yer ve sinir bilgilerini ve Karayollari idaresine ait diger levhalari
kapsar.

Boyutlari degisken olan standart bilgi isaretlerinde verilecek olan yerlesim
birimi isimlerinin (mesajlarin), iyi planlanmasi, Ulke c¢apinda yeknasak bir
uygulama yapilmasi gerekmektedir.

Bu levhalar Uzerinde yer alacak yerlesim birimleri isimlerinde sureklilik
saglanmali, levha Uzerinde bir kez verilen mesaj, o yere varilincaya kadar olan
butin yol boyunca takip eden isaret levhalarinda da gosterilmesi gerekir.

isaret levhasi zerindeki gidilecek yer sayisinin, gerek levha ebatlarinin cok
buyuk olmasini 6nlemek, gerekse trafik guvenliginin artirnilmasi amaciyla sinirli
olmasi gerekir. Bu bakimdan, Kavsak Oncesi Yon Levhalari ile Kaplama Ustii
Yon Levhalarinda en fazla bes mesaja yer verilebilir. Ancak, ayni guzergah
tzerinde ligten fazla mesaja yer verilmemelidir. Bunun anlami, sirlculerin
sececekleri rota hakkinda genel bir fikir edinmelerini saglayacak bir yol haritasi
bulundurmalari demektir.

Benzer yerler ve benzer durumlara ait isaret levhalarinin tutarli bir bigimde
duzenlenmesi gerekir. Isaret levhasinin dizayni, benzer kosullar igin hep ayni
sekile sahip olmalidir.

Batun isaret levhalarinin standart ya da 6zel projelere ( gizimlere ) gére imal
edilmis olmasi gerekir.

Karayollarinin bakim agina dahil yollar lizerinde kullanilan yon ve mesafe
levhalarinda verilen mesajlarda, genel olarak yalniz il ve ilge isimlerine yer
verilir. Ancak; turistik 6neme haiz yerler (Nemrut Dagi, Truva, Pamukkale, vb.
gibi) ile sehir gegislerinde semt isimleri, havaalanlan (havalimanlan),
limanlar ve sanayi bolgeleri de belirtilebilir.

Belediyelerin sorumlulugu altindaki yollarda ise yukarida verilen
mesajlara ilave olarak hiikiimet binalari, istasyon, stadyum, yiizme havuzu,
fuar yerleri ve banliydler de verilebilir.

Yén levhalari (izerinde verilen mesajlar icin Kavsak Oncesi Yén Levhalarina,
mesafe levhalarinda verilen mesajlar icin Mesafe Levhalarina bakiniz.
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25.2.1- RENKLER

Ayni Kuruluga ait yollarin bakim aginda bulunan bir yoldan diger bir yola
gegiste asagida belirtilen renklerden olugan bilgi levhalart kullanilir.  Ayni
Kurulusun bakim aginda olmasina ragmen farkli standartlarda olan otoyol ile
devlet ve il yollarinin olusturdugu kavsaklarda birlesik renkli levhalar kullanilir.

e Karayollar Genel Mudurlugunun bakim agina dahil devlet ve il yollarinda mavi
zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar Gzerindeki harf,
rakam ve bordurler belirtilen zemin rengi Uzerinde beyaz renkle gosterilir.

e Turistik yollarda zemin rengi kahverengi olup, bu levhalar Uzerindeki harf,
rakam ve bordurler beyaz renkte olacaktir.

o Belediyelerin bakim agina dahil imar yollari ile Koy Hizmetleri Genel
Madurlagunin bakim agina dahil yollarda, beyaz zeminli levhalar kullanilir.
Levhalar Gzerindeki harf, rakam ve bordurler siyah renkte olacaktir.

e Komsu ulkelerin isimleriile yerlesim merkezleri, sari zeminli levhalar Uzerinde
siyah harf, rakam ve bordurlerle gosterilecektir.

e Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yarttuldigu karayolu kesimlerinde, bu
amagcla kullanilacak bilgi levhalarinda (Yol Onarimi, Asfalt Yapimi gibi), zemin
rengi sari olup, bu levhalar Uzerindeki harf, rakam ve bordurler siyah renkte
olacaktir.

25.2.2- BIRLESIK RENKLER

Farkli  Kuruluslarin bakim aginda bulunan veya farkli standartlarda olan
yollarin olusturdugu kavsak yaklasimlarinda kullanilan boyutlari degisken standart
bilgi levhalarinda, birlesik renkli levhalar kullanilir. Birlesik renkli levhalarda, ana
dogrultu Uzerinden ulasilacak yerlesim birimlerinin isimleri yolun standardina veya
niteligine gore 25.2.1- Renkler bdliminde belirtlen zemin rengi Uzerinde
gosterilir. Ayrimdan ulagilacak yerlesim birimlerinin isimlerine ulagilan yolun
standardi veya niteligine gore olusturulan ikinci renkli bolim icerisinde yer verilir.
Birlesik renkli levhalar, ayri standarttaki yollarin olusturdugu kavsaklarda
kullaniimalidir. (Bkz. Sekil 45)

e Devlet ve il yollarinin, otoyollar ile olusturdugu kavsak ve yaklasimlarinda
kullanilan Kavsak Oncesi, Refiij Ortasi ve Kaplama Ustii Yon Levhalarinda,
otoyol Uzerinden ulasilacak yerlesim birimleri, mavi zeminli levha Uzerinde
olusturulan ve bir gergceve ile ayrilan yesil zeminli bolum icerisinde beyaz
harflerle belirtilir. Bu kavsaklarda kullanilacak Kavsak igi Yén Levhalari yesil
zemin rengi Uzerinde beyaz harflerle dizenlenir.
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Devlet ve il yollarinin, belediyelerin sorumlulugu altinda olan yollarla teskil ettigi
kavsak yaklasimlarinda da adi gegen levhalarda olusturulan ikinci bolimun
zemin rengi beyaz, turistik yollarla teskil eden kavsak yaklasimlarinda
kullanilan levhalarda ikinci bolumun zemin rengi kahverengi olacaktir.

Otoyollarinin diger yollara ayrim ve yaklasimlarda da yesil zeminli levha
icerisinde  olusturulan ikinci bolumin zemin rengi, devlet ve il yollari
kavsaklarinda mavi, belediyelerin sorumlulugundaki yollarin olusturdugu
kavsaklarda beyaz, turistik yol kavsaklarinda kahverengi olacaktir.

Belediyelerin sorumlulugu altindaki yollarin diger kuruluglarin bakim agi
altindaki yollarla olusturdugu kavsaklarda kullanilacak adi gegen isaret
levhalarinda, beyaz zemin rengi igerisinde olugturulan ikinci bolimde otoyollar
icin yesil, devlet ve il yollari i¢cin mavi, turistik yollar i¢cin kahverengi renkler
kullanilir. Bu levhalarda ikinci bolum ¢evresinde gergeve bulunmaz

Turistik bir yerlesim birimine ulagilan kavsaklarinda da yukaridaki sistemler
dahilinde kahverengi zemin rengi Uzerinde yesgil, mavi veya beyaz renkli ikinci
bir bolim olusturulur. Sayfiye yerlesim birimlerinin kahverengi zemin rengi
uzerinde gosteriimemesi gerekmektedir. Sayfiye yerlerinde yuzulebilir yerler,
plajlar, bilgi levhalari tGzerinde figlr olarak gosterilebilir.

Bu tip kavsaklarda kullanilacak Kavsak Ici Yon Levhalarinda, girilecek yol
hangi renkle ifade ediliyorsa o zemin rengi kullanilir.
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Sekil 45: Birlesik renkli bilgi levhalari uygulamasi
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25.2.3- YAZI SERILERI

Boyutlari degisken olan standart trafik isaret levhalarinda kullanilacak harflerin
yukseklik ve geniglikleri yani yaz serileri;

e [saretin konulacag yoldaki toplam serit genisligine,
e Isaretin konulacagi yolun proje hizi veya isletme hizina,
e Isaret levhasindaki mesaj sayisina bagh olarak degisir.

Toplam serit genisligi (ayni1 yondeki gerit geniglikleri toplami alinacaktir),
suracunun isaret levhasina olan uzakligini ve buna bagl olarak surtcunun isaret
levhasina bakis agisini etkilemektedir. Surtcinin levhaya bakis agisinin 10° den
buyuk olmamasi gerekmektedir. Aksine bir durum surucunin basini gevirmesine
ve buna bagli olarak trafik guvenligini tehlikeye atmasina neden olmaktadir. Bu
bakimdan, sirlcunin levhaya 10° lik bakis acgisina eristigi noktada levhadaki
mesajlari okumayi bitirmis olmasi gerekir.

Yoldaki proje veya igletme hizi; aracin birim zamanda kat edebilecegi yol
uzunlugunu etkilemekte ve dolayisiyla suricunun levhadaki, mesajlari okuma
suresini etkilemektedir. Bu bakimdan yoldaki proje veya igletme hizindan
hangisi yiiksekse onun esas alinmasi gerekir. isletme hizinin tayininde o
yolda seyreden 100 aragtan 85 nin yaptigi ortalama hiz bulunmalidir.

L+ =Vxt L:=Sitg10 <

a) iki Yénlii Yollarda

L+ =Vxt _ Le=Sitgl0 T

—

T
S

b) Boliinmiis Yollarda
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Yolun saginda ve solunda kullanilan boyutlari degisken bilgi levhalarinin
boyutlandinimasinda kullanilacak minimum harf ylikseklikleri asagidaki
sekilde belirlenir. Ancak, bu hesaplama yontemleri, kaplama usti yon
levhalari ile T ve L tipi konstriksiyonlarda kullanilan mesajlari igermez.

\% = Proje veya igletme hizi (m/sn) (%85 aracin gézlem hizi)
t = Okuma zamani (saniye)
L = Okuma-anlamada kat edilen yol (metre)
L2 = Surtcunun okuyup-anlamayi bitirdiginde levhaya olan mesafesi (metre)
L = Surlcundn levhayi okuyabilmeye basladigi uzaklik (metre)
S = Aracin seyir ekseninin levha eksenine olan mesafesi (metre)
Bolinmus yollarda sagdaki levhalar icin sol seridin ortasi, orta reflije
konulan levhalar i¢in sag seridin ortasi alinir
n = [saret levhasindaki mesaj sayisi (adet)

Okuma-Anlamada Kat Edilen Yol:

L'=Vxt

Suriicunun Okuyup-Anlamayi Bitirdiginde Levhaya Olan Mesafesi:

L>=S/1tg10°=5.7x S

Siurucunun levhayi okuyabilmeye basladigr uzaklik:

L =L+

olur.

Levhadaki mesaj (isim) sayisi, suriclinin levhadaki mesaji okuyabilecegi
zamani etkilemekte olup bu sure:

t=(n/3 +2) formallyle bulunur.

Levhadaki mesaj sayisinin belirli bir miktardan fazla olmasi halinde, mesajin
okunup algilanmasi, buna bagl olarak gerekli manevralarin yapilmasi surtculerin
zorlanmasina neden oldugu gibi, levha ebatlarinin da asiri boyutlara ulasmasina
neden olmaktadir. Bu bakimdan, Kavsak Oncesi Yon Levhalar ile Kaplama
Ustii Yon Levhalarinda en fazla bes mesaja yer verilebilir. Ancak, ayni
guzergah uzerinde ucten fazla mesaja yer verilmemelidir. S6z konusu
mesaijlar, Karayollari Genel Mudurlagd’nin bakim agina dabhil yollar Gzerinde sehir
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gegcisleri harig, genel olarak il ve ilgelerdir. Sehir gegiglerinde ise ilave olarak semt
isimlerine de vyer verilebilir. Belediyelerin sorumlulugu altindaki yollarda ise
yukarida verilen mesajlara ilave olarak hukumet binalari, sanayi bolgeleri, hava
alani, istasyon, limanlar, stadyum, yizme havuzu, fuar yerleri ve banliyoler de
verilebilir.

Cesitli yol genigliklerine, mesaj sayisina ve proje-igletme hizlarina baglh olarak
belirlenecek yazi serisi, bir tablo haline getirilmigtir. Her bir yazi serisi arasinda
2.5 cm. lik fark bulunmaktadir. Tablo:10’dan bulunan yazi serisi ile otoyollarda
O-Serisi, diger yollarda E- Serisi harfleri kullanilarak mesajlar boyutlandirilir.

Buyuk harf yuksekligini hesaplama ve Tablo 10’da ornekle gosterimi:

Ornek 1: %85 gézlem hizi 80 km/saat (22 m/sn) olan 7 metre genisligindeki,

iki yonlu bir yolda, 2 metre banket, 3 metre levha genigligi olduguna ve 5 mesaj
verilmek istendigine gore bilgi levhasindaki harf yuksekligi ne olmalidir.?

Harf yliksekligi tayini i¢in en dogru ve kesin yol, bu 6rneklemedir.

Okuma zamani: t= n/3+2 = 5/3 + 2 = 3,66 sn

L'=Vxt=22x3,66=80,5~ 81 metre

S=1,75+2+ 1,5 =5,25 metre (sag serit ekseninden levha eksenine olan mesafe)
L>=S/tg10°=5.7 x S=5.7 x 5.25 = 29,9 ~ 30 metre

L =L"+L%2=81+30 = 111 metre (Levhayl okuyup anlamada kat edilen yol)

Harf Yiiksekligi: (100/60) x 111 = 185 mm (en yakin bir Ust seri: 8-E serisi)

Ornek 2: isletme hizi 90 Km/saat olan 10 metre platform genisligindeki bir
yolda kullanilacak 4 mesajli bir bilgi levhasindaki harf serisi;

10 metre platform genisligi, 4 mesaj ve 90 km/saat hiz igin Tablo 10’dan 9 yazi
serisi bulunur.

9 yazi serisinde harf yuksekligi: 9 x 2.5 =22.5 cm. dir.
Bu ornek, 1. drnege nazaran yaklasik olup iki 6rnekten birisi tercih edilerek buyuk

harf ylksekligi belirlenmelidir. Asagidaki formdl ile de harf ylksekligi ikinci érnege
benzer yaklasik olarak belirlenebilir.
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2(n+6)V

Levhada kullanilacak yazi serisi bulunduktan sonra, otoyollarda O-Serisi, diger
yollarda E-Serisi esas alinarak harf stili, harfler arasindaki mesafe ve kelimeler
arasindaki mesafeler bulunarak levha boyutlandirilir.

E-SERISI HARF VE RAKAMLARI

ABCCDEFGH
1 iJKLMNOOP
RSSTUUVYZ

abc¢cdefggh
liJklmnoopr
sstulvyz

1234567890
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Tablo:10 Yaz Serileri
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25.2.4- MAKSIMUM BOYUTLAR

Yol kenarina yerlegtirilen levhalarin geniglikleri 6.00 metreden, yukseklikleri de
8.00 m. den fazla olamaz. Kaplama Ustii Yén Levhalarinin diisey boyutlari 3.00
metreyi asmamalidir. R6flj Ortasi Yon Levhalarinin genislik ve ylkseklikleri de en
cok 4.00 metre olabilir.

gooon
gooooon
0000000 g,
SRR — 000000
00000 DO00oD A
000 m <> <> 000m

Maksimum Boyutlar:

Geniglik : 6 metre

Geniglik : 4 metre

Yukseklik: 8 metre Yukseklik: 3 metre Yukseklik: 4 metre

25.2.5- YOL NUMARALARI

Yol numaralari, seyir halinde bulunulan yolun numarasi ile yolun tercih sirasini
bildirir. Seyir esnasinda tercih sirasi, otoyol, uluslararasi yol-devlet yolu, devlet
yolu ve il yolu olarak siralanir. Yol numaralari, Kavsak Oncesi, Refiij Ortasi ve
Kaplama Ustii Yon Levhalari ile Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe levhalari
banyesinde kullanilir.

Yol numaralari, Kaplama Ustl Yén Levhalar (izerinde yazi serisinden 4 seri,

diger levhalar Uzerinde, levha yazi serisinden 2 seri daha dusuk olarak
boyutlandirilir. Levha Uzerindeki konulma yerleri igin ilgili isaretlere bakiniz.

1- Otoyol Numarasi:

Seyir halinde bulunulan veya girilecek yolun otoyol oldugunu ve numarasini
bildirir. Siyah c¢ergeveli, turuncu zemin rengi Uzerinde siyah renkli harf ve
rakamlarla gosterilir.
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2- Uluslararasi Yol Numarasi:

_Seyir halinde bulunulan veya girilecek yolun, Avrupa’da baslayan ve
Ulkemizde devam eden bir transit yol oldugunu ve numarasini bildirir. Beyaz
cerceveli, yesil zemin rengi Uzerinde beyaz renkli harf ve rakamlarla gosterilir.

3- Devlet Yolu Numarasi:

D.400

Seyir halinde bulunulan veya girilecek yolun, bir devlet yolu oldugunu ve
numarasini bildirir. Beyaz cergeveli, mavi zemin rengi Uzerinde beyaz renkli harf
ve rakamlarla gosterilir.

4- il Yolu Numarasi:

06.80

Seyir halinde bulunulan veya girilecek yolun, bir il yolu oldugunu ve numarasini
bildirir. Mavi cerceveli, beyaz zemin rengi Uzerinde mavi renkli rakamlarla
goOsterilir.

5- Kavsak Numarasi:

K.16

Kavsak numarasi, otoyollarda kullanilan Kavsak isim levhalari biinyesinde ve
Kaplama Ustli Yon Levhalari Gzerinde ayri bir isaret levhasi olarak kullanilr.
Kavsak Isim levhasi biinyesinde kullanilmasi durumunda levha yazi serisinden 2
seri daha kuguk olarak, kaplama Ustu yon levhalari Ustiinde ayri bir isaret levhasi
olarak kullaniimasi durumunda da 16-O serisinde boyutlandirilir. Siyah cerceveli
turuncu zemin rengi Uzerinde siyah renkli harf ve rakamlarla gosterilir.
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25.2.6- OKLAR

Oklar, Kaplama Ustii Yon Levhalari, Reflij Ortasi Yon Levhalari ile Kavsak ici
Yon Levhalari bunyesinde bulunur ve levha yazi serisinde boyutlandirilirlar. Beyaz
zeminli levhalar Uzerinde kullanilanlar siyah renkte, diger renkli levhalar Uzerinde
beyaz renkte olacaktir.

Kullanildiklari yere gore 5 gesit ok bulunmaktadir.

1- Tek Satir Yazi Oku:

f |4 00000 | 4=00000) | 00000 A

Tek mesajli oklu kavsak i¢i yon levhalari Uzerinde, yatay, dikey veya kdsegen
olarak kullantlir.

2- Cift Satir Yaz1 Oku (Yatay):

Jooo
nooou

iki mesajli oklu kavsak ici yon levhalari tizerinde, yatay olarak kullanilir.

3- Cift Satir Yaz1 Oku (Dikey veya Kosegen):

noooo noooo
oood noooo

Kaplama Ustu yon levhalarinin ayrim yonindeki kisminda ve refljj ortasi yon
levhalar Gzerinde kdsegen, lki mesajli oklu kavsak i¢i yon levhalari Gzerinde,
dikey veya kosegen olarak kullanilir.

4- Yazi Alti Serit Oku:

) 4

Kaplama ustu yon levhalarinin ana gluzergahi belirtilen kesimi Uzerinde dusey
olarak kullanilir.

oooooo
ooooo

A hd
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5- ileriden Saga — Sola Déniis Oku:

oood

0000 r)»

B.00[0

Hemzemin kavsaklarda kullanilan Kaplama Ustu yon levhalari tUzerinde dikey
olarak kullantlir.

25.2.7- FIGURLER

Asma koprd, feribot (arabali vapur), istasyon, kayak ve yuzme figurleri, kavsak
oncesi, refllj ortasi ve kaplama Ustl (T ve L tipi dahil) yén levhalari binyesinde
kullanilabilirler. Otoyollarda Kavsak Isim Levhalari binyesinde kullanilan kavsak
figlrlerinden soldaki koéprili kavsaklarda, digeri ise sadece sada ayrilmanin
bulundugu kavsaklarda kullanilir. Ugak figlrti, B-6 nolu Kavsak ici Yon Levhasi
uzerinde kullaniimahdir.

Asma koépri, Feribot (arabali vapur), istasyon ve Kayak figiirleri mavi zemin
rengi icinde, yizme figura kahverengi zemin rengi iginde, beyaz sembollerle ifade
edilir. Kavsak figurleri turuncu renkte, ugak figlird mavi zeminli levhalarda beyaz,
beyaz zeminli levhalarda siyah renkte olacaktir. Asma koprd, feribot, istasyon,
kayak ve yuzme figurlerinde beyaz renkte bir gergeve bulunacaktir. Beyaz zeminli
levhalarda gergeve yapilmasina gerek bulunmamaktadir.

Asma koprii, Feribot (araball vapur) ve istasyon figirleri, Kaplama Ustii Yén
Levhalarinda yazi serisinden 4 seri, diger levhalar Ustunde yazi serisinden 2 seri
daha dusuk olacaktir. Kavsak figurleri verilen ebatlarda, ucak figuru ise levha yazi
serisinde olmalidir.

1- Asma Kopri Figiiru 2- Feribot (arabali vapur) 3-istasyon Figiirii
Figuri
4- Kavsak Figurleri 5- Ugak Figuru

XU I )
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6- Kayak Figuru 6- Yuizme Figuru

25.3- KAVSAK ONCESi YON LEVHALARI

(B-1a) KAVSAK ONCESI YON LEVHASI

Genel:

Kavsak Oncesi Yon levhasi, doéniis yapan arag trafiginin yogun oldugu
durumlarda ya da on bilgi levhasinin trafik guvenligi icin dnemli olduguna kanaat
getirilen hallerde, suruculerin gidecekleri yonUu saptayip gerekli manevrayi
Oonceden yaparak trafik guvenligini tehlikeye disurtcu davraniglarda bulunmalarini
engellemek amaciyla yolun saginda kullanilirlar.

Kavsak Oncesi Yon Levhasi (izerinde, ilerideki kavsagin ya da koprull
kavsagin sekilsel gérunumune yer verilmelidir. Ancak, burada dikkat edilmesi
gereken husus, levhanin kullanilacagi kesimin degil kavsagin sekilsel
gorunumudur. (Bkz. Sekil 46)

Adali kavsaklar veya donel kavsak olmasina ragmen sinyalize hale
getirilmis kavsaklarin sekilsel goriinimi, donel kavsaklarla
karigtirilabilecegi icin, bu tip kavsaklarda o kavsagin sekilsel goriinumu
yerine hemzemin dortli kavsak veya kavsagin ¢ kollu olmasi durumunda
hemzemin T kavsak isaret levhalari kullanilmalidir. (Bkz. Sekil 50)

Sekil 46: Kavsagin sekilsel gbérinimdinin igaretlenmesi

190



Bu isaret levhalarinda genel olarak ana dogrultuda ve ayrim yodniinde
toplam bes mesaja yer verilir.

Kavsak Oncesi Yén Levhalari, ana dogrultu iizerindeki yerlesim birimleri
ile ayrimdan ulasilacak yerlesim birimlerinin isimlerini igerirler. Kavsak
Oncesi Yon Levhalarinda genel olarak il ve ilge isimlerine yer verilir. Ancak,
turistik oneme haiz yerler (Nemrut Dagi, Truva, Pamukkale, vb. gibi) ile sehir
gecislerinde semt isimleri, havaalanlan (havalimanlari), limanlar ve sanayi
bolgeleri de belirtilebilir. Ayrica, levhanin hitap ettigi kavsagin sadece o
belde icin tesis edilmesi durumunda da belde isimlerine yer verilebilir.

Karayollari Genel Mudurligunun bakim agina dahil yollar Gzerinde kullanilan
levhalarda, kavsaga olan mesafe, yol numaralari ve gerekli hallerde figurler
kullanilir. Ayrica bu levhalar Uzerinde ayrimdaki hiz kisittamalari da gosterilebilir.

Kavsak Oncesi Yon Levhalari Gizerinde verilen mesajlardan en yakin yerlesim
biriminin ismi, ana guzergah Uzerinde ise bu guzergah Uzerinde verilen mesajlarin
en Ustunde, ayrim yonunde ise ayrimda verilen mesajlarin en ust kisminda yer
almalidir.

Kavsak Oncesi Yon Levhalan iizerinde, giizergah iistiindeki, varsa en
yakin ilge merkezi ismine ve varsa sonraki il merkezi ismine yer verilir. En
alta da ulasilacak buyiik il merkezinin (Buyliksehir Belediye Baskanliklarinin
bulundugu il merkezleri) adi yazilir.

il merkezinden 6nce birden fazla sayida ilge merkezi olmasi durumunda,
sadece en yakin ilgenin adina yer verilir.

En yakin yerlesim biriminin il merkezi olmasi durumunda, arada ilge
merkezleri olsa dahi yakin il merkezi ile varsa ulasilacak buyiik il merkezinin
adina yer verilerek, ilge merkezleri adina yer verilmez.

Ayrim yonunde verilen mesajlarda da en fazla Ui¢ mesaj olmak kayd: ile
yukarida agiklanan esaslar dahilinde verilecek mesaj segilir. (Bkz. Sekil 47)

Genel olarak isaret levhalarinin sag alt kisminda isaret levhasindan kavsaga
ya da ayrima olan mesafe gosteriimelidir. Karayollarinin bakim agina dahil
olmayan yollar tzerinde kullanilan levhalarda mesafe belirtimeyebilir.

Kavsak Oncesi Yén Levhalan lizerinde gerek gériilmesi halinde gerekli
yasaklama ve kisitlama gosteren isaret levhalarina yer verilebilir.

Kavsak Oncesi Yon levhalarindan sonra kavsakta mutlaka bir Kavsak igi Yon
levhasinin konulmasi gerekir.
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Konum:
Kavsak Oncesi Yén Levhalari, genel olarak kavsaga (Kavsakta fiziksel
degisikligin basladigi kesime) 100-250 metre mesafede konulurlar. Mesafenin
tespitinde proje veya igletme hizi géz dntinde bulundurulur.

Otoyollar ile benzer 6zellikteki karayollarinda, Kavsak Oncesi Yon Levhasinin
her zaman igin kullaniimasi gerekir. Otoyollar da Kavsak Oncesi Yon Levhalari
ayrimin 1000 ve 500 metre oncesinde kullanilir. Otoyollar ile benzer 6zellikteki
yiksek hizlh trafigin séz konusu oldugu diger yollarda da Kavsak Oncesi Yon
Levhalari iki kez kullanilabilir.

Bu hizlar géz 6nlinde bulundurularak belirlenen mesafeler asagidaki gibi
olmalidir.

] Kavsak Oncesi Y6n Levhasinin
Proje veya Isletme hizi Kavsaga Mesafesi
(Km/Saat) (Metre)
50 100 - 150
70 150 — 200
90 200 — 250
Otoyollarda 500 ve 1000
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C biylk il merkezi
B il merkezi
A il-ilge merkezi
il-ilce merkezi
D
/ E il merkezi
A
haso B
C
D
E
250m
B Buyuk il merkezi
A il-ilce merkezi
il-ilce merkezi
C
/ D il merkezi
Pass A
B
C
D
250m

C Buyik il merkezi

B ilce merkezi

A il merkezi

E lige merkezi

/ N F il merkezi
D lige merkezi
fate
A
C
D
E
F
250m
B ilce merkezi
A il merkezi
il merkezi
C
/ D ilge merkezi
Y
A
C
250m

Sekil 47: Kavsak Oncesi Yén Levhalarinda verilecek mesajlara ait érnek
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Sekil 48: Yavaglama seridi olan yollarda kullanilacak Kavsak Oncesi Yén Levhasi
ornegi

Sekil 49: Devlet yolu-imar yolu (T) kavsaginda kullanilacak Kavsak Oncesi Yén
Levhasi 6rnekleri
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Sekil 50: Devlet yolu-imar yolu ve Otoyollarin olusturdugu adali bir kavsakta
Kavsak Oncesi Yon Levhalari 6rnekleri (Bu tip kavsaklarda, kavsagin yapisi
nedeniyle dénel kavsak isaretlemesi yapilmamalidir) Bkz. TT-37 Nolu levha.

[ i

ool |1l
i L (LEULELURN]
A ‘ B LT

Sekil 51: Dénel kavsakta kullanilacak Kavsak Oncesi Yén Levhasi 6rnedi
(Kavsakta sinyalizasyon sistemi olmasi halinde igaret levhasi, Sekil 50 deki
orneklerde oldugu sekilde yapilmalidir) Bkz. TT-37 Nolu levha.
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Sekil 52: Cift ayrilmali bir kbprilli kavsakta kullanilabilecek Kavsak Oncesi Yén
Levhasi 6rnegi (lkinci ayrim turistik yol)

[0l ==
ALILLAADE
(UL

Sekil 53: Otoyollardan devlet yollarina gift ayrilmalarin bir bérdirle tek ayrilma
durumuna getirildigi kavsaklarda kullanilabilecek Kavsak Oncesi Yon Levhasi
oérnegi
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Boyutlandirma:

Kavsak Oncesi Yon levhalarinin boyutlari, kullanildiklari yoldaki proje veya
isletme hizina, yolun genisligine, verilen mesaj sayisina bagli olarak
degismektedir. Levhalar, yukarida yazi serileri boliminde agiklanan esaslar
dahilinde bulunan harf yukseklikleri g6z éniinde bulundurularak boyutlandirilir.

Kavsak Oncesi Levhalarl (izerinde varsa Devlet Yolu Numarasi, Uluslararasi
Yol Numarasi ve Otoyol Numarasi ile gerekli gorilen hallerde figurlere yer verilir.
Bu levhalarda kullanilan yol numaralari ile mesafeler, genel olarak levha yazi
serisinden 2 seri daha dusuk olacaktir.

Ana dogrultu Uzerinde verilen mesajlar yol numaralarinin altinda veya
saginda yer alir. Ekonomik boyutlandirma g6z énunde bulundurularak mesajin yeri
tespit edilmelidir.

Ornek Levha 1: Yavaslama seridi bulunan bir devlet veya il yolundan diger bir
devlet veya il yoluna girilecek kavsakta kullanilacak B-1a levhasi drnegi. (Il yolu
olmasi durumunda il yolu numarasi kullanilacaktir) (Bkz. Sekil 48)

0oooo
0000000

obooooo
oooooo

000m

Ornek Levha 2: Devlet yollarinin olusturdugu bir T kavsakta kullanilacak B-1a
levhasi 6rnegi. (Bkz. Sekil 49)

[B.000] [.000]
000000 0000000
Doooo [G00m]

Ornek Levha 3: Devlet yollarinin olusturdugu bir T kavsakta, 20 dereceden buiyiik
baglanti agilarinda, baglanti acisina bagli olmaksizin kullanilacak B-1a levhasi
ornegi

B
ﬁummu
O000m
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Ornek Levha 4: Devlet yollarinin olusturdugu bir dénel kavsakta kullanilacak B-1a
levhasi 6rnegdi (Bkz. Sekil 51)

[B.000) 000000
0000000

.00 [E.00d
opoooo opoooo
poooo Mﬁﬁﬂg

Not: Devlet yollarinin olusturdugu kavsaklarda uygulanacak farkli tipteki Kavsak
Oncesi YOn Levhalari igin asagida verilen diger levha drnekleri esas alinmaldir.

Ornek Levha 5: Yavaglama seridi bulunan, imar yollari veya turistik yollarin kendi
aralarinda olusturdugu kavsaklarda kullanilacak B-1a levhasi érnegi.(Bkz.Sekil 48)

oooooo
opooooo

oooooo
opooooo

Ornek Levha 6: Yavaslama seridi bulunmayan, imar yollari veya turistik yollarin
kendi aralarinda olusturdugu T-kavsaklarda kullanilacak B-1a levhasi 6rnegi. (Bkz.
Sekil 49)

gooooo
goooooo

oooood
ooooood

Ornek Levha 7: imar yollari veya turistik yollarin kendi aralarinda olusturdugu
dortli kavsaklarda kullanilacak B-1a levhasi 6rnegi. (Bkz. Sekil 50)

oooooo
ooooooo

000000
Honoo 0000000
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Ornek Levha 8: imar yollari veya diger yollarin kendi aralarinda olusturdugu ve
kavsaga baglanan o©onemsiz bir tali yolun bulundugu bir donel kavsakta
kullanilabilecek B-1a levhasi ornegi.

oooog
0ooooo

oooooo
0ooooo
ooooo

Ornek Levha 9: imar yollari veya turistik yollarin kendi aralarinda olusturdugu gift
ayrilmali kdprull kavsaklarda kullanilacak B-1 levhasi 6rnegi. (Bkz. Sekil 52)

opoooo
0oooooo

oooooo

oooooo
0oooooo

Not: imar yollari ile turistik yollarin kendi aralarinda olusturdugu kavsaklarda
uygulanacak farklh tipteki Kavsak Oncesi Yon Levhalari icin diger levha ornekleri
esas alinmalidir.

Ornek Levha 10: Yavaslama seridi bulunan devlet yollarinin imar yollari ve turistik
yollar ile olusturdugu kavsaklarda kullanilacak B-1 levhasi 6rnegi. (Bkz. Sekil 48)

[.000][E.00]
ooooo
ooooo

oooooo
ooooo

[Goom)
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Ornek Levha 11: Yavaslama seridi bulunmayan devlet yollarinin imar yollari veya
turistik yollar ile olusturdugu T-kavsaklarda kullanilacak B-1 levhasi ornegi. (Bkz.
Sekil 49)

[6.000) 000000

opooo
0o0ooo
O000m

Ornek Levha 12: Yavaglama seridi bulunan devlet yollarinin, otoyollar ile
olusturdugu kavsaklarda kullanilacak B-1 levhasi 6rnegi. (Bkz. Sekil 48)

0oooo
0oooooo
0oooo

E.00
gooooo

O000m

Not: Devlet yollarindan otoyola katiimlarda kullanilacak farkli tiplerdeki Kavsak
Oncesi YOn Levhalari ornekleri igin Erigme Kontrolli Karayollarinda Trafik
Isaretleme Standartlari kitabina bakiniz.

Ornek Levha 13: Yavaglama seridi bulunmayan bir devlet yolu ile imar yolunun
olusturdugu kavsaklarda kullanilacak B-1 levhasi 6rnegi.

ooooo
oooooo

0ooooo
000m
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(B-1b) KAPLAMA USTU YON LEVHALARI

Genel:

Kaplama Usti Yon Levhalari, cok seritli boliinmis yollarin kavsak ya da
koprulli kavsak yaklasimlarinda, her seridin ulasacagi guzergah hakkinda bilgi
vermek ve Kavsak Oncesi Yon Levhasinda verilen mesajlarin teyidi amaciyla,
asagida belirtilen durumlarda kullanilir.

Kaplama Ustii Yén Levhasini kullanimini gerektiren hususlar:

ikiden fazla yaklasim seridi

Yuksek trafik hacmi

Karmasik koprilu kavsak tasarimi

Kisitli gorus uzakhgi

Yuksek hizl trafik

Yuksek kamyon orani

Yere monte edilen levhalar igin yeterli yer bulunmayisi

* & 6 6 O 0o

Bu kosullardan birinin yada birden fazlasinin bulunmasi Kaplama Ustl Yén
Levhalarinin  kullaniimasini zorunlu kilmaz. Kaplama Usti Yoén Levhasi
kullaniimasinin gerekli olup olmadigina karar verilmesi ve bu levhaya olan ihtiyaci
azaltmak igin alinacak bagka tedbirler olup olmadiginin tespit edilmesi amaciyla
her mevkide bir muhendislik etuduntn yapilmasi gerekir.

Kaplama Ustii Yén Levhalari, sadece boéliinmiis yollar {izerinde tesis
edilebilir.

Kaplama Ustl Yon Levhalari Gzerindeki oklarin, dogru seyreden trafik igin serit
sayisi kadar olmasi ve ayrim oklari hari¢ ait oldugu seridin ortasina denk gelecek
sekilde yerlestiriimesi gerekir. Ayrilma seridi bulunmayan kavsaklarda, sag ve sol
seridin dogru seyretmekte olan trafik i¢in de kullaniimakta olmasi durumunda saga
ve sola donulerek ulasilacak merkezlerin isimleri asagida verilen orneklerde
oldugu gibi dogru seyretmekte olan trafik igcin kullanilan levhanin saginda veya
solunda yer alir.

Levha Uzerindeki oklarin ucu, dogdru seyreden trafik icin asagiya bakiyor
olmalidir. Ayrim yodnundeki trafik icin kullanilan oklar icin asagidaki orneklere
bakiniz.

Bu levhalar lizerinde verilecek mesajlar konusunda Kavsak Oncesi Yoén
Levhalari bolimune bakiniz.
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Konum:

Kaplama Ustii Yon Levhalari genel olarak ayrimlarda, yavaslama seridinin bir
serit genigligine ulastigi kesimlerde kullanilir. Bir ayrim bulunmayan kavsaklarda
ilave seritlerin olustugu kesime konulmahdir.
Kavsakta herhangi bir yavaslama seridi veya olusan ilave bir serit yoksa bu isaret

ise kavsak nedeniyle olugan

levhasi kavsaga 100-150 metre mesafede bulunmalidir.
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Sekil 54: Ayrilma seridi bulunmayan bir kesimde Kaplama Ustii Yén Levhalari
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Sekil 55: Ayrilma seridi bulunan bir kesimde Kaplama Ustii Yén Levhalari
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Sekil 56: Saga ve sola donlgler igin bir serit olusturulan kesimler ile serit
olusturulmayan kesimlerde Kaplama Usti Yén Levhalari

Sekil 57: Saga ve sola donisler icin bir serit olugturulmayan kesimlerde
Kaplama Usti Yén Levhalari
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Boyutlandirma:

Kaplama Ustli Yon levhalarinin boyutlari, kullanildiklari yoldaki proje veya
isletme hizina, yolun genigligine, verilen mesaj sayisina, yoldaki proje veya isletme
hizina ve tasit yogunluguna bagh olarak degismektedir. Kaplama Ustii Yon
Levhalari, yukarida belirtilen esaslar dogrultusunda 10 - 14 E serisinde
secilecek harf yiikseklikleri esas alinarak boyutlandiriimahdir.

Kaplama Ustl Yon Levhalari (zerinde varsa Devlet Yolu Numarasi,
Uluslararasi Yol Numarasi ve Otoyol Numarasi ile gerekli goérilen hallerde
figurlere yer verilir. Bu levhalarda kullanilan yol numaralari, genel olarak levha yazi
serisinden 4 seri daha dusuk olacaktir.

Ornek Levha 1: Ayrilma seridi bulunan bir devlet yolundan diger bir devlet
yoluna gegciste kullanilacak levha 6rnegi. (Bkz. Sekil 54)

0ooooo
0o0ooo JOObtE =g
<Y mmm Y2 || oo

Ornek Levha 2: Ayriima seridi bulunan bir devlet yolundan diger bir yola
gegiste kullanilacak levha ornegi. (Girilen yolun imar yolu olmasi durumunda ikinci
bélimdeki ic bordlr olmayacaktir.) (Bkz. Sekil 54)

000000 GhhE
0000o Tn00n A
<Y mmmm Y2

Ornek Levha 3: Ayrilma seridi bulunan bir devlet yolundan otoyola gegiste
kullanilacak levha 6rnegi. (Bkz. Sekil 54)
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Ornek Levha 4: Ayrilma seridi bulunmayan bir devlet yolundan diger bir devlet
yoluna gegiste kullanilacak levha 6rnegi. (Bkz. Sekil 55)

00000 ouoooo noood
oooon ooon
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Ornek Levha 5: Ayriima seridi bulunmayan diger bir yoldan bir devlet yoluna
geciste kullanilacak levha érnegi. (Bkz. Sekil 55)

ooy goood
00000 oooo | @
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Ornek Levha 6: Yolun sadece solunda ayriima seridi bulunan bir imar
yolundan diger bir imar yoluna veya diger yollara geciste kullanilacak levha érnegi.
(Bkz. Sekil 55)

oooooo oooooo
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Ornek Levha 7: Yolun sadece saginda ayrilma seridi bulunan bir imar veya
diger yollardan bir devlet yoluna ve imar yoluna gegiste kullanilacak levha 6rnegi.
(Bkz. Sekil 56)
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Ornek Levha 8: Ayrilma seridi bulunmayan bir devlet yolundan diger bir yola ve
bir devlet yoluna gegiste kullanilacak levha 6rnegi. (Bkz. Sekil 57)
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(B-1c) KONSOLA ASILAN (T ve L TiPi) YON LEVHALARI

Genel:
Bir konsola asilarak kullanilan (T ve L tipi) Yon Levhalari, kavsaklarda kavsak
ici yon levhalari yerine kullanilabilir.

Kaplama Ustii Yén Levhalarinin kullanimi igin gereken sartlar, bu levhalar
icinde aranmalidir.

Bir kavsakta ayni yon igin, hem kaplama ustu yon levhasi, hem de konsola
asih T ve L tipi levhalar kullanilmamal, surucller acisindan yararli olacagi
dusundlen levha tercih edilmelidir. Ancak, c¢ok yuksek trafik hacmi (=20.000),
karmasik koprulu kavsak tasarimi, yuksek hizli trafik ve yuksek kamyon oraninin
bulundugu kesimlerde kaplama st yon levhalari ile birlikte kullanilabilir. Sayilan
nedenlerle kaplama ustl yon levhasi ve konsola ash T ve L tipi levhalarin birlikte
kullanilmasi durumunda, levhalarin birbirlerinin  goérusunu engellememesi
saglanmahdir.

Bu levhalar Uzerinde verilecek mesajlar konusunda Kavsak Oncesi Yén
Levhalari bolimune bakiniz.

Konum:

Konsola asilan T ve L tipi yon levhalari, ayrilma seridi bulunan yollarda fiziksel
burun igerisine, diger kesimlerde ise surtculerin gorebilecekleri en uygun kesime
yerlestirilmelidir.

T Tipi Konsol L Tipi Konsol

Boyutlandirma:

Kaplama Ustl Yon levhalarinin boyutlari, kullanildiklari yoldaki proje veya
isletme hizina, yolun genigligine, verilen mesaj sayisina, yoldaki proje veya isletme
hizina ve tasit yogunluguna bagli olarak degismektedir. Kaplama Ustii Yon
Levhalari, yukarida belirtilen esaslar dogrultusunda 10 - 14 E serisinde
secilecek harf yiikseklikleri esas alinarak boyutlandirilmahdir.

Kavsak iglerinde kullanilacak konsola asilan T ve L tipi yon levhasi levhalari
Uzerinde yol numarasi kullanimina gerek bulunmamaktadir.
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(B-1d) REFUJ ORTASI YON LEVHALARI

Genel:

Refluj Ortasi Yon Levhalar, ¢ok seritli bdlinmus yollardan ayrilmalarda,
sadece ayrim yoniindeki mesaijlari igeren bilgi levhalaridir. Kavsak Oncesi Yon
Levhalarinin ayrim yonunde verilen mesajlarin teyidi amaciyla, genel olarak devlet
yolu-otoyol kavsaklari ile otoyollardan ayrilmalarda kullanilir.

Reflj Ortasi Yon Levhalari Gzerinde ayrimdan girilecek olan devlet yolu, otoyol
ve varsa Uluslararasi yol numaralarina yer verilir.

Reflj Ortasi Yon Levhalari konusunda daha fazla bilgi icin Erigme Kontrollu
Karayollarinda Trafik Isaretleme Standartlari Kitabina bakiniz.

N1 innnnn LRI I
pnEnnn RN LR

%l vl
L 000

(B-2) GIKISI OLAMAYAN YOL KAVSAKLARININ iSARETLENMESI
B-2a B-2b B-2c

Bu igaret levhalari, suruculerin kavsaklara yaklagirken ¢ikisi olmayan yollara
donerek trafik guvenligini tehlikeye atmamalari amaciyla kavsak yaklasimlarinda
kullanilabilir.
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(B-3) ILERIDEKI KAVSAKTA SOLA DONUS YASAGINI GOSTEREN YON LEVHASI

Bu isaret levhasi, bir sonraki kavsakta sola donusin yasak olmasi halinde,
sola donmek icin takip edilecek guzergahi belitmek amaciyla s6z konusu
kavsaktan dnce gelen kavsakta kullanilabilir.

(B-4) KAVSAK ONCESI SERIT SEGIMi LEVHASI

Bu isaret levhasi, ayni yonde birden fazla serit bulunan yollarda yatay
isaretleme ile getirilen gerit disiplini takviye amaciyla kavsak yaklasiminda serit
seciminin yapilabilmesi amaciyla kullanilabilir.

Bu isaret levhasinda, cikis seritlerinin sayisi ve yonu sematik olarak
belirtimelidir. Sehir iclerinde ve disinda kullanilabilecek bu isaret levhalarinin,
Ucten fazla serit olan kavsaklarda kullaniimamasi gerekir. Ugten fazla serit olan
kavsaklarda bu isaret levhasi yerine gerekli sartlarin olmasi durumunda Kaplama
Ustii Y6n Levhalari kullaniimalidir.

Konum :

Kavsak Oncesi Serit Segimi Levhalarinin kavsak dncesinde, surliciilerin uygun
seride girmek zorunda olduklari noktaya konulmalari gerekir. Bu igaret levhalari
normal olarak yolun sag tarafina monte edilir. Ancak, eger uygun ise, yolun sol
tarafina veya yolun her iki tarafina da monte edilebilirler.
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25.4- DIGER YON LEVHALARI

KAVSAK iCi YON LEVHALARI

Genel:
_ Kavsak yaklasimlarinda kullanilan Kavsak Oncesi Yon Levhalari ile Kaplama
Ustl Yon Levhalarinin ayrim yonunde verilen mesajlari, kavsak icinde kullanilan
Kavsak I¢ci Yon Levhalari ile teyit edilir.

Kavsak Igi Yon Levhalari, meskun mahallerde 6n bilgi levhalari olmaksizin tek
olarak da kullanilabilir. Ayrica, meskun mahal diginda bile olsa, kdprulu olarak
dizenlenen kavsaklarda, il ve ilce merkezi olmaksizin diger yerlesim merkezlerinin
adi da 6n uyari olmaksizin tek olarak Kavsak ici Yon levhasi ile belirtilebilir.

Ozellikle meskun mahal disinda kullanilan Kavsak i¢i Yon Levhalarinda,
aynmlarda sdruculer agisindan bir tereddut olugmadigi sirece ana
dogrultudan ulasilacak merkezler i¢in Kavsak Igi Yon Levhasi dlizenlenmez.

Kavsak Igi Yon Levhalari, oklu, parmak ve dikddrtgen levha icinde parmak
levha olmak Uzere Ug¢ sekilde imal edilebilirler.

a- Oklu Levhalar:

| <=opoooof | 4p 000000 | 000000 A |

100000 10000 10000
10000 %>> {}DDDDDD 000000 &

Genellikle meskun mahal iglerinde kullanilan Kavsak ici Yén Levhalarndir.
Levha biinyesinde bulunan oklarin ayrim yoniinde olmasi gerekmektedir.

Oklu Kavsak Igi Ydén Levhalari, yogun vyerlesme merkezleri igindeki
kavsaklarda, daha iyi bir goérus imkani saglamasi, montaj kolayhdi, yeknesakligi ve
isin teknigi yonunden bir konsol Uzerine asilarak veya bir direk Uzerinde
yukseltilerek de monte edilebilir.
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Oklu Kavsak ici Yén levhalari, meskun mahaller iginde ikiden % n0noo ]
fazla mesajin verilmesinin  zorunlu oldugu durumlarda

birlestirilerek kullanilabilir. Bu durumda dort mesaja kadar yer @ 000000

verilebilir. Levha ebatlari en uzun mesaja gore dizenlenir.
0oooono =>

b- Dikdortgen Levha iginde Parmak Levhalar

Bu levhalar, meskun mahallerde kullanilan oklu levhalarin alternatifi olup, hizin
yuksek oldugu kesimlerde, okun surlculer tarafindan fark edilemeyecegi
durumlarda tercih edilmelidir. Bu tip levhalar, 6zellikle gorisun yetersiz oldugu
kesimlerde, bir konsol Uzerine asilarak meskun mahaller disinda da kullanilabilir.

c- Parmak Levhalar

Genellikle meskun mahal disinda kullanilan Kavsak ici Yén Levhalaridir.

Renkler:

Levha zemin renkleri, girilecek yolun imar yolu olmasi halinde beyaz, devlet ve
il yolu olmasi halinde mavi, turistik yol olmasi halinde kahverengi, otoyol olmasi
durumunda ise yesil renk olacaktir.

Konum:

Kavsak igi Yoén Levhalari, ayriima seridi bulunan yollarda fiziksel burun
icerisine, diger kesimlerde ise surucullerin gorebilecekleri en uygun kesime
yerlestiriimelidir. (Sekil 61)

Kavsak ici Yén Levhalar yerlestirilirken, goriisiin kapanmamasina
ozellikle dikkat edilmelidir. Gerekirse, levhalar bir konsol lizerine asilarak
monte edilmelidir. Asagida bu levhalarin monte edilmeleri ile ilgili 6rnekler
verilmistir.
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Ornek montaj sekillerinden soldan birinci ve ikincisi meskun mahal disinda,

digerleri yerlesim birimleri iglerinde tercih edilmelidir. Ayrica, kavsaklarda kullanim
yerlerine gore uygun olan montaj sekli secilmelidir.

Asagidaki sekilde yerlesim birimi icindeki dortli bir kavsakta bu levhalarin
kullanim yeri ve montaj sekli ile ilgili bir drnek verilmistir. Levhalarin iki tarafli
olarak imal edilmeleri durumunda 1 ve 4 veya 2 ve 3 nolu kesimlerden birisi tercih
edilmelidir. Diger kavsak tiplerindeki kullanimlari ile ilgili olarak S$ekil 60’da
gOsterilen esaslar dahilinde en uygun montaj sekillerinden birisi ve yeri
secilmelidir.
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Ayni yol Uzerinden ulasilabilecek merkezlerin isimlerine, bir levha iginde ve iki
satir halinde yer verilir. Bir Kavsak Igi Yon Levhasinda ikiden fazla mesaja yer
verilemez.

Istanbul
i

fzmit
Ankara

\| \| [zmit

— Ankara

Sekil 58: Cift satirli Kavsak i¢i Yén Levhasi kullanim érnegi

Ayri yol uzerinden ulasilan merkezlerin isimleri, iki ayri levha tzerinde belirtilir.
Ayni yonU gosteren Kavsak I¢i Yon Levhalarinin uzunluklari birbirinden farkl
olarak duzenlenemez.

Gebze

Istanbul
Histanbul

-~

[zmit

Sekil 59: Tek satirll Kavsak ici Yén Levhasi kullanim érnegdi
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Boyutlandirma:
Kavsgak Igi YOn Levhalarinin boyutlari, kullanildiklar yoldaki proje veya igletme
hizina, yolun genigligine, verilen mesaj sayisina bagl olarak degismektedir.

Kavsak ici Yén Levhalari, genel olarak kendisinden énce kullanilan Kavsak
Oncesi Y6n Levhalarinin  yazi serisinden 2 seri daha kiglk olarak
boyutlandiriimakla birlikte Boélim 25.2.3’de acgiklanan esaslar dahilinde
boyutlandirmasi gerekmektedir.

Asagida Kavsak ici Yon Levhalarinin yerlestiriimesine ait érnekler verilmistir.

[
(] T *2 5 =
o 1 A g
N7 N7 N7 N7

f:refiijii tasmiyorsa 1
refiijii tastyorsa 2

A
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P
& =
4

Sekil 60: Meskun mahal disinda kullanilan Kavsak igi Yén Levhalarinin
yerlestiriimelerini gésteren érnek
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(B-5a) KAVSAK iCi YON LEVHASI (Yerlesim Yeri)

(s2pancs )

Bu isaret levhasi, adl gegen yerlesim yerine ok yonunden ulagilacagini bildirir.

Levha zemin renkleri, adi gegen yerlesim birimine ulasilan yolun, imar yolu
olmasi halinde beyaz, devlet ve il yolu olmasi halinde mauvi, turistik yol olmasi
halinde kahverengi, otoyol olmasi durumunda ise yesil renk olacaktir.

Sehir Merkezleri:

B-9a ve B-9b nolu igaret levhalari ile belirlenen yerlesim birimlerinin merkezi,
standart olarak 6-E serisinde boyutlandiriimig, beyaz zemin rengi uzerinde siyah
renkte i¢ bordur ve yazilardan olugan asagidaki kavsak ici yon levhasi ile belirtilir.

Sehir
Merkezi

(B-5b) KAVSAK iCi YON LEVHASI (Turistik Mahal)

Belkis

(Aspendos) 4

Bu igaret levhasi, ok yonunde belirtilen mesafede bir turistik mahal (6ren
yeri) oldugunu bildirir.

Turistik mahaller (6ren yerleri), Kultir Bakanhginin gérusleri dogrultusunda
belirlenir.

Bir yerlesim biriminin timunun (il-ilge-belde-kdy gibi) veya sahil seridindeki
yerlesim birimlerinin turistik mahal olarak igsaretlenmemesi gerekir. Ancak,
yuziulebilir bir plaja sahip yerlesim birimine yapilan yonlendirmelerde, yolun
durumuna gore mavi veya beyaz zeminli bilgi levhalar biinyesinde yuzme
figuriuine yer verilebilir.

Bu isaret levhasinin yazi serisi, genel olarak kendisinden once kullanilan
Kavsak Oncesi Yoén Levhalarinin yazi serisinden 2 seri daha kiigik olarak
boyutlandiriimakla birlikte Bolim 25.2.3’de acgiklanan esaslar dahilinde
boyutlandirmasi gerekmektedir.
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(B-6) KAVSAK iCi YON LEVHASI (Havaalani-Havalimani)

[»%: Havaalani [»%Z Havalimani

Bu igaret levhasi, isaret edilen yonde bir havaalani veya bir havalimanina
ulasilacagini gosterir.

Sivil hava trafigine acik birden fazla havaalani bulunan meskun mahallerde,
trafik isaret levhasi bunyesinde havaalaninin ismine de (Atatirk Havalimani,
Sabiha Goékgen Havalimani gibi) yer verilir.

Uluslararasi hava trafigine acgik alanlar i¢in havalimani, diger alanlar
icin havaalani yazilacaktir.

Oklu kavsak ici yon levhalarinda kullanilan ugak figiirli, kullanilan ok
ile ayni dogrultuda yerlestirilmelidir. (Bkz. Sekil 61)

Havaalani veya havalimanina bir imar yolu ile ulasilmasi durumunda, beyaz
zemin rengi Uzerinde siyah i¢ bordur, harf ve rakamlarla, bir devlet veya imar yolu
ile ulasilmasi durumunda mavi zemin rengi Uzerinde beyaz i¢ bordlr, harf ve
rakamlarla gosterilir.

Bu isaret levhasi, genel olarak kendisinden énce kullanilan Kavsak Oncesi
Yon Levhalarinin yazi serisinden 2 seri daha kuguk olarak boyutlandiriimaklia
birlikte Bolum 25.2.3’de aciklanan esaslar dahilinde boyutlandirmasi
gerekmektedir.

4> Havaalani 4

[[Q?: Havaalani=<&

ot H@V@@H@mﬂﬂ

Sekil 61: Oklu Kavsak Igi Yén Levhalarinda Ugak figtiriiniin kullanimi ile ilgili
ornek.
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(B-7) KAVSAK iCi YON LEVHASI (Kamp Yeri)

Bu isaret levhasi, belirtilen mesafede bir kamp alani oldugunu bildirir ve kamp
alanina yonlendirme icin kullanilir.

Bu isaret levhasinin kullanilabilmesi i¢in, kamp alaninda B-33 nolu Kamp Yeri
isaret levhasinda belirtilen hizmet tesislerinin bulunmasi gerekir.

Bu isaret levhasinda, ayrimdan kamp alanina olan mesafe 5-E serisinde
belirtilir.

25.5- YER ve SINIR LEVHALARI
Yer ve sinir igaretleri, karayolunda seyir halinde bulunanlarin karayolu

uzerindeki yerlesme birimleri ile mulki ve idari bolumde sinirlari ve Turkiye'de
uygulanmakta olan hiz sinirlari hakkinda bilgi edinmelerini saglar.

(B-8a) TURKIYE DEVLET SINIRI LEVHASI

TURKIYE

Bu isaret levhasi, sinir kapilarimizdan yurdumuza giris yapan surlculere
Turkiye'ye geldiklerini bildirir.

Bu isaret levhasi, karayolu ile ulasilan sinir kapilari girisinde kullanilacak ve
levha 10-E serisinde standart olarak boyutlandirilacaktir.
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(B-8b) iL SINIRI LEVHASI

DIYARBAKIR

Il siniri

Bu isaret levhalari, belirtilen il sinirina giriimekte oldugunu bildirir.
Bu isaret levhasi, il sinirlari baglangicinda kullanilacak, Karayollari Tegkilatina

ait sinir levhalarinin ¢akigsmalari halinde ayni direklere monte edilebilecektir. Bu
isaret levhalari 5-E serisinde standart olarak boyutlandirilacaktir.

(B-8c) TURKIYE HIZ SINIRLARI LEVHASI

Bu isaret levhasi, sinir kapilarimizdan veya uluslararasi hava trafigine agik
havalimanlarindan, yurdumuza giris yapanlara Turkiye’de uygulanmakta olan hiz
sinirlarini bildirir.

Bu isaret levhasi, karayolu ile ulagilan sinir kapilari girigleri ile uluslar arasi
deniz trafigine acik limanlar ve havalimanlari ¢ikislarinda kullanilacaktir.
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25.6- MESKUN MAHAL iSiM LEVHALARI

Meskun Mahal Levhalari, meskun mahal baglangi¢ ve bitimlerini bildirmek
amaci ile kullantlir.

Bu isaret levhalari ayni zamanda, aksine bir Azami Hiz Siniri levhasi
kullanilmamig ise Meskun Mahal Levhasi ile birlikte 50 Km/saatlik hiz sinirinin
bagladigini ve yine aksine bir azami hiz siniri levhasi kullanilmamig ise Meskun
Mahal Sonu Igaret Levhalarina kadar bu hiz sinirinin gegerli oldugunu belirtirler.
Bu bakimdan, meskun mahal baslangi¢larinda ayrica 50 Km/saatlik azami hiz
sinirlamasi igaret levhalarinin kullanimina gerek bulunmamaktadir.

Meskun mabhal levhalari ile karayolu tzerindeki Il ve lige Merkezleri ile Bucak,
Belde ve Koyler gosterilir.

Konum:
Meskun Mahal Levhasinin konulmasina esas olmak Uzere, meskun
mabhallin baglangicinin tespitinde, o yerlesim biriminin mucavir alan sinir dedgil,
yerlesimin basladigi ve yaya hareketlerinin goéruldigu kesimler esas alinmalidir.

Bu isaret levhalarinin yerlerinin iyi tespit edilmemesi veya yerlesimin
dolayisiyla yaya hareketlerinin  yogun olmamasina ragmen hiz sinirinin
yukseltiimemesi, surucuilerin bu igaret levhasinin anlamina riayet etmemelerine yol
acmaktadir. Bunun onune gecgebilmek bakimindan yaya hareketlerinin yogun
olmadig! kesimlerde azami hiz sinirlarinin yukseltiimesi gerekmektedir. (Bkz. $Sekil
62-63-64-65)

70Km/h S0Km/h

Sekil 62: Meskun mahalde hiz Sekil 63: Meskun mahalde hiz
limitlerinin ylikseltiimesi ile ilgili 6rnek. limitlerinin ylkseltiimesi ile ilgili 6rnek.
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Sekil 64: Meskun mahalde hiz Sekil 65: Meskun mahal 6ncesinde
limitlerinin ddgtrdlmesi ile ilgili rnek. dusdrtilen hiz limitinin meskun

mahalde bir stire devami ile ilgili 6rnek.

Boyutlandirma:
Bu isaret levhalar, 25.2.3- Yazi Serileri boliminde aciklanan esaslar
dahilinde boyutlandirilir.

Meskun Mahal_ Levhalarindan il Merkezlerini gbst_eren levhalarda, il Merkezi
nufusu ve Rakim, lice Merkezini gosteren levhalarda lige Merkezi nufusu, Bucak,
Belde ve Koyleri gosteren levhalarda ise sadece o yerlesim biriminin ismine yer
verilir.

Nufus degerlerinde en son sayim sonuglari alinacak, bu sonuglar;

100 000’e kadar olan degerler  100’Un katlari ile,
100 000’den buyuk degerler 1000’in katlari ile yuvarlatilacaktir.

Meskun Mahal Levhalan ile Meskun Mahal Sonu Levhalari asagidaki
orneklere gore duzenlenir.
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(B-9a) MESKUN MAHAL (iL MERKEZi) LEVHASI

Bu isaret levhasi, bir il merkezine giriimekte oldugunu, ilin nufus ve deniz
seviyesinden yuksekligi ile azami hiz sinirinin 50 Km/Saat oldugunu bildirir.

Levha yazi serisi, Yazi Serileri Boluminde agiklanan esaslar dahilinde
bulunur. NUfus ve Rakim yazi serisi, llin yazi serisinden 2 seri dusuk olacaktir.

(B-9b) MESKUN MAHAL (ILGE MERKEZI) LEVHASI

NALLIHAN

Nifus: 16900

Bu isaret levhasi, bir ilge merkezine girilmekte oldugunu ve ilge nufusu ile
birlikte azami hiz sinirinin 50 Km/Saat oldugunu bildirir.

Levha yazi serisi, Yazi Serileri Bolumunde agiklanan esaslar dahilinde
bulunur. NUfus yazi serisi, llgenin yazi serisinden 2 seri dusuk olacaktir.

(B-9¢c) MESKUN MAHAL (BUCAK-BELDE-KOY) LEVHASI

SARIYAR

Bu isaret levhasi, bir bucak-belde-kdy merkezine giriimekte oldugunu ve
azami hiz sinirinin 50 Km/Saat oldugunu bildirir.

Levha yazi serisi, Yazi Serileri Bolumunde agiklanan esaslar dahilinde
bulunur.

220



(B-10a) MESKUN MAHAL SONU (iL MERKEZi) LEVHASI

Bu isaret levhasi, bir il merkezi meskun mahallinin ve azami hiz siniri 50
Km/Saatin sona erdigini bildirir.

Levha yazi serisi, Yazi Serileri Boluminde agiklanan esaslar dahilinde
bulunur.

(B-10b) MESKUN MAHAL SONU (ILGE MERKEZI) LEVHASI

NALLIHAN

Bu igaret levhasi, bir ilge merkezi meskun mahallinin ve azami hiz siniri 50
Km/Saatin sona erdigini oldugunu bildirir.

Levha yazi serisi, Yazi Serileri Bolumunde agiklanan esaslar dahilinde
bulunur.

(B-10c) MESKUN MAHAL SONU (BUCAK-BELDE-KQOY) LEVHASI

Bu igaret levhasi, bir Bucak-Belde-Kdy merkezi meskun mahallinin ve azami
hiz sinir 50 Km/Saatin sona erdigini bildirir.

Levha yazi serisi, Yazi Serileri Boluminde agiklanan esaslar dahilinde
bulunur.

221



25.7- COGRAFI BiLGi LEVHALARI

Bu isaret levhalari, yol kenarindaki gol, nehir ve dag konusunda surutculeri
bilgilendirmek icin kullanilir.

Bu isaret levhalari, Yazi Serileri boliminde aciklanan esaslar dahilinde
boyutlandirilir. Ancak, ¢cay ve dere gibi kiigik akarsular tzerinde kullanilan képri ve
nehir levhalari ile surGculer tarafindan ¢ok 6nemli bulunmayacak diger cografi bilgi
levhalari, belirlenen yazi serisinden 2 seri daha duguk ebatta boyutlandirilabilir.

(B-11a) COGRAFI BILGI (DAG GECIDI) LEVHASI

Sertavul Gecidi

Rakim:1610

Bu isaret levhasi, dag gecitlerini ve yuksekliklerini belirtmek icin kullanilir.

(B-11b) COGRAFI BILGI (KOPRU-NEHIR) LEVHASI

Kizilirmak

[Firat Nehri

Bu isaret levhasi, nehir gecislerindeki koprulerde nehirlerin adlarini belirtmek
igin kullanihr.

Bu isaret levhasinin, sadece nehir gegiglerinde kullanilan koprulerde kullaniimasi
gerekir. Ancak, altindan gegen bir nehir olmasa dahi Malabadi, Akkopra, Gualuskur,
Hasankeyf vb. gibi énemli képri isimleri de bu levhalarda belirtiimelidir. Bir nehrin
ustiindeki 6nemli kdprulerde nehir isminin altinda parantez iginde gosterilir.

(B-11c) COGRAFI BILGI (DAG) LEVHASI

[Bolu Dagi|

Bu isaret levhasi, yolun adi gegcen dagdan gegcmekte oldugunu belirtmek igin
kullanilir.
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(B-11d) COGRAFI BILGI (GOL) LEVHASI

(Tuz cs1u)

Bu isaret levhasi, yol kenarindaki veya gol gegislerindeki koprulerde gollerin
adlarini belirtmek icin kullanilir.

25.8- KARAYOLLARI TESKILATINA AIT BiLGi LEVHALARI

Karayollari teskilatina ait bilgi levhalari, Karayollari Genel MudurlGgindn
sorumluluk sahasi baslangici ile bitimini, Bolge Mudurlukleri ile Sube Sefliklerinin
sinirlari ile Boélge Mudurlugu, Sube Sefligi, Bakimevi, Santiye ve dinlenme parklarinin
bulundugu yerleri gosterir.

Bu levhalar, standart olarak 5-E serisinde boyutlandirilacaktir. Ancak B-12c, B-
12d, B-12h ve B-12i nolu levhalarda gorilecedi lzere uzun isimler icin 4-E serisi
kullanilabilir.

Karayollari Tegkilatina ait bilgi levhalari, turuncu zemin rengi Uzerinde siyah harf
ve rakamlarla gosterilir.

(B-12a) KARAYOLLARI TESKILATI BILGi LEVHASI (Bélge Merkezi)

Bu isaret levhasi, Bolge Mudurltkleri sahasina giriglerde kullanilabilir.

(B-12b) KARAYOLLARI TESKILATI BiLGi LEVHASI (Sube Merkezi)

Bu isaret levhasi, Sube Seflikleri sahasina girislerde kullanilabilir.
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(B-12c) KARAYOLLARI TESKILATI BiLGi LEVHASI (Bakimevi)

Bu igaret levhasi, Bakimevleri sahasina giriglerde kullanilabilir.

(B-12d) KARAYOLLARI TESKILATI BiLGi LEVHASI (Santiye)

Bu isaret levhasi, yolun yapimindan sorumlu olan $antiye Sefligini bildirmek
amaciyla kullanilabilir.

(B-12e) KARAYOLLARI TESKILATI BiLGi LEVHASI (Dinlenme Parki)

Bu isaret levhasi, yolun kenarindaki dinlenme parkini bildirmek amaciyla
kullanilabilir.

(B-12f) KARAYOLLARI TESKILATI BILGi LEVHASI (Bélge Siniri)

Bu isaret levhasi, girilmekte olan yoldan sorumlu olan tegkilatin Bélge MuduarlGgu
ile bu Bolge Mudurligine bagh Sube Sefligi sinirini bildirmek amaciyla, bir Bolge
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MadarlGgla  yolundan diger bir Bdolge Mudurliganin yoluna girerken sinirda
kullanilabilir.

(B-12g) KARAYOLLARI TESKILATI BiLGi LEVHASI (Sube Siniri)

Bu isaret levhasi, seyir halinde bulunulan yoldan sorumlu olan tegkilatin Sube
Sefligi sinirini bildirmek amaciyla, Sube Seflikleri sinirlarinda kullanilabilir.

(B-12h) KARAYOLLARI TESKILATI BILGi LEVHASI (Sorumluluk Siniri Baslangici)

Bu isaret levhalar, Ozellikle il merkezleri ¢ikiglarinda, Karayollari Genel
Mudurlugunun sorumluluk sahasi baslangicini bildirmek amaciyla kullanilabilir.

(B-12i) KARAYOLLARI TESKILATI BILGI LEVHASI (Sorumluluk Siniri Sonu)

Bu isaret levhalar, 6zellikle il merkezlerine girislerde, Karayollari Genel
MuadarlGglinun sorumluluk sahasi sonunu bildirmek amaciyla kullanilabilir.
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25.9- UZAKLIK LEVHALARI

Genel:
Uzaklik levhalari, karayolu Uzerinde bulunan yerlesim birimlerine olan mesafeler
hakkinda surlculere bilgi verirler.

Uzaklik levhalari, Meskun Mahal ve Kavsak Cikigi Mesafe Levhalari ile Mesafe
Levhalari olmak Uzere iki levha grubundan olusur.

Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe Levhalari ile Mesafe Levhalarinin
saptanmasinda;

e Yerlesim biriminin ¢evresinde, ¢evre yolu niteliginde otoyolu veya devlet yolu
varsa seyir halinde bulunulan yolun, bu yollar ile olusturdugu kavsak,

e Cevre yolu yoksa seyir halinde bulunulan yolun, devlet yolu, il yolu veya yerlesim
birimi icindeki ana cadde niteligi tasiyan en yakin belediye yolu ile olusturdugu
kavsak esas alinarak mesafeler belirlenmelidir.

Yukarida sayillan cevre yolu, devlet yolu ve il yollarinin kastedilen yerlesim
birimine uzak olmalari ve o yerlesim birimi ile aralarinda illiyet baginin bulunmamasi
durumunda, yerlesim birimi icindeki ana cadde niteligi tasiyan en yakin belediye yolu
ile olusturdugu kavsak esas alinarak mesafeler belirlenmelidir.

Diger isaret levhalarinda oldugu gibi uzakhk levhalar konusunda da Karayollari
Bolge Mudurlukleri koordinasyon igerisinde bulunmali, bir Bodlgeden digerine
gegislerde uzaklik levhalarinda verilen mesafelerde farkhliklar bulunmamali ve levha
uzerinde bir kez verilen mesaj, o yere varilincaya kadar olan butlin yol boyunca takip
eden isaret levhalarinda gosterilmelidir.

(B-13a) MESKUN MAHAL VE KAVSAK CIKISI MESAFE LEVHALARI

PEEET

ENANN W
ENEE EWN

Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe levhalari, daha énce Kavsak Oncesi Yon
levhasi Uzerinde belirtiimis olan mesajlar teyit etmek Uzere il ve ilge cikislar ile
Karayollari Genel MudurlGginin bakim agindaki yollarin olusturdugu kavsaklarin
cikiglarinda kullanilir. Bu isaret levhalari Uzerinde, asagida belirtilen esaslar dahilinde
en fazla 3 yerlesim biriminin ismine yer verilebilir. Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi
Mesafe Levhalarinda ayrica yol numarasi da gdsterilmelidir.
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Ekspres yol veya benzer ozellikte bir yol olmadigi surece sehir iginde normal
olarak bu isaret levhasi kullaniimaz.

Konum:

Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe Levhalari, normal olarak B-10a,b nolu
Meskun Mahal Sonu levhalari ile Karayollari Genel MudurlGgunun bakim agindaki
yollarin olusturdugu kavsaklarin c¢ikisina 250 metre mesafeden daha yakina
konulamaz. Kavsak c¢ikigi, kavsak nedeniyle olusan geometrik degisikligin son
buldugu noktadir.

Yerlesme merkezleri ¢ikiglarinda, 1 kilometreden daha az bir mesafede mesafe
levhasi konulmasi gereken bir kavsak olmasi durumunda, yerlesme merkezi
cikisinda bu isaret levhasi kullanilimayacak, levha sadece kavsak cikiglarinda
kullanilacaktir. Boyle bir kavsagdin yerlesme merkezi icinde olmasi durumunda da bu
isaret levhasi kavsak ¢ikiginda degil, yerlesme merkezi ¢ikisinda kullanilacaktir.

Otoyollarda birbirine 5 kilometreden, diger yollarda 3 kilometreden daha yakin
olan kavsaklarda, Kavsak Cikisi Mesafe Levhasi en sondaki kavsak c¢ikisinda
kullanilir. Bu mesafenin tahkikinde, bir énceki kavsakta geometrik degisikligin son
buldugu, sonraki kavsakta ise geometrik degisikligin basladigi noktalar esas alinir.

Boyutlandirma: )
Bu isaret levhalari, kendisinden 6nce kullanilan Kavsak Oncesi Yon Levhalarinin
yazi serisinde boyutlandirilir.

Verilecek Mesajlarin Se¢imi:

a) En yakin yerlesim biriminin ilice merkezi olmasi halinde, Ustte en yakin ilge
merkezine olan uzaklik, ortada en yakin il merkezine olan uzaklik, altta da o yol
glzergahi uzerindeki buyuk il merkezine olan uzaklik,

b) En yakin yerlesim biriminin il merkezi olmasi halinde, bu il merkezine olan
uzaklik ve altta da o yol gizergahi Uzerindeki buyuk il merkezine olan uzaklik,

c) Buyuk il merkezi yaklagsimlarinda, arada baska bir ilge veya il merkezinin
bulunmamasi halinde, sadece buyuk il merkezine olan uzaklik,

d) Ulasilacak son noktada buyuk il merkezi yok ise o yol glizergahinda varsa
ustte ilge merkezine, altta il merkezine olan uzaklik, ilge merkezi yok ise sadece
yakin il merkezine olan uzaklik,

e) Guzergah Uzerinde ulasilabilecek il merkezi olmamasi durumunda, sadece

ulasilacak olan ilce merkezine olan uzakhk belirtilir. Birden fazla ilce olmasi
durumunda sadece yakin iki ilge merkezine olan uzaklik, kilometre cinsinden belirtilir.
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f) Otoyollarindan ulasilan buylk yerlesim merkezlerinde ana glzergah olarak
belirlenen ve bu guzergahtan ulagilan merkeze olan uzaklik Kavsak Cikisi ve Ara
Mesafe Levhalarinda belirtilir. Tali glizergah olarak tespit edilen otoyoldan ulasilacak
merkeze olan uzaklik, ayni Kavsak Cikisi ve Ara Mesafe Levhalari blnyesinde
olmak Uzere bir bordurle ayrilarak uzakliga bagli olmaksizin levhalarin alt kisminda
belirtilir. Bu tip yollarda, mesafeler levhalarin Gst kisminda en yakin ilge merkezine,
sonra il merkezine, sonra ana glzergahtan ulasilan buylk merkeze olan uzaklik ve
tali otoyoldan ulasilacak merkeze olan uzaklik olmak Uzere dort mesafeye yer verilir.

g) Otoyoldan ayrilarak bir devlet yolu ile ulagilan illere olan uzakliklar ise, Kavsak
Cikisi ve Ara Mesafe Levhalari ile ayni direklere konulacak ayri bir levha ile belirtilir.

@ C Buyuk il merkezi

| C 60 |
C 66
AQ B il merkezi
B 11
C 70
B 23
(e} 82

@ A ilgce merkezi

6
31
90

17
42
101

< < 3 Km )

O m>

O >

Sekil 66: Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe levhalari ile bir sonraki Mesafe
Levhalarinin kullanimini gésteren 6rnek
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Uzaklik levhalarinda yer alacak ilge veya il merkezlerine olan mesafe
degerlerinin saptanmasinda;

- Yerlesim biriminin ¢evresinde, ¢evre otoyolu veya devlet yolu niteliginde c¢evre
yolu varsa, seyir halinde bulunulan yolun bu gevre yolu ile teskil etmis oldugu kavsak,

- Cevre yolu yoksa, bu yerlesim biriminin otoyol tarafinda kalan kesiminden gegen
devlet yolu ile otoyol baglanti yolunun tegkil etmis oldugu kavsak, devlet yolu yoksa,
yerlesim biriminin otoyol tarafinda kalan kesiminden gecgen il yolu ile teskil etmis
oldugu kavsak, il yolu da yoksa yerlesim birimindeki ana cadde niteligini tagiyan en
yakin belediye yolu ile teskil etmis oldugu kavsak esas alinir. Ancak, ¢evre otoyolu
olan metropol niteligindeki merkezlerin disindaki yerlesim birimlerinde uygulamaya
esas alinacak kavsaklarin o yerlesim birimi ile dogrudan ilgili olmasi gereklidir. Bu
bakimdan, bu ve benzeri gibi yerlesim birimlerinin yaklasiminda, otoyolu baglanti
yolu ile devlet yolu veya il yolunun teskil etmis oldugu kavsaklar yerlesim birimine
uzak ve bu nedenle yerlesim birimi ile illiyet bagi yok ise bu taktirde; otoyolu baglanti
yolunun devlet veya il yolu ile teskil etmis oldugu kavsak esas alinmamali, devlet
veya il yolunun ana cadde niteligi tasiyan en yakin belediye yolu ile teskil etmis
oldugu kavsak esas alinmak suretiyle uygulama yapilmahdir.

(B-13b) MESAFE LEVHALARI

Bu isaret levhasi, Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe Levhalarinda belirtilen
yerlesim birimlerine olan uzakliklari bildirir.

Konum:

Mesafe Levhalari, Meskun Mahal ve Kavsak Cikisi Mesafe Levhalarindan sonra,
bu levhalarda yer alan ve en altta verilen yerlesim birimine iliskin degerin son
rakaminin "sifir" degerine indirgenmesinden sonra, otoyollarda her 20 km.de bir,
diger yollarda her 10 km. de bir tekrar edilir.

"Sifir" degerine indirgeme islemi i¢in asagidaki 6rnege bakiniz.
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Meskun Mahal ve Kavsak Cikigi
Mesafe Levhasi Mesafe Levhasi Mesafe Levhasi

En altta verilen yerlesim merkezi

281-4 km. 270 km. 260 km.

285-9 km. 280 Km. 270 km.
Sonrakam: 1-4 ise km 270 260
Sonrakam: 5-9 ise km 280 270 olacaktir.

Boyutlandirma:
Bu isaret levhalari, E-Serisi bélumlnde acgiklanan esaslar dahilinde bulunacak
harf yuksekliklerine gore boyutlandirilir.

25.10- DIGER BILGi LEVHALARI

(B-14a) YAYA GEGIDI

Bu isaret levhasi, konuldugu yerin yaya gegcidi oldugunu, surtculerin bu kesimden
gecerken daha dikkatli davranmalari ve yaya gecidinden gecen yayalara ilk gegis
hakkini vermeleri gerektigini bildirir.

isletme hizinin 50 km/saat den fazla olmasi halinde yaya gegidi tesis edilmemeli
veya gerekli isaretlemeler yapilarak hiz 50 km/saate dusurulmelidir. (Bkz. Sekil 7)

Bu isaret levhasi, yolun her iki tarafina da hitap edecek sekilde kullaniimali ve
kullanildigi yol kesiminde, yaya gegidi gizgileri gizilmelidir.

Yaya Gecidi isaret levhasi, sinyalize kontrolli kavsak ve yaya gecitlerinde
kullanilmamalhdir.

Ayni kesimde hem yaya gecidi, hem de okul gecidi ihtiyacinin bulunmasi
durumunda, sadece yaya gecidi isaretlemesi yapiimalidir.

Bir yaya gecidi tesis edilmeden o©nce, dikkatli bir muhendislik ¢alismasinin
yapilmasi gerekir. Yaya gecidinin amaci, bir karayolunun gecilebilmesi i¢in glvenli bir
alan saglamaktir. Ancak, konum, trafik hacmi ve hizi, gecitten gegen yaya sayisi vs.
kriterlerin g6z ©Onunde bulundurulmamasi halinde, yaya gegidi, yayalar igin
guvenlikten ziyade tehlike yaratabilir.
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Yaya gecidinin gerekli olup olmadigina karar vermede asagidaki grafikten
yararlanilabilir. Bununla birlikte, hiz limiti, gorus uzakligi, yayalar i¢cindeki ¢ocuk ve
yaslilarin orani, vb. gibi unsurlarin da goz 6nunde bulundurulmasi gerekir.

Ayrica,

Hastane bélgesi igcinden gecgen bir yolda,

Okul girig ¢ikislarinda,

Ticari merkezlerin iginden gecen bir yolda,

Yogun konut kullanimini ortadan ikiye bélen bir yolda,

Tasit yogunlugunun en yogun oldugu saatlerde yapilan 4 saatlik sayimlarda
agir tagit adedinin 300°G geg¢mesi durumunda,

Yil igindeki yaya ve arag¢ sayisindaki degismelerde 4 aylik degerler yaya
gecidi yapilmasini gerektiriyorsa,

100 metrelik bir yol kesiminde 3 yil icinde yaya kazalarinin ¢ok olmasi
durumunda,

asagidaki grafikte verilen ara¢ ve yaya sayisal degerleri saglanmasa dahi ihtiyac
durumunda yaya gecidi yapiimalidir.

Yaya gecidinin gerekli olup olmadigina karar verilmesinde tavsiye edilen

ortalama degerler

yaya/saat

i
500

400 \
\ Yaya gecidi gerekli
300 -
200 - \
Yaya gegidi gereksiz \
100

200 400 600 800 1000
arag/saat
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Iki yénlii yollarda 900 arag/saat, bélinmiis yollarda 1500 arag/saat ve 500
yaya/saat ve lizerindeki ara¢ ve yaya yogunluklarinda yaya alt veya list gecidi
yapilabilir.

10 metreden daha genis yollarda hemzemin yaya gecidi tesis edilmemeli veya yol
icinde yayalarin guvenligi bakimindan adalar yapildiktan sonra yaya gecidi tesis
edilmesine 6nem verilmelidir. (Bkz. Sekil 68)

Yaya gegidinin gerekli olup olmadigini tespiti yapilirken, yaya ve arag trafiginin en
yogun oldugu saatler goz 6nunde bulundurulmali, dlgimler yaya gecidi yapilmasi
dusunulen kesimin her iki yonde 50 metresini kapsayacak sekilde yapiimalidir.

Konum:
Yaya gegidi levhalari, yaya gegidi gizgilerinden 0.50 metre dnce kullaniimalidir.

B
®

B
I

*

T

v
o
=
=

*

Sekil 67:iki ybnlii bir yol. Sekil 68:Dért seritli ve iki yénlii olan ve
Isaret levhalari yolun her iki ortada bir ada bulunan yol.
ybnine de bakacak sekilde Yaya Gegidi igaret levhalari
yerlestirilmelidir. yolun her iki ybnine de bakacak

sekilde yerlegtiriimelidir.

Not: * isaretli levhanin ayni yénde birer
seridi bulunan yollarda kullaniimasina
gerek yoktur.
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Sekil 69:Kavsak girisinde yaya
gecitleri bulunan dértli bir kavsak.
Levhalarin  yalniz yolun sadinda
kullanilmasi gerekir. Yaya gegidi
isaret levhalari yolun her iki yéniine

de bakacak sekilde yerlestirilmelidir.

(B-14b) OKUL GEGIDI

Sekil 70: Béliinmdis yol ve iki yénlii
yollarin olusturdugu dértlii bir kavsak.
Yaya Gegidi isaret levhalari sadece
yolun saginda ve trafik adasi (izerinde
kullaniimall, yolun solunda
kullaniimamalidir. Yaya gecidi isaret
levhalari yolun her iki yobnine de
bakacak sekilde yerlestirilmelidir.

Bu isaret levhasli, konuldugu yerde cocuklarin gecebilecegini ve suruculerin bu
kesimden gecerken daha dikkatli davranmalari, okul gecgidinden gecen cocuk ve
yayalara ilk gecis hakkini vermeleri gerektigini bildirir.

isletme hizinin 50 km/saat den fazla olmasi halinde okul gecidi tesis edilmemeli
veya gerekli isaretlemeler yapilarak hiz 50 km/saate dusurtlmelidir. (Bkz. Sekil 7)

Bu isaret levhalari, yolun her iki tarafina da hitap edecek sekilde kullaniimali ve
kullanildigi yol kesiminde, yaya gegidi gizgileri gizilmelidir.

Okul Gegidi isaret levhasi, sinyalize kontrolli kavsak ve yaya gegcitlerinde

kullaniilmamalidir.

233



Ayni kesimde hem yaya gecidi, hem de okul geg¢idi ihtiyacinin bulunmasi
durumunda, sadece yaya gecidi isaretlemesi yapiimahidir.

Bu isaret levhasinin gerekli olup olmadigini tespiti yapilirken, B-14a nolu isaret
levhasinda s6zu edilen kriterler g6z 6nunde bulundurulmalidir.

Sekil 71: Meskun mahalde Okul Gegidi isaret levhasinin kullanim érnegi
Not: 30 Km/saat Azami Hiz isaret levhasinin kullanimi zorunlu degildir. Ancak,
guvenligi artirmak icin kullanilabilir. T-12 nolu 6n uyari levhasi her durumda
kullanilmaz. T-12 nolu levhanin kullanimi konusunda ilgili bolime bakiniz.

Konum:
Okul Gegidi levhalari, yaya gecidi gizgilerinden 0.50 metre énce kullaniimahdir.

YAYA BOLGELERININ iSARETLENMESI

B-14c B-14d B-14e B-1df
YAYA YAYA YAYA YAYA
BOLGESI BOLGESI BOLGESI BOLGESI
Ta$|tmez 08‘05‘00 Tasit Giremez Yi.ieme
08,00 15,00 Yiikleme Araglari Harig
Araclari Harig
Gunun belirli saatlerindeki istisnasiz kisitlamalarda
kisitlamalarda kullanilacak levhalar kullanilacak levhalar

Bu isaret levhalari, konulduklari yol bdéliuminin yaya bdlgesi oldugunu ve
tasitlarin bu bolgeye giremeyecegini veya sadece izin verilen durumlarda
girilebilecegini bildirir.
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B-14c ve B-14d nolu isaret levhalarinin gunun belirli saatlerinde yapilan
kisittamalarda, B-14e ve B-14f nolu isaret levhalarinin istisnasiz kisitlamalarda
kullaniimalari gerekir.

B-14e ve B-14f nolu isaret levhalarinda istisna edilen aracin figuru ile harig

(B-15) HASTANE

Bu isaret levhasli, hastane oldugunu ve suruculerin bu yol kesimini gecerken
gurdltt yapmamaya galismalari gerektigini belirtir.

Hastane isaret levhasinin 24 saat acik olan acil hastanelerinin yerini gostermek
uzere kullanilmasi gerekir.

~Acili olmayan hastaneler ile ik Yardim istasyonlarinin isaretlenmesinde B-23 nolu
llk Yardim igaret levhasinin kullaniimasi gerekir.

Bu isaret levhasi, tek basina kullanilabilecegi gibi, gerekli oldugunda, tzerinde
hastaneye giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

(B-16) TEK YONLU YOL

Bu isaret levhasi, Uzerinde konuldugu yolun tek yonlu yol oldugunu gosterir.

Tek Yonlu Yol isaret levhasi sadece, girise TT-4 nolu Tasit Giremez isaret
levhasinin konulmus olmasi halinde kullanilabilir.

Bu levha surlculere, tek yonll yola girerken, ya yolun basinda ya da bu yolu
kesen herhangi bir yoldan bu yola giriste, levhadaki okun belirttigi yonu izlemek
zorunda olduklarini bildirir.

Konum:

Bu isaret levhasi tek yonli yola hemen hemen paralel bir konumda ve ilgili
suruculerin gorebilecedi bigimde yerlestiriimelidir. Strtculer tarafindan goralebilirligini
artirmak amaciyla bu isaret levhasi yoldan yaklagik 0.80 - 1.20 metre yuksege
monte edilebilir.
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Asagida (B-16) “Tek Yonli Yol isaret Levhasinin konumlandiriimasina iligkin bazi
orneklere yer verilmistir.

=
—>
Sekil 72:Tek yobnli yolu kesen iki Sekil 73: Tek yonlii iki yolun kesistigi
yonlii bir yolun olusturdugu dértli kavsak

kavsak

kun jirme}
icin kullanilabilir.

Sekil 74: Tek ybnli bir yol ile her iki Sekil 75: Tek yoénli bir yol ile iki yonlii
ybnden yaklagmakta olan diger iki tek bir yolun kesigtigi kavsak
yonli yolun kesistigi kavsak
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(B-17) ILERI GIKMAZ YOL

Bu isaret levhasi, ileride ¢ikmaz yol oldugunu bildirir ve ¢ikisi olmayan yollarin
giriglerinde kullanilir.

(B-18) OTOYOL BASLANGICI VE YASAKLARI

00
=5

Bu isaret levhasi, bir otoyola girilmekte oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasindan sonra otoyollarda kullanilacak bilgi levhalarinin zemin rengi
yesil olacaktir.

Bu isaret levhasi, otoyollarla benzer Ozellikteki diger vyollarin giriglerinde
kullaniimaz.

(B-19) OTOYOL SONU

Bu isaret levhasi, bir otoyolun sona erdigini bildirir.

Otoyol Sonu igaret levhasindan sonra kullanilacak bilgi levhalarinin zemin rengi,
girilen yolun 6zelligi géz 6nune alinarak mavi, beyaz veya kahverengi renk olacaktir.

Bu isaret levhasi, otoyollarla benzer Ozellikteki diger yollarin cikislarinda
kullaniimaz.
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(B-20) MOTORLU TASIT YOLU BASLANGICI

Bu isaret levhasi, trafik kurallarinin bir otoyolla ayni oldugu bir yola giriimekte
oldugunu bildirir.

Motorlu Tasit Yolu Baslangici isaret levhasi, otoyola giriglerde kullaniimaz.

(B-21) MOTORLU TASIT YOLU SONU

2

Bu isaret levhasi, trafik kurallarinin bir otoyolla ayni oldugu yolun sona erdigini
bildirir.

Motorlu Tasit Yolu Sonu isaret levhasi, otoyoldan ¢ikiglarda kullaniimaz.

(B-22) DURAK

D]

Bu igsaret levhasi, konuldugu yol kesiminde yolcu indirme-bindirme duragi
oldugunu bildirir.
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(B-23) ILK YARDIM

Bu isaret levhasi, bir ilk yardim merkezi oldugunu ve suruculerin bu yol kesimini
gecerken gurultu yapmamaya ¢aligmalari gerektigini belirtir.

ilk Yardim igaret levhasi, ilk yardim temin edilebilecek kiigiik bir hastane ya da
doktorun bulundugu yeri gostermek Uzere kullaniimalidir. Bu isaret levhasinin acil
hizmeti veren hastaneleri gostermek icin kullanilmamasi gerekir. Bunun yerine bu tir
acil hizmeti veren hastaneleri géstermek icin B-15 nolu Hastane isaret levhasinin
kullanilmasi gerekir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecedi gibi bu levhaya, gerektiginde,

Uzerinde ilk yardim istasyonuna giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de
eklenebilir.

(B-24) TAMIRHANE

il

Bu isaret levhasi, yol kenarinda tamirhane oldugunu bildirir.

Tamirhane isaret levhasi, tamirhaneye giden yolu gostermek icin kullanilabilir. Bu
isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde, Uzerinde
tamirhaneye giden yolu gdsteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

(B-25) TELEFON

N

Bu isaret levhasi, yol kullanicilarinin yararlanabilecegi bir telefon oldugunu bildirir.

Telefon isaret levhasi, tek bagina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
Uzerinde telefonun bulundugu yeri gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.
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(B-26) AKARYAKIT iISTASYONU

Bu igaret levhasi, bir akaryakit istasyonunu bildirir.

Akaryakit istasyonu isaret levhasi, akaryakit istasyonuna giden yolu gdstermek
uzere kullanilabilir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
Uzerinde akaryakit istasyonuna giden yolu gosteren PL-3 nolu ilave panel de
eklenebilir.

Bu isaret ayrica otoyollarda servis ve park alanlarinin igsaretlenmesinde sembol
olarak da yer alabilir.

(B-27) OTEL veya MOTEL

=

Bu isaret levhasi, yol kenarinda bir otel oldugunu bildirir.
Otel veya Motel isaret levhasi, otele giden yolu gostermek Uzere kullanilabilir. Bu

isaret levhasi tek basina kullanilabilecedi gibi bu levhaya, gerektiginde, Uzerinde
otele giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

(B-28) LOKANTA

Bu isaret levhasi, bir lokanta oldugunu bildirir.

Lokanta isaret levhasi, lokantaya giden yolu gostermek Uzere kullanilabilir. Bu
isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde, Uzerinde
tesise giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

Bu isaret ayrica otoyollarda servis ve park alanlarinin igaretlenmesinde sembol
olarak da yer alabilir.
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(B-29) CAYHANE VEYA KAFETERYA

(=]

Bu igaret levhasi yol kenarinda mola verilebilecek yer oldugunu bildirir.

Cayhane veya Kafeterya isaret levhasi, sadece sandvig¢, kahve, gay, vs. hafif
yiyecek ve igeceklerin bulundugu kafe, cayevi, snack bar gibi tesislere giden yolu
gOstermek amaciyla kullanilabilir. Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi

bu levhaya, gerektiginde, Uzerinde tesise giden yolu gosteren PL-3 nolu ilave panel
de eklenehbilir.

Bu isaret ayrica otoyollarda servis ve park alanlarinin isaretlenmesinde sembol
olarak da yer alabilir.

(B-30) GESME

Bu isaret levhasi yol kenarinda ¢gesme oldugunu bildirir.

Cesme isaret levhasi, sadece yoldaki trafii aksatmayacak sekilde araglarin
durup yararlanabilecedi, icilebilecek veya kullanilabilecek su oldugunu godstermek
amaciyla kullanilabilir. Cesmeden akan suyun icilebilir 6zellikte olmamasi durumunda
bu isaret levhasi kullanilmamalidir.

Bu isaret levhasi, gorusun kapali olugu kesimlerde veya tesisler blnyesinde
bulunan ¢gesmeleri isaretlemek icin kullaniimaz.

(B-31) PIKNIK YERI

Bu isaret levhasi yol kenarinda piknik alaninin oldugunu gosterir.

Piknik Yeri isaret levhasi, piknik alanina giden yolu géstermek Uzere kullanilabilir.
Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde, Uzerinde
piknik alanina giden yonu gdsteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.
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isaret levhasi ile gosterilmesi onaylanan piknik alaninin masa, sandalye ve ¢op
kutulari ile donatilmis olmasi gerekir. Piknik alaninin ¢ocuklarin guvenli bir bicimde
oynayabilecekleri ve trafigin piknik alanini kullanan kisileri rahatsiz etmeyeceqi
sekilde tasit yolundan ayrilmig olmasi gerekir. Piknik alanina giris ve ¢ikis guvenli bir
bicimde dlzenlenmelidir.

(B-32) YURUYUS BASLANGICI

[#4]

Bu isaret levhasi, yol kenarinda yurume parkuru oldugunu bildirir ve yurime
parkuru baglangicinda kullanilir.

(B-33) KAMP YERI

Bu isaret levhasi yol kenarinda kamp alani oldugunu bildirir.

Kamp Yeri isaret levhasinin kullanilabilmesi icin, bir kamp alaninin kampgilar icin
gerekli hizmet tesisleri ile, s6z gelisi dus, tuvalet, vs., donatiimig olmasi gerekir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
uzerinde kamp alanina giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

(B-34) KARAVANLI KAMP YERI

=]

Bu igaret levhasi yol kenarinda karavan alani oldugunu bildirir.

Karavanli Kamp Yeri isaret levhasinin kullanilabilmesi icin, karavan alanin konuk
karavan sahiplerine 6zel park alanlari, karavanin elekirik sebekesine
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baglanmasini saglayacak tesisat, karavandan temizlik malzemelerini bosgaltma
imkani, su depolarini doldurma imkani gibi hizmetleri verecek ekipmanlar ile
donatiimig olmasi gerekir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
uzerinde karavan alanina giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

(B-35) GADIRLI VE KARAVANLI KAMP YERI

Bu isaret levhasi yol kenarinda kamp ve karavan alani oldugunu bildirir.

Cadirh ve Karavanli Kamp Yeri isaret levhasinin kullanilabilmesi igin, kamp
alaninda B-34 ve B-35 nolu isaretlerde agiklanan hizmetlerin kamp sakinlerine
saglanmasi gerekir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
uzerinde kamp alanina giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.

(B-36) GENGLIK KAMPI

L]

Bu isaret levhasi yol kenarinda genglik kampi oldugunu gosterir.

Genglik kampi, ozellikle seyahatleri esnasinda basit ve ucuz konaklama bulmak
isteyen genclerin konaklamasi igin 6ngorilen bir tir konaklama tesisidir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
uzerinde genclik kampina giden yonu gosteren PL-3 nolu ilave panel de eklenebilir.
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(B-37) ONCELIiGIi OLAN YON

t

Bu isaret levhasi iki aracin yan yana gegemeyecek kadar dar oldugu vyol
kesimlerinde, bu yonden gelen araglarin daralan kesimden oncelikle gecis yapma
hakkina sahip oldugunu bildirir.

Onceligi olan Yon isaret levhasi sadece, kargi ydonde TT-3 nolu Karsidan Gelene
Yol Ver levhasinin dikilmis olmasi halinde kullaniimaldir. (Bkz. Sekil 4-5-6)

Not : Kirmizi ok daima asagiya bakiyor olmalidir.

(B-38) ANA YOL

O

Bu isaret levhasi, surlcllere ana yol Uzerinde seyretmekte olduklarini bildirir ve
kavsagin diger kollarindan yaklagmakta olan suruculerin, ana yol uzerindeki butun
tasitlara yol vermek zorunda olduklarini belirtir.

Tasit yogunlugu diger yollara nazaran fazla olan transit yollar, sehir igindeki ana
caddeler ile transit trafigin s6z konusu oldugu diger cadde ve yollar, ana yol olarak
belirlenebilir.

Birbirini kesen iki ana yolun olusturdugu kavsaklarda, tasit yogunlugu daha az
olan yolun kavsak yaklasiminda B-39 nolu isaret levhasi ile ana yolun sona erdigi
belirtilir ve kavsakta Dur ya da Yol Ver levhasi kullanilir. Bu gibi hallerde Dur ya da
Yol Ver levhalarina iligkin 6n uyarida bulunulabilir. (Bkz. Sekil 76)

Bir ana yol ile ana yol 6zelligi tagimayan tali bir yolun olusturdugu kavsaklarda ve
sehir iclerinde, tali yol yaklasiminda B-39 nolu isaret levhasi kullaniimaksizin,
kavsakta Dur ya da Yol Ver levhasi kullanihr. (Bkz. Sekil 77)

Bu isaret levhasi, kavsak dncesinde kullaniimig ise ayni anlama geldigi i¢in ayrica
T-22 nolu Ana yol- Tali Yol isaret levhalarinin kullaniimasina gerek bulunmamaktadir.
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Ozellikle transit trafige hitap eden kavsaklarda tesis
edilen sinyalizasyon sistemlerinin, herhangi bir nedenle
arizalanip devre disi kalabilecegi gbéz onune alinarak
sinyalizasyon direkleri Uzerinde veya sekildeki gibi yaya
kaldirrmi tarafinda olmak kaydi ile yan tarafta,
B-38 nolu Ana Yol isaret levhasi veya T-22a,b,c, nolu
isaret levhalarindan uygun olanlarindan birisi ve tali
yolda Yol Ver veya Dur igsaret levhalari kullanilabilir. Bu
isaret levhalarinin  gekildeki gibi  kullaniimasi
durumunda, isaret levhalarinin alt kesiminden kaldirma
olan mesafe en az 2.00 metre olmalidir.

Konum :

Bu isaret levhasi, yolun baglangicina konulmali ve her kavsaktan sonra
tekrarlanmalidir. Ana yol levhasi, kavsak oncesinde de konulabilir. Bu durumda,
levha kavsaga 50 metre mesafede kullaniimali ve levhanin altinda kavsak konumuna
uygun (PL-11) paneli bulunmalidir. Ancak, ana yolun dogru giden glzergah olmasi
durumunda ayrica ilave panel kullanimina gerek bulunmamaktadir. (Bkz. Sekil 76-77)

Sekil 76: Iki ana yolun olusturdugu kavsakta B-38 ve B-39 nolu levhalar ile TT-1 nolu

levhanin én uyarili olarak kullanimi

Not: Kavsakta Dur igaret levhasi bulunmasi durumunda yaklagimda kullanilan

nolu levhanin altinda PL-4 nolu panel kullanilir.
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Sekil 77: Adali bir kavsakta Ana Yol levhasinin kullanimina iligskin érnek (B-38 nolu
isaret levhasinin yerine T-22a nolu isaret levhasi kullanilabilir.)

(B-39) ANA YOL SONU

%

Bu igaret levhasi anayolun sona erdigini belirtir.

Konum:

Bu isaret levhasi, tali yoldan kavsaga yaklasimda, kavsaga 50 metre mesafede
kullanilir. Gerekli gorulen hallerde, yolun solunda da kullanilabilir.

Ana Yol Sonu isaret levhasi, gerekli gorulen durumlarda PL-2 ilave paneli ile
birlikte on uyarili olarak da kullanilabilir.

(B-40) JANDARMA

Bu isaret levhasi, bir jandarma karakolu oldugunu bildirir.

Jandarma igaret levhasi, yakin mesafede bulunan jandarma karakollarini
belirtmek amaciyla kullanilabilir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,

Uzerinde jandarma karakoluna giden yonu goOsteren oklu bir ilave panel de
eklenebilir.
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(B-41) POLIS

Bu isaret levhasi, bir polis merkezi oldugunu bildirir.

Polis isaret levhasi, yakin mesafede bulunan polis merkezlerini belirtmek
amaciyla kullanilabilir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
uzerinde polis merkezine giden yonu gosteren oklu bir ilave panel de eklenebilir.

(B-42) YANGIN TEHLIKESI

YANGIN TEHLIKESI

& 177

Bu isaret levhasi, konuldugu kesimde yangin tehlikesi bulundugunu bildirir.

Yangin Tehlikesi isaret levhasi, yol kenarindaki agaclik alanlarda ve kuru otlarin
bulundugu kesimlerde yangin tehlikesi oldugunu belirtmek amaciyla kullanilabilir.

Yangin tehlikesi, uzun bir yol kesimi icin gecerli ise, isaret levhasinin altinda
uyariya konu kesimin uzunlugunu belirten ilave bir panel (PL-1) konulmalidir.
(Ornegin 2 km gibi).

(B-43) RADYO

Bu isaret levhasi, konuldugu kesimde verilen frekansta yol durumu ve trafik ile
ilgili radyo yayini bulundugunu bildirir.

Radyo igaret levhasi, sadece yol durumu ile ilgili radyo yayinlarinin bulundugu
kesimlerde kullanilabilir.
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(B-44) TURIZM DANISMA

Bu isaret levhasi, turizm danigma burosu oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, tek basina kullanilabilecegi gibi bu levhaya, gerektiginde,
Uzerinde turizm danisma blrosuna giden yolu gosteren PL-3 nolu ilave panel de
eklenebilir.

YAYA ALT-UST GEGITLERININ iISARETLENMESI

(B-45a) YAYA ALT GEGIDIi (B-45b) YAYA UST GEGIDI

Bu isaret levhasi, konuldugu yerde yaya alt-Ust gegidi oldugunu ve yayalarin bu
gegcitleri kullanmalarinin zorunlu oldugunu bildirir.

iki yonli yollarda 900 arag/saat, bélinmis yollarda 1500 arag/saat ve 500
yaya/saat ve Uzerindeki ara¢ ve yaya yogunluklarinda yaya alt veya list gecidi
yapilabilir.

(B-46) YUZME YERI

2]

Bu isaret levhasi yol kenarinda yizme yeri oldugunu bildirir.

Yuzme yeri igaret levhasinin kullanilabilmesi igin, yizme yerinde dus, tuvalet gibi
gerekli hizmet tesislerinin olmasi gerekir.

Bu isaret levhasi tek basina kullanilabilecedi gibi bu levhaya, gerektiginde,
Uzerinde ylizme yerine giden yonu gdsteren oklu bir ilave panel de eklenebilir.
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(B-47) YUZULMEZ

Bu isaret levhasi, YUzme Yeri isaret levhasi ile belirtilen ylzulecek kesimin sona
erdigini bildirir.

(B-48) BOLUNMUS YOL ONCESI YON LEVHASI

Bu isaret levhasi, yolun ileride bolinmus yol durumuna gececegini bildirir ve
bolinmus yollar dncesinde surlculerin gitmek zorunda olduklari yolu belirtmek
amaciyla kullanilir.

Bu levha ile birlikte refiij basinda kullaniimasi gerekli olan diger isaret levhalari da
kullaniimalidir.

Bu isaret levhasi, igletme hizinin disuk oldugu meskun mahal iglerinde
kullaniimayabilir.

Gerek gortlmesi durumunda bu isaret levhasinin konuldugu kesim ile bolinmus
yol baslangici arasindaki mesafe ilave bir panelle (300 m. gibi) belirtilebilir.

(B-49) TUNEL

Bu isaret levhasi, bir tlnele giriimekte oldugunu ve surlculerin farlarini
yakmalarinin yararli olabilecegini bildirir.

Gorusun acglk oldugu kesimlerde tunel girisinde, kapali ve kisith oldugu
kesimlerde tunelden uzaklasacak sekilde kullaniimalidir.

Suracuiler agisindan merak edilebilecek hallerde, tunelin adina levha bunyesinde
yer verilebilir ve uzunlugunu gosteren ilave bir panelde kullanilabilir. Ayrica, bu isaret
levhasi ile birlikte farlarin yanmasi gerektigini ifade eden PL-4 nolu ilave bir panel
kullaniimalidir.
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SERIT DUZENLEME LEVHALARI

B-50a

Bu isaret levhalari, ilave seritlerin (tirmanma seritlerinin) baslangi¢ ve bitimlerini
bildirir. llave seritlerin baglangici veya bitimlerinden Tablo:9 da belirtilen mesafeler
kadar once PL-2 ilave paneli ile birlikte kullanilir. (Bkz. Sekil 78-79-80)

B-51c B-51d

Bu isaret levhalari, seyir yonindeki ve karsi yonden gelen trafige tahsis edilen
serit veya seritlerin bildiriimesi amaciyla kullanilir. ilave seritlerin normal genisliklerine
ulastiglr kesimlerde ilave seridin uzunlugunu gosteren PL-1 sureklilik paneli ile birlikte
kullanilir. Bu isaret levhalari, isaretleme muhendisi tarafindan belirlenecek belirli
araliklarla tekrar edilebilir. (Bkz. Sekil 78-79-80)

Asagida gosterilen serit duzenleme levhalar Uzerinde, gosterilen seridi
kullanmasi yasaklanan tasitlar (6r : kamyon), genisligi (6r : 2.30 m) verilenden
fazla olan tasitlarin girmesinin yasaklandigi seritler ile seritler Gzerinde uygulanacak
azami hiz sinirlamalari belirtilebilir. Ayrica, bu isaret levhalari Uzerinde, mecburi
asgari hiz sinirlari da gdsterilebilir. (Bkz. Sekil 81)

Oklar Gzerine ilave edilen bu isaretler, orijinal dizayn ve renklerde olmak kosulu
ile kiicuk ebatlarda olabilir.

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilabilecek bu levhalar, sari zemin
rengi Uzerinde siyah oklardan olusur.
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(B-52) iKi YONLU YOL

1

Bu isaret levhasi, konuldugu kesimden itibaren iki yonlu trafigin igledigini belirtir.

iki Yonli Yol levhasi, tek yonli yol kesiminin gegici ya da siirekli olarak iki yonlii
yola donustugu zaman kullanilacaktir. Uzun sireli tek yonla yol kesiminden iki yonlu
yola gegislerde T-19 nolu iki Yonlu Trafik isaret levhasinin teyidi olarak iki yonlii
yolun bagladigi kesimde B-52 nolu isaret levhasi kullanilir. Ancak kisa sureli tek
yonlU bir yoldan iki yonlU yola gegislerde (bordur taslar ile dizenlenen kavsak girig-
cikislari gibi) B-52 nolu isaret levhasinin kullanimina gerek bulunmamaktadir. Bu
durumda, reflj sonu hizasinda yolun saginda T-19 isaret levhasinin kullaniimasi
yeterlidir. (Bkz. T-19 nolu Iki Yénli Trafik Levhasi)
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U DONUSLERININ iSARETLENMESi

B-53a B-53b B-53c

Bu isaret levhalari, U donusu saglamak Uzere tesis edilmis kavsaklarin
isaretlenmesinde kullanilir.

B-53a nolu isaret levhasi, donus adali U donusu kavsak yaklasimlarinda,
B-53b nolu igaret levhasi sola siginmall U donusu kavsak yaklasimlarinda, B-53c
nolu isaret levhasi saga siginmali U donusu kavsak yaklasimlarinda, Tablo 9 ‘da
verilen mesafelerde, yolun saginda ve solunda kullanilir. Ozellikle li¢ ve daha fazla
seritli yollarda kullanilacak U dénlsU isaret levhalarinin, Trafik Isaretleri Elkitabi 2'de
belirtilen élgulerin 1,5 kati oraninda buyutllerek Tablo 9 ‘da belirtiien mesafelerin
dncesinde (Or: 300-400m gibi) kullaniimali, altinda PL-2 mesafe paneli ile donis
yapilacak kesime olan mesafe belirtiimelidir.

(B-54) KARAYOLLARI BILGi LEVHASI

Bu isaret levhasi, Karayollari bakim agina dahil yollar Gzerinde, karayolu ile ilgili
sorunlarin, otoyollar Uzerinde karayolu ile ilgili sorunlar ve arizalan araglarla ilgili
sorunlarin ilgililere bildirilmesi amaciyla kullanilabilir.
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KACIS RAMPALARININ iSARETLENMESI

B-55a B-55b

B-55¢ B-55d B-55e
Riaifm KACIS KACIS
RAMPASI RAMPASI
500m 2 -

Bu isaret levhalari, uzun mesafeli inis egimli yollarda, kamyon vb. yik tasiyan
arag¢ frenlerinin 1sinmasi vb. nedenlerle tutmamasi durumlari géz 6nune alinarak,
bu araglari durdurmak amaci ile Ozel olarak tesis edilen kagis rampalarinin
isaretlenmesi amaciyla kullanilir.

Kacgis rampasinin tesis sekline gore B-54a veya B-54b nolu levhalardan birisi
yolun saginda, rampa baslangicina 200 metre mesafede kullanilir. Bu levha, gerek
gordlurse yolun solunda da tekrar edilebilir. Rampa baslangicina 500 metre
mesafede ve gerek gortulmesi halinde 1000 metre mesafede (B-54c) nolu trafik
isaret levhasi yolun saginda kullanilir. Kagis rampasi baslangicinda rampanin
saginda ve solunda (B-54d ve B-54e) nolu isaret levhalari konulur. (krokiye bkz).

KACIS
RAMPASI
500m

N

KAGIS
RAMPASI

~
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Sekil 78: Tirmanma seritlerinin isaretlenmesi (2 seritten 3 seride ve tekrar 2
seride degismesi durumu)
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Sekil 79: Tirmanma seritlerinin isaretlenmesi (2 seritten 3 seride,3 seritten 4 seride ve
tekrar 2 seride degismesi durumu)
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*

: Kullanimlari zorunlu degildir.

* .
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Sekil 80: Tirmanma geritlerinin isaretlenmesi (ayni yénde 3 serit)




Sekil 81: Serit Diizenleme Levhalari lzerinde mecburi asgari hiz sinirlamasi
uygulamasi (Yol durumuna uygun olan 3 isaret levhasi kullanilir)
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26- DURAKLAMA VE PARK ETME iSARETLERI (P - GURUBU)

Genel:

Duraklama ve Park Etme isaretleri, surtculerin araglarini park edebilecekleri ya
da durdurabilecekleri yerlerin denetim ve dizenlenmesinde kullaniimalidir. Bazi
cadde ve yollarda park etmis durumdaki araclar tehlikelere ya da bagka sorunlara
sebep olabilir. Bu nedenle, bu tur yerlerde park etmenin yasaklanmasi veya
dizenlenmesi gerekir. Bazi yol kesimlerinde ise araglarin durdurulmasi dahi kabul
edilemez tehlike ve problemlere yol agabilir. Bu tur kesimlerde de duraklama ve park
etmenin yasaklanmasi gerekir. -

Sdurlculerin araglarini park etmelerinin sorun yaratabilecegi cadde, sokak ve
alanlara park etmelerinin 6nune gecilebilmesi amaciyla, park alanlarinin
dizenlenmesi ve sdrucllerin bu park yerlerine yonlendiriimesi gerekir. Park
yapilabilecek alanlarin, Park isaret levhasi ile gosteriimesi gerekir.

Duraklama ve Park etme isaret levhalarindan herhangi biri kullaniimadan 6nce
dikkatli bir mihendislik ettidinin yapilmasi gerekir. S6z konusu isaret levhalarin asiri
kullanimi bunlara uyulma oranini azaltacak, dolayisiyla asil amacgtan uzaklasiimis
olacaktir.

Park Etmek Yasaktir ve Duraklama ve Park Etmek Yasaktir igsaret levhalari
ile belirtilen park yasagi, aksine bir isaret levhasi olmamasi durumunda,
levhanin konulmus oldugu noktada baslar ve trafigin seyir yonundeki bir
sonraki kavsakta sona erer.

Yasaklamanin bir sonraki kavsaktan daha o©nce sona ermesi halinde,
yasaklamanin gegerli oldugu uzunlugun yasaklama levhasinin altina konulan panel
levha (PL- 10) ile belirtiimesi gerekir.

Cadde, sokak gibi yollarda, Park isaret levhasi ile belirtilen park edebilme
izni de, aksine bir isaret yoksa, bir sonraki kavsaga kadar devam eder.

Tum P grubu isaret levhalar igin gegerli kural, igsaret levhasi ile belirtilmig
olan bir yasaklama ya da diizenleme, bu isaret levhasi ile bir sonraki kavsak
arasina konulmus ayni tirden bir isaret levhasi varsa, sona erer.

Duraklama ve Park Etme Yasagi, yolun yalnizca bu isaretin konuldugu kenari
icin gecerli olacaktir. Yani, bir yasaklama ya da duzenleme tek yonli bir yolun
sadece sol tarafi igin gegerli olacaksa, bununla ilgili isaret levhasinin da yolun sol
tarafina konulmasi gerekir.
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(P-1) PARK ETMEK YASAKTIR

Bu isaret levhasi, park etmenin yasak oldugunu ve sadece yolcu indirme,
bindirme, yuk alma ve bosaltma i¢in aracglarin durmasina izin verilebildigini bildirir.

Aksini gosteren (PL-1) veya (PL-8) ilave panelleri kullaniimamis olmasi
durumunda, bu isaret levhasi ile belirtilen park yasagi bir sonraki kavsaga kadar
gecerlidir.

Yasaklamanin sadece gunun belirli saatlerinde gecgerli olmasi durumunda,
levhanin altinda, yasaklamanin uygulandigi saatleri gosteren panel levha (PL-9)
konulmalidir.

Park yasaginin sadece belli ara¢ siniflari icin gegerli olmasi durumunda ise,
levhanin altinda, yasaklamaya tabi olan arag¢ sinifinin (kamyon — otobils gibi)
sembolunu gosteren panel levha (PL-10) konulmalidir.

Park yasagindan belli ara¢ siniflarinin hari¢ tutulmak istenmesi durumunda, harig
tutulan arag figurinu iceren panel levha Uzerinde Hari¢ yazan panel levha (PL-10)
kullaniimalidir.

(P-2) DURAKLAMAK VE PARK ETMEK YASAKTIR

Bu igsaret levhasi duraklamanin ve park etmenin yasak oldugunu bildirir.

Aksini gosteren (PL-1) veya (PL-8) ilave panelleri kullaniimamis olmasi
durumunda, bu isaret levhasi ile belirtilen park yasagi bir sonraki kavsaga kadar
gegerlidir.

Yasaklamanin sadece gunun belirli saatlerinde gecerli olmasi durumunda,
levhanin altinda, yasaklamanin uygulandigi saatleri gdsteren panel levha (PL-9)
konulmalidir.

Duraklama ve park yasagi istisnasi normal olarak hi¢ bir ara¢ sinifina
taninmamalhidir.
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PARK YERLERININ iSARETLENMESi

P-3a P-3b

Bu isaret levhalari, isaretin bulundugu yerde park yapilabilecegini ve park seklini
bildirir.

P-3a nolu isaret levhasi, bir cadde ya da yol boyunca park yapilmasina izin
vermek Uzere kullanilabilecegi gibi otoparklarin girislerinde de kullanilabilir.

Park mekanlari i¢in park metrelerin kullaniimasi halinde P-3a nolu isaret
levhalarinin kullanilmasina gerek yoktur. Bunun yerine park metrenin Uzerine,
Uzerinde P harfi olan bir etiket ile park Ucretini belirtir yazi iligtirilmelidir. Park
suresinin kisitl olmasi ve park tcretinin giinin sadece belli saatlerinde gecgerli olmasi
halinde, bu durumunda etiket tzerinde belirtiimesi gerekir.

Park imkani belli bir sure ile sinirlandiriimis (2 saat gibi) ise veya sadece gunun
belli saatlerinde park edilmesine izin verilmis (19.00-06.00 gibi) ise , bu durumun
panel levha (PL-9) ile belirtiimesi gerekir.

Ozirlh kigiler icin park alanlarinda ayrilmis olan kesimlerde kullanilan park yeri
levhalarinin altinda da (PL-6) nolu panel levhasinin kullaniimasi gerekir.

Kaldinm Gzerine veya kismen kaldirim Uzerine gelecek sekilde park yapiimasina
izin verilen kesimler, P3b,c,d,e nolu isaret levhalarindan uygun olan birisi ile
belirlenmelidir. Kaldirnm UGzerine park edilmesine izin verilen kesimlerde yaya
hareketlerinin engellenmemesine dikkat edilmelidir..
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27- YAPIM BAKIM ONARIM iSARETLERI (YB - GRUBU)

Genel:

Bu grup isaret levhalari,sadece yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan
sarl zemin rengi Uzerinde kullanilan standart isaret levhalar ile serit duzenleme
levhalari ve ¢aligsmanin ¢esidini bildiren bilgi levhalarindan olusur.

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan standart isaret levhalari, sari
zemin rengi Uzerinde standart renk ve ebatlarinda kullanilir. Bu bakimdan, bu igaret
levhalarina ayrica bir standart numarasi verilmemistir. Genel olarak bakim onarim
sahalarinda kullanilan gerit dizenleme levhalar ile bant degistirme levhalari ve bilgi
levhalarina bir standart numarasi verilmis olup, detayh bilgi i¢cin Yapim Bakim ve
Onarim Sahalarinda isaretleme Standartlari Kitabina bakiniz.

Yol Yapim, Bakim ve Onarim Sahalarinda Kullanilan Standart isaret
Levhalarindan Ornekler:

(T-15) YOLDA GALISMA (T-16) ISIKLI ISARET CIHAZI

(TT-29) AZAMI HIZ SINIRLAMASI (TT-3) KARSIDAN GELENE YOL VER

YAPIM, BAKIM BILGI LEVHALARI:

YB-1la YB-1b YB-1c YB-1d
‘ Yol Yapimi Astalit Yapimi Yol Onarimi K8prid Onarimi
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(YB-2) IHALELI ISLER BILGI LEVHASI:

KARAYOLLARI
10. Bslge Mudurlugu

Y lklenici:Karakoc \insaa% AS.

isin Adi :Kopru Yapimi
Baslangic:18.9.2001 Bitis:23.1.2003
Adres :Narcicegi Sokak 1073 Ankara
Tel :0 312 4567890

(YB-3) YAYA YONLENDIRME LEVHASI:

Yayalar
—

SERIT DUZENLEME LEVHALARI:

d (N (Al T
NN A

Ui

o

SERIT AKTARIMI LEVHALARI:

YB-7a YB-7b YB-7c YB-7d

S 7
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28- PANELLER (PL- GRUBU)

Genel:

Paneller, trafik isaret levhalarinda verilen mesajlarin tamamlayicisidir. Gerekli
hallerde standart trafik isaret levhalarinin ve gerektiginde bilgi levhalarinin altina
yerlestirilir ve bu isaret levhalarinin atifta bulunduklari tehlike, yasaklama ve
kisitlamalar ile bilgilerin agiklanmasi ve detaylandiriimasi amaciyla kullanilir.

Tehlike uyan isaretlerinin kastettikleri tehlikeye Tablo:9 de verilen
mesafelerde kullanilmasi durumunda, isaret levhalarinin altinda ayrica panel
kullanilmasina gerek bulunmamaktadir. Ancak bazi durumlarda, tehlike uyari
isaretleri Tablo:1 de verilen mesafelerden daha once veya on uyarili olarak
birden fazla kullanilabilir. Bu durumda, panellerin ilgili isaret levhalarinin her
birinin altinda kullanilmasi zorunludur.

Tasarim:
Paneller, beyaz zemin Uzerine siyah harf, rakam, bordiur, ok ve sembollerden
olugmaktadir.

Boyutlandirma:

Standart trafik isaret levhalari ile birlikte kullanilacak panellerden uygun boyutta
olanlarn Trafik Isaretleri Elkitabi (ll))den secilmelidir. Farkli boyutlandiriimayan
paneller tim isaret levhalarinda verilen ebatlarda kullanilacaktir.

Degisken ebatli standart bilgi levhalarinin altinda kullanilan panel levhalar, levha

yazi serisinin en az vyarisi buyukligunde olmak Uzere levha genisliginde
boyutlandiriliriar.

PL-1: Sireklilik Paneli

4 4 km 4

Bu panel levha, (......Km. veya m. boyunca) anlamini tasir.

T-2a,b, T-3a,b,c, T-4a,b,c, T-7a, T-8, T-9, T-10, T-14a,b, T-17, T-18, T-19, T-20,
T-36, T-37, TT-28, TT-30, B-42, B-51, P-1, P-2, P-3a,b,c ve YB-6a,b,c,d nolu
standart trafik igsaret levhalan ile tlinel ve viyaduk isim levhalarinin altinda
kullanilabilir.

Sureklilik panellerinin uzun bir mesafeyi gdstermesi durumunda (Or. 20 km. gibi),

bu panel levha ilgili isaret levhasi ile birlikte tehlikenin sonuna kalan mesafeyi
gOsterecek sekilde belirli araliklarla (1-2-3 km. gibi) tekrar edilmelidir.
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PL-2: Mesafe Paneli

Bu panel levha, bir tehlikeye veya (B) grubu igaretleri ile aktarilan bilgiye olan
mesafeyi gosterir.

T-1 den T-26 ya kadar ve T-36 ile T-37 nolu batln (T) grubu isaretleri, TT-1, TT-3
ve TT-26 nolu Trafik Tanzim isaretleri, B-1, B-3, B-4, B-5, B-6, B-7, B-8, B-9, B-10, B-
11, B-12, B-13, B-37, B-38, B-39 nolu levhalar hari¢, diger standart bilgi isaretleri ve
YB-4a,b,c,d nolu Yapim Bakim Onarim isaretleri ile kullanilabilir.

PL-3: Yon Panelleri

100m ﬁ m—>-

Bu panel levha, (B) grubu isaretleri ile birlikte atifta bulundugu bilginin yola gore
yonu ve uzakhgini gosterir.

B-15, B-22, B-23, B-24, B-25, B-26, B-27, B-28, B-29, B-30, B-31, B-32, B-33, B-
34, B-35, B-36, B-40, B-41, B-44 ve P-3a nolu standart trafik isaret levhalari ile
kullanilabilir.

PL-4: Far Paneli

[

Bu panel levha, karayolu Uzerindeki tunellere giriste farlarin yakilmasi gerektigini
bildirir ve B-49 nolu isaret levhasi ile kullanilabilir.

Tanel aydinlatilmig ise bu panelin kullanilmasina gerek yoktur.
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PL-5: Dur Paneli

DUR
150m

Bu panel levha, yuksek vyaklagim hizi bulunan tali yollardan ana yola
yaklasimlarda, kavsakta DUR isaret levhasi kullaniimis ise 6n uyari olarak TT-1 nolu
Yol Ver isaret levhasi ile birlikte kullanilabilir.

PL-6: Oziirlii Siiriicii Paneli

>

Bu panel levha, P-3a nolu Park yeri levhasi ile birlikte 6zurlu surtcllere tahsis
edilen park yerlerini belitmek amaciyla kullanilabilir.

PL-7: Yagis Panelleri

¢¢¢¢¢¢¢

s ET:

Bu panel levhalardan semsiye figlrli olani, kaplamadaki asinma nedeniyle
yagmur ve siste kayganlasan yol kesimlerini belitmek amaciyla, T-8 nolu Kaygan Yol
isaret levhasi ve sadece yagmur nedeniyle azami hiz sinirlamasi yapilmasi
durumunda TT-29 nolu Azami Hiz Sinirlamasi levhasi ile birlikte kullanilabilir.

Kar figlrli panel levha ise karli havalarda zincir takma mecburiyetini belirtmek
amaciyla TT-43 nolu isaret levhasi ile birlikte kullanilabilir.
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PL-8: Park Panelleri

100m
t 100m ‘
100m w 100m

Bu panel levhalar, durma ve park etmeyi yasaklayan (P) grubu isaret
levhalarindan P-1 ve P-2 nolu levhalar ile birlikte yasaklamanin uzunlugu ve yénuni
belirtmek amaciyla kullanilabilir.

PL-9: Siire Panelleri

—————

Bu panel levhalar, park etmenin uygun oldugu veya yasaklandidi kesimlerde,
park etmenin veya yasaklamanin hangi saatler arasinda mumkun bulundugunu
belitmek amaciyla P-1, P-2, ve P-3a,b,c,d,e nolu isaret levhalar ile birlikte
kullanilabilir.

P-3a,b,c,d,e nolu isaret levhalari ile kullanilacak bu panel levhalar Gzerinde (30
dakika - 2 saat) gibi sinirli bir stre de belirtebilir.

PL-10: Tasit Panelleri

o | oo (v [ams

Bu panel levhalar;

e P-1 ve P-2 nolu isaret levhalari ile birlikte, hangi araglar icin park yasagi
oldugunu belirtmek amaciyla, (panel levha kullaniimamig ise tUm araglar igin
yasaktir anlami tasir)
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e P-3 nolu Park Yeri isaret levhasi ile birlikte, park yerinden yararlanabilecek
araclarin gosterilmesi amaciyla, (park yerinden tim araglar yararlanabiliyorsa
panel levhaya gerek yoktur)

e TT-35a,b,c,g,h nolu mecburi yon gosteren isaret levhalari ile birlikte, belli
turdeki aracglarin yonlendirilmesi amaciyla,

e TT-5 nolu Tasit Trafigine Kapali Yol isaret levhasi ile birlikte, o yola girmesi
yasaklanan araglari gostermek amaciyla kullanilabilir.

Bu panel levhalardan en ¢ok iki tanesi bir isaret levhasinin altinda kullanilabilir.

Park yerinden yararlanamayacak araglar ile park yasagi disinda tutulan araglar,
ilgili arag figurt Ustlne “Hari¢” yazilarak belirlenir.

Haric
] o
Foumgu.

g

() o~

PL-11: Anayol Panelleri

i 1
"N YT

Bu panel levhalar, B-38 nolu Anayol isaret levhasi ile birlikte kavsagin sekli ve
anayolun yonunu belirtmek amaciyla kullanilr.

Kavsagin yapisina gore yukarida verilen érneklerden farkli paneller tretilebilir.
Ancak, anayolun dogru giden guzergah olmasi durumunda panel kullanimina gerek
bulunmamaktadir.
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PL-12:Hayvan Panelleri
Bu panel levha, surlculerin beklentileri disinda aniden yolda karsilasabilecekleri

kaplumbaga vb. hayvanlari nedeniyle olugabilecek tehlikeyi uyarmak amaciyla T-20
nolu Dikkat levhasinin altinda kullanilr.

Tehlikenin kaplumbaga diginda bir hayvan olmasi durumunda ilgili hayvan figlra
kullaniimalidir.

29- KONTROL KESIM LEVHALARI

650-14
001

Kontrol kesim levhalari, Karayollari Genel Muadurligli bakim agina dahil yollar
uzerinde, yolu tanimlamak ve yoldan kaynaklanan sorunlarin yerinin belirlenmesi
amaciya kullanilir.

Kontrol kesim levhalari, batidan doguya ve kuzeyden glneye olmak uzere iki
yonlu yollarda yolun yalniz saginda, boluinmus yollarda ise her iki seyir yonunde
olmak Uzere sagda kullanilacaktir.

Kontrol kesim levhalarinin kaplama kotuna olan mesafesi; 0.60 metreden az,
1.20 metreden fazla olmayacaktir.

Trafik isaret levhalari ile ayni direk Uzerinde kullaniimasi durumunda isaret
levhasi ile arasinda yeterli miktarda bogluk birakilacaktir.
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