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SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI

Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri
1 Giris
1.1 Amag

Bu raporun amaci1 sehir gegisleri ile ilgili tasarim esaslar1 konusunda bir 6neri sunmaktir.

Amag, tasarim ilkelerinin yeni kapsamli Tiirk tasarim esaslarma dahil edilmesi olmalidir. Yeni
kapsamli Tiirk esaslarinin uygulamaya konmasi beklenirken, 6nerilen esaslarin gézden
gecirildikten ve Tiirkiye sartlarina uygun hale getirildikten sonra sehir gegislerinin tasariminda
gecici esaslar olarak kullanilmasi tavsiye edilir.

Oneri temel giivenlik gereklilikleri iizerinde yogunlasmustir. Ayrica, gelecekte uygulamaya
konulacak essalara dahil edilmesi gereken bir miktar giivenlik detayi ile diger teknik hususlar
bulunmaktadir.

1.2 Sehir gecislerinin tanimlanmasi

Sehir gecisi meskun mahal ya da yerel caddeler ile temas halinde olan sehir veya belde i¢cinden
ya da hemen disindan gegen bir devlet ya da il yoludur

Yerel caddeler ve meskun mahallerle sinirli temas halinde olan, sehir ya da beldenin disindan
gecen yollar bu rapordaki sehir gecisi taniminin kapsaminda degildir. Bu yollar bazen sehir
gecisi olarak adlandirilsa da meskun mahal kesimlere ait 6zel trafik ve glivenlik sorunlar1
bulunmamaktadir. Netice itibariyle, giivenlik acisindan bunlara iliskin tasarim kosullar1 daha ¢ok
sehirlerarasi yollardaki sartlara benzer 6zellikler tagir. Nevsehir ¢cevre yolu (D300) bu tiir yola bir
ornek olarak gosterilebilir.

1.3 Giivenlik Sorunlar:

Sehir gecislerine 6zgii problemler daha ¢ok transit trafik ile yerel trafik arasinda ve motorlu
araclar ile korunmasiz yol kullanicilar1 arasinda ( daha ¢ok yayalar ) ortaya ¢ikan problemlerdir.
Transit trafige iliskin erisme talebi cogunlukla yerel trafik ile korunmasiz yol kullanicilarinin
erisim ve giivenlik talepleri ile zittir. Bu durum daha c¢ok kavsaklarda ve yaya gecitlerinde
catigmalara sebep olmaktadir. Bu yerlerde gerek kazalarin sayisi gerekse siddeti hiza baghdir.
Asagidaki sekilde carpigsma hizina bagl olarak cesitli tipteki trafik kazalarinda s6z konusu olan
Oliim riski gosterilmistir.
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Olum riski, %
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Carpisma hizina gore degisen trafik kazalarindaki 6liim riski

Yayalara ait grafik aragtirma sonuglari ile desteklenmis iken, arag/ara¢ ¢arpismalarma ait grafik
uzman degerlendirmelerini esas almaktadir. Diyagram, asagidaki kosullarda, 6liim riskinin
ylizde 10°dan yiizde 70’e ylikseldigini gostermektedir:

o yayalar icin 30 km/s ve 50 km/s aras1
o yandan carpismalarda 50 km/s ile 70 km/s arasi
o kafa kafaya carpismalarda 70 km/s ile 90 km/s arasi

14 Planlama ve giivenlikle ilgili tasarim esaslari

1.4.1 Temel esaslar

Catisma sayis1 ve hizin azaltilmasi

Ciddi kaza riskinin azaltilmasi i¢in, yollarin ve caddelerin planlama ve tasariminin genel olarak
catigma sayisini azaltacak ve hizin asagidaki degerleri asmamasini saglayacak sekilde yapilmasi
gerekir:

O yaya/ara¢ ¢atigmasinda 30 km/s
o yandan arag¢/ara¢ seklindeki ¢atigmalarda 50 km/s
o kafa kafaya arag/ara¢ seklinde catismalarda 70 km/s

Yol kullanic1 kategorilerinin ayrilmasi

Carpisma — kazazede diyagrami yayalarin 6liim riskinin erisilebilirlik agisindan genel olarak
kabul goren hiz degerlerinden daha diisiik degerlerde dahi ¢ok yliksek oldugunu gostermektedir.
Netice itibariyle, temel giivenlik esaslar1 su sekildedir:

o korunmasiz yol kullanicilar1 motorlu arag trafiginden ayrilmalidir.

o korunmasiz yol kullanicilar1 ile motorlu araglar arasindaki ¢atigma noktalarinda hiz diisiik
olmalidir. ( tercihen 30 km/s ya da diisiik )
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Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

1.4.2 Planlama esaslan

Sehiri¢i yol agmin planlanmasi ve tasarimi farkli yol kullanicilarinin talepleri arasindaki bir
uzlagmadir. Baz1 yollarda motorlu araglara diger bazi yollarda ise korunmasiz yol kullanicilarina
oncelik verilmesi gerektigi agikca ortadadir. Bu nedenle, sehiri¢i yol ag1, farkli yol kullanicisi
kategorilerine ait talep arasinda denge saglamak iizere ayri kurallarin s6z konusu oldugu farkl
trafikteki yol aglar1 olarak smiflandiriimalidir. Asagidaki tablo, Isve¢ planlama esaslarina gore,
bir siniflandirmay1 géstermektedir (Calm streets):

Ag Oncelik verilenler Tasarim ve trafik Azami hiz siniri
kurallarinin uyarlandigi
grup

Yurime hizindaki Yayalar Yayalar 30 km/s
caddeler

Karisik trafik agi Yayalar ve motorlu 50 km/s

araglar
Motorlu arag agi Motorlu araglar Motorlu araglar 70 km/s

isveg: esaslarindaki sehirici trafik aginin siniflandirilmasi

Asagidaki sekil Isveg’teki trafik aglarmin smiflandirilmasmi gostermektedir.

. 30 70
Karigik Trafik Agi
- -850 RBO}- - —— - 30] 50 50 50
éO Motorlu
: Trafik Ag
L 30 70
! x

Isvec esaslarindaki sehirici trafik agimn simflandiriimasi

Karisik trafik aginda ¢cogunlukla s6z konusu oldugu tizere, farkl talepler ya da farkl yol
kullanicilar1 arasinda ¢atigmalar oldugu takdirde, asagidaki dncelik kurallar1 izlenmelidir.

o Giivenligin erigsme iizerinde dnceligi vardir.
o Yayalarin motorlu arag kullanicilar: karsisinda onceligi vardir.
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Trafik aglarindan 6rnekler

Yiiriime hizindaki ag K-ar}'lrs trafik ag1 Motorlu arag¢ ag
Amasra Devrek Mucur

1.4.3 Tasarim esaslari

Hizim kontrolii en énemli tasarim sorunudur. Ongdriilen hizin agilmamasini saglamak amaciyla,
tasarim makul bir tasarim hiz1 ile beklenen trafik hacmi tizerine kurulmalidir. Ayrica, ¢ogu
durumda bazi hiz kontrol dnlemleri uygulanmalidir. Cok sayida hiz kontrol 6nlemi bulunur:

o kavsaklardaki 6nlemler,
o bir yol kesimi boyunca yer alan tekli 6nlemler,
a bir yol kesimi boyunca yer alan genel 6nlemler.

Onlemlerin bazilar1 motorlu tasitlarin erisme imkan1 agisindan kapsamli kisitlamalar icermekte
olup bunlar sehir gecisleri i¢in uygun degildir. Sehir gecislerinde uygulanabilen 6nlemler 2.
Bolimde agiklanmustir.

Hiz kontroliiniin yani sira, tasarim ¢atigsmalarin sayisi ve siddetinin azaltilmasmi amaglanmalidir.
En kesit, kavsak ve yaya gecitlerine iligkin tasarim esaslar1 Boliim 2’de sunulmustur.

1.5 Tiirkiye’deki esas ve uygulamalar

1.5.1 Mevcut esaslar

Oneri sehir gegisleri konusundaki mevcut esas ve uygulamalarla ilgili asagidaki bilgilere
dayandirilmistir.

Sehir gegislerine 6zgli esaslar bulunmamaktadir. Devlet ve il yollarma ait genel tasarim esaslari
kullanilmaktadir. Normalde, sehir gegisleri 90 km/s hiz igin dort seritli boliinmiis yol olarak
tasarlanmaktadir. Trafik hacmi genellikle g6z 6niinde bulundurulmamaktadir.

1.5.2  Degisiklik ihtiyaci

Giivenligin tesviki i¢in agsagidaki onlemler alinmalidir.

o sehir gecislerinin planlanmasi ve tasarimi igin bir politika olusturulmalidir.
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o en kesitler, kavsaklar, yaya gegitleri ve hiz kontrol 6nlemlerine iliskin tasarim kriterleri

gelistirilmelidir.
2 Onerilen diizeltme ve degisiklikler

2.1 Icindekiler

Onerilen diizeltme ve degisiklikler asagidaki konularda tavsiyeleri igermektedir:

Sehir gecislerinin planlanmasi ve tasarimina iligkin bir politika,
En kesitler,

Kavsaklar,

Yaya gecitleri

Hiz kontrol 6nlemleri

000D Oo

Her bir konudaki 6neri agsagida ayr1 bir béliim halinde ac¢iklanmastir.

2.2 Planlama ve tasarim politikasi

2.2.1  Sehir gecislerinin simflandirilmasi

Oncelik kurallari ile tasarim dlgiitlerinin uygulanabilmesi igin, sehir gecislerinin sehiri¢i yol ag1

icindeki konumlarina bagl olarak farkli gruplar halinde siniflandirilmasi gerekir. Asagidaki
sekle gore li¢c sinif Onerilmistir:

|
Sehir gegcisi Il ve I 30 70
+ Karigik Trafik Agi
~ 507 |30 - T~ ° 30] 50 50 50
_ Motorlu
: 30 Arag
Yiurtime hizindaki z Trafik Ag
caddeler -
| L
30 70
: ‘ Sehir gegisi | —w
’ [

Sehir gecisleri icin 6nerilen stmflandirma

Bulundugu yer ve sehirici yol ag1 ile temas1 bakimindan, sehir gegisi siniflarmin asagidaki
tabloya gore tanimlamasi yapilabilir. Sinif II ve III’e giren sehir gegisleri arasindaki fark sudur:
Smuf III’de degil fakat Sinif II’de yayalarin yaya gecitlerini kullanmalar1 beklenir.
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Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri
Sehir gegisi | Sehir gegisi ll Sehir gegisi lll
Ag Motorlu tasit agi Karisik trafik agi
Sehirigi caddeler ile Sadece ana Ana ve tali caddeler
temas caddeler
Yayalar ile temas Sadece Kavsaklarda ve Kavsaklarda ve
kavsaklarda yaya gecitlerinde | kesimler boyunca

Sehir gecisleri icin 6nerilen simflar
2.2.2  Tasarim kriterleri
Temel tasarim kriteri yayalarin motorlu tasitlardan ayrilmasi ve hiz diizenlemeleri seklindedir.

Sehir gecisi 1
Yayalarmn ayrilmasi

O yayalara ayrilmig seritler bulunur
o kavsaklar arasinda hemzemin yaya gecitleri bulunmamaktadir.

Hiz dizenlemeleri

o kavsaklar arasindaki hiz 50 ile 70 km/s’dir
o kavsaklarda hiz 50 km/s’dir
a fiziksel hiz kontrol 6nlemleri kabul edilebilir degildir.

Sehir gecisi 11
Yayalarmn ayrilmasi

o tasit yolu yakininda yaya bulunabilir
o yayalarin kavsaklarda veya kavsak aralarinda hemzemin gegitleri kullanmalar1 beklenir

Hiz diizenlemeleri

0 yayalarin yoldan ayrimi saglanmuis ise, kagvaklar arasindaki hiz 50 km/s’dir.
o kavsaklardaki hiz 30 km/s’dir.
o fiziksel hiz kontrol 6nlemleri kabul edilebilir, ancak genellikle kullanilmaz.

Sehir gecisi 111
Yayalarin ayrilmasi

o daima tasit yoluna yakin yayalar bulunmaktadir.
o yayalarin kavsaklardaki ya da kavsaklar arasindaki hemzemin gegitleri kullanmalar1
beklenmemektedir.

Hiz diizenlemeleri

o kagvaklar arasindaki hiz 50 km/s’den daha az tercihen 30 km/s’dir.
o Kavsaklardaki hiz 30 km/s’dir.
o Fiziksel hiz kontrol 6nlemleri kabul edilebilir
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2.3 En kesitler

2.3.1 Genel

En kesit beklenen trafik hacmi ile 6ngoriilen hiz sinirina uygun hale getirilmelidir. Cok genis
kesimler siiriiciiler tarafindan hiz limitine uyulmasin1 giiglestirir. Ayrica park etme/durma ve
yayalar i¢in kisitlama ihtiyac1 goz dniinde bulundurulmalidir. lke olarak:

o serit sayisi trafik hacmi ile belirlenmeldir.
a serit ve banketlerin, vs. genisligi tasarim hizina gore kararlagtirilmalidir.

2.3.2  Gerekli genislikler

Trafik seritlerinin, banketlerin, yaya seritlerinin, ayiricilarin vs.’nin genisligi farkli hizlarda
ihtiya¢ duyulan genislikleri gdsteren tablolar ile belirlenebilir. Asagidaki tablo, Isveg’teki
esaslara dayali degerlerin 6rneklerine yer vermektedir.

Mesafeler 30 km/s 50 km/s 70 km/s

h 0.2 metreden ylksek olan engele 0,5 0,9 1,2

c bordire 0,2 0,4 0,7

v agir vasita ve otobus genisligi 2,6 2,6 2,6
binek araba genisligi 1,8 1,8 1,8
karsilasan veya gecen araclar arasindaki : 0,7 1,0 1,3

p parketmis arag ve bordir arasindaki 0,1 0,1 0,1

Arac genisliklerine ve gerekli en kesit mesafelerine ait 6rnek

Ornegin iki seritli yoldaki bordiirler arasindaki genislik ya da iki seritli boliinmiis yolun bir
platformuna ait bordiirler arasindaki genislik (duvarlar hari¢) su sekilde olacaktir:

N X

, C \Y a \Y C
Tasarim hiz1 30 km/s:  0,2+2,6+0,7+2,6+0,2 = 6,3 m
Tasarim hizi 50 km/s: 0,4+2,6+1,0+2,6+0,4=7,0m
Tasarmm hiz1 70 km/s: 0,7+2,6+1,34+2,6+0,7=7,9 m

2.3.3  Onerilen en kesitler
Gerekli genislikler ve Isveg’teki esaslara dayali olarak asagidaki standart en kesitler tavsiye

edilir. Sekiller iki seritli yollar1 gostermektedir ancak bunlar dort seritli boliinmiis bir yolun bir
yOniine de uygulanabilir.
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Sehir gecisi 1
Yayalar tamamiyla ayrilmistir. Yayalarin yakin oldugu yerlerde, 6rnegin evler ve yaya
seritlerinde, ayiricilar (¢itler) kullanilmalidir.

Yan Rezerv Kaplama Ayiricih Yay Seridi
(ayiricili) Yan Rezerv
varies [0,7] 2,6 | 13 | 2,6 |0,7] varies | varies |
I 80m I

Sehir gecisi I icin 6nerilen standart en kesit (70 km/s)
Sehir gecisi 11
Yayalarin yaya gegitlerini kullanmas1 beklenir. Gerekli oldugunda, yayalar1 bu gegitlere
yoneltmek {izere ayiricilar (¢itler) kullanilmalidir.

N
N
N

Kaldirnm Tasit yolu Yan Rezerv  Yaya seridi
(Ayiricili)

J‘—I_
varies lo.4] 2,6 | 1,0 | 2,6 |o,a| varies | varies |
| 70m |
Sehir gecisi Il icin dnerilen standart en kesit (50 km/s)
Sehir gecisi 111

Yayalarin yolu her hangi bir yerden gegmeleri beklenir. Gerekli oldugunda, park etme seritleri
kabul edilebilir.

Kaldirim Park Kaplama Kaldirnm
Ya da bina

_7

varies lo,1] 2,6 lo.2]o4] 2,6 | 1,0 | 2,6 |o,4]  varies

| 3,0m | 7,0m |

Sehir gecisi III icin onerilen standart en Kkesit (50 km/s)
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2.4 Kavsaklar

2.4.1 Kavsak sayisinin azaltilmasi

Sehir gegislerinde glivenligi artirmanin bir yolu da,
kavsaklarin sayisinin azaltilmasidir. Bununla
birlikte, kavsaklar arasinda ¢ok uzun mesafeler
bulunmasi hiz1 artirabilir.

2.4.2  4-ayakh kavsaklarin degistirilmesi

Iki adet 3-ayakli kavsak genel olarak bir adet dort ayakli kavsaktan daha giivenlidir. Bu yiizden
kontrolsiiz 4-ayakl kavsaktan kaginilmali ve miimkiinse bunun yerine ya donel kavsak
kullanilmali ya da bu kavsak iki adet 3-ayakli kavsaga doniistiiriilmelidir.

2.4.3  Donel kavsaklar

Miimkiin oldugu takdirde, sehir gecislerindeki her
kavsak donel kavsak olarak tasarlanmalidir. Cilinkii;

o en giivenli kavsak tipidir. Donel kavsak ile
kazalarin hem sayis1 hem de siddeti azalir,

o biitiin trafigin hizin1 azaltir ve trafigin yumusak
bigimde hareket etmesine imkan saglar.

2.4.4  Trafik 1s1kh kavsaklar

Trafik 151kl kavsaklar asagidaki hallerde

kullanilabilir :

a koordineli trafik 1s1kl1 bir sistem oldugu
takdirde,

o mevcut alan bir donel kavsak i¢in ¢ok darsa,

o trafik hacmi sehir gecislerinde ¢ok yiiksek, tali
yollarda ise diisiik olmasi durumunda.

Karayolu Tasarimi Raporu 10/20
Ek-4

Haziran 2000




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

2.5 Yaya gecitleri

25.1 Yaya gecitlerinin gerekliligi ve konumu

Yaya gegitlerine gegis yapan yaya sayist ile trafik hacmine bagli olarak ihtiya¢ duyulur.
Asagidaki sekil yaya gegitlerinin ne zaman gerekli oldugu konusunda Isve¢ 6rneginden alinan
tavsiyeye yer vermektedir.

Yaya/s
500
400 \ . gs .
Yaya gegcidi gerekli
~
300
~
~
200 ~
- . ~
Yaya gecidi gereksiz ~
100 ’
200 400 600 800 1000
U Aréé/s

Yaya gecidi ihtiyacimin belirlenmesi ile ilgili 6rnek diyagram

Yaya gegitleri ara¢ hizinin 30 km/s’ye diisiiriilebilecegi yerlere konulmalidir. Genel olarak yaya
gecitleri kavsaklarda yer alir.

2.5.2  Ayn yaya gecitlerinin tasarim

2-seritli sehir gecislerinde yaya gecitleri

Karsidan karsiya agsamalar halinde gecise imkan vermek ve ge¢idi siiriiciilerin rahatca
gorebilmelerini temin etmek iizere yaya gegcitleri ortada bir trafik adasi ile insa edilmelidir.
Diisiik trafik hacmi ile birka¢ agir aracin s6z konusu oldugu yollarda, hiz1 azaltmak ve yayalara

daha uygun ortam saglamak iizere yaya gecitleri kaplama tizerinde yiikseltilmis bicimde insa
edilebilir.

4-seritli sehir gecislerindeki yaya gecitleri
Boliinmiis yollarda yaya gecitleri, yoldan gegcmeden 6nce yayalar1 donmeye ve karsidan gelen
trafikle g6z géze gelmeye zorlayici refiij izerinde yer alan bir yan deplasman ile tasarlanabilir.
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2-seritli sehir gecislerinde yaya gegitleri 4-seritli sehir gecislerindeki yaya gecitleri

2.5.3 Yayalara ait kisitlamalar

Smif I ve II’ye giren sehir gecislerinde, yayalarin yolu kavsaklar ve 6zel yaya gegitleri (sehir
gecisi IT) disindaki yerlerden gegmeleri beklenmez. Bunu saglamak ic¢in, yol boyunca yahut refiij
icine ayirici (¢it) ya da diger cesit bariyerler yerlestirmek gerekli olabilir. Aksi takdirde yayalarin
herhangi bir yerden yolu gecmeleri beklenebilir.

2.6 Hiz kontroli

2.6.1 Tercih edilen onlemler

Asagidaki 6nlemlerin tercih edilen dnlemler olarak goriilmesi tavsiye edilir:

o Donel kavsaklar
o Yaya gecitleri {sehir gecisi stnif I {izerinde olmayan}
o Girisler

Genel olarak, hiz kavsaklarda ve ayr1 yaya gecitlerinde azaltilmalidir. Siiriiciilerin yerel hiz
limitine uymasinin saglanmasinda siirliciilerin trafik ortaminin degistigini fark edebilmeleri
onemlidir. Bu, trafik bilgi isaretleri vs. ile isaretlenmis “girisler” vasitasiyla yolun sehir gegisi
oldugunu ve yerel trafik ile yayalarm trafik ortamina girebilecegini gostererek yapilabilir. Bu
girisler donel kagvak ile birlikte ya da ayr1 olarak, 6rnegin, refiij trafik adasi yahut yolun hafifce
yana egilim gosterdigi bir tasarimla kullanilabilir.

2.6.2  Olas1 onlemler

Yukarida sozii edilen 6nlemlerinde, hiz diisiirme noktalar1 arasindaki mesafe ¢ok uzunsa (50
km/s’lik hiz limitinde 200 m’den fazla) hizin ¢ok fazla olmamasini giivence altina almak iizere
hiz kontrol 6nlemleri uygulanmalidir. Bu tiir 6nlemler sadece Sinif II ve III kapsamindaki sehir
gecislerinde uygulanmalidir.

Azaltilms serit genislikleri

Yapilan farkli incelemeler, tasit yolu genisligi 6.5 metrenin altina azaltildig: takdirde, ortalama
hiz ile hiz limitini agan siirlicli oraninin azaldigini gostermektedir. Bununla birlikte, dar yollarin,
olusabilecek catigmalar1 bertaraf etmek icin kullanilacak manevra alani azaltmasi gibi bazi
dezavantajlar1 bulunmaktadir.
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Hiz kasisleri

Yol kesimleri boyunca ya da belirli yerlerde hizin azaltilmasimin etkin bir yolu hiz kasisleridir.
Hiz kasisleri hiz1 30 ile 50 km/s’ye diisiirecek sekilde tasarlanabilir. Hiz kasisleri sadece simif
[IT’e dahil sehir gegislerinde kullanilmalidir.

Kisa dar kesim

Diisiik trafik hacimli kii¢iik yollarda (5000 arag¢/giin’den az) 10 - 50 metrelik kesim boyunca dar
bir kismin kullanilmasi trafigin yavaglatilmasinda etkili bir yoldur. Dar kesim yaya gegitleri ile
birlikte kullanilabilir. Kisa dar kesimler sadece sehir gegisleri sinif II1’de kullanilmalidir.

Wy U'IL!J' A
= T iIr
Umu]]‘ﬂ%n. ,J

Hiz kasisi

2.7 Parketme

Genel olarak sehir gecislerinde park etmeye izin
verilmemelidir. Yol kenarlarinda alig veris tesisi gibi
aktiviteler s6z konusu oldugu takdirde, park etmek
ka¢milmazdir. Park yerleri belirgin bir bicimde isaretlenmeli
ve eger miimkiinse trafigin aktig seritten ayrilmalidir.
Seritlerin genisligi "yan yana parka" imkan vermemelidir.

Park seritleri sadece sehir gegisleri sinif I1I’de kabul
edilebilir.

3 Ornekler

3.1 Tiirkiye’den ornekler

311 Giris

Bu boliimde, dnerilen her ii¢ tiple ilgili olarak, mevcut Tiirk sehir gegislerinden drnekler
verilmigtir. Burada amaglanan, her ne kadar mevcut tasarim 6nerilen tasarima uyumlu degilse de,
kavsaklar ve yayalarin aymrimindaki farkliliklar1 gostermektir.
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3.1.2  Sehir gesici I

Mucur’dan gegen 260 nolu yol ve Kirsehir’den gegcen 765 nolu yolun giiney kismi sehir gegisi
tip I’e 6rnektir. Sadece ana yerel yollarla baglantili olup, ayrilmis (ya da olmayan) yaya seritleri

bulunmaktadir.

Mucur’dan gegén 260 nolu yol

Mucur’daki sehir gecisi yaklasik 1,5 km
uzunlugunda olup, 3 li¢-ayakl ve 1 dort-
ayakli kavsak bulunmaktadir.

Kiiciik caddelere baglant1 yoktur ve yaya
gecidi bulunmamaktadir.

3.1.3  Sehir gecisi I1

Kirsehir’den gecen 765 nolu yol, giiney —
kisim

Kirsehir’deki sehir gecisi toplam yaklasik
10 km uzunlugunda olup, 9 {li¢-ayakli ve 2
dort-ayakl kavsak bulunmaktadir.

Giiney kismin kiiciik caddelere baglantisi
yoktur ve yaya gecidi bulunmamaktadir.

Keskin’den gegen 765 nolu yol ve Kirsehir’den gegen 765 nolu yolun giiney kismi sehir gegisi
tip II’ye ornektir. Ana caddelere ve yerel yollara baglant1 bulunmakla birlikte yaya
kaldirimlarinda ve/veya banketlerde yayalar vardir.

Keskin’den gecen 765 nolu yol

Keskin’deki sehir gecisi yaklagik 2 km
uzunlugunda olup, 3 ii¢-ayakl kavsak
bulunmaktadir.

Refiij bulunmamakta, yol hem ana hem de
kiigiik yerel caddelere baglantidir.
Isaretlenmis yaya ge¢idi yoktur.
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Kirsehir’den gecen 765 nolu yol, giiney
kisim

Kirsehir’deki sehir gecisi toplam yaklasik
10 km uzunlugunda olup, 9 tig-ayakl1 ve 2
dort-ayakl kavsak bulunmaktadir.

Kuzey kismi sehrin merkezinden
geemektedir. Bir tanesi 1s1kl1 kavsakta olan
4 tane igaretli hemzemin yaya gecidi ve bir
tanede st gegittir (koprii).

3.1.4  Sehir gecisi I11

Park yeri, diikkkanlar ve yaya ge¢idi olan sehir merkezlerinden gegen sehir gegisi tip 111’
ornekler Kaymakli, Acigol ve Goreme’dendir.

—y

Ac’de gecen 300 nolu yol-
Goreme’den gegen 50-08 nolu il yolu

Her ne kadar bu yol ve belediye kiigiik olsa
da, sehir gecisi 111 i¢in tipik bir drnektir.
Tam merkezden gecmekte, diikkanlari,
park yeri ve kismen yaya kaldirimlari ile
“sehir caddesi” 6zelligine sahiptir.

1,5 km uzunlugunda olup dort seritli ve
isiklandirilmistir. 2 lig-ayakli ve 2 dort-
ayakli kavsak, bir kag kii¢iik baglant1 yolu
ve Ui¢ tane isaretli yaya gecidi
bulunmaktadir.

3.2  Isve¢’ten érnekler

321  Giris

Ug sinif sehir gegisi igin dnerilen tasarimimin nasil yapilacagmi gdstermek iizere, her bir smiftan
bir Isve¢ 6rnegi kisaca agiklanmustir.
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3.2.2  Sehir gecisi I

Karlsborg’dan gecen ulusal yol 49

Yol 49 yaklasik 7 000 ara¢/giin yogunlugu olan ve bunun yaklasik 1 200 arag/giin’li sehir icinden
gecen trafigin oldugu bir ana yoldur. Agir vasitalarin yiizdesi yaklasik yiizde 10°dur. Karlsborg
sehrinin niifusu yaklagik 5 000’dir. Sehir biiyiik gollerle ¢evrilidir. Cevre yolu cok maliyetli
olup, mevcut sehir icinden gecen transit yoldaki trafigin sadece kiigiik bir kismina hitap edebilir.
Buna bagli olarak, mevcut yol iyilestirilmis ve trafik giivenligi dnlemleri uygulanmustir.

Banliydlerden gecen kisim sehir gegisi tip I olarak tasarlanmustir.

Yerel yollarlarla (iki ii¢-ayakh kavsak) baglantiy1 ve ayrilmis yaya
sistemini (kahverengi cizgiler) gosteren plan
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Ayrilmis yaya seridini (solda) ve yol ile yerlesim alan1 arasindaki
(sagda) ¢iti gosteren en-kesit

3.2.3  Sehir gegisi 11

Tranas’tan gecen bolgesel yol F131

Yol F131 kirsal bolgeden, yaklasik 15 000 niifusa sahip bir sehir olan, Tranis’a gelen bdlgesel
bir yoldur. Yol esas olarak gectigi banliy6 ile sehir merkezi arasindaki trafik tarafindan
kullanilmaktadir. Trafik yogunlugu yaklasik 1 000 arag/giin ile yaklasik 3 000 arag¢/gilin arasinda
degismekte olup agir vasitalarin ylizdesi yilizde 5’ten azdir.

Yayalar ve bisikletliler i¢in giivenli baglant1 yaratmak ve ¢evre kosullarini (trafik giiriiltiisiinii ve
hava kirliligini azaltmak) iyilestirmek {izere yol gelistirilmistir.
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Yerel yollarla (ii¢ iic-ayakh kavsak) yaya kaldirimh ve iki yaya gecitli
(sar1 adalar) yaya sistemi ile (kahverengi ¢izgiler) baglantiy1 gosteren plan

Dar tasit yolu ile ayrilmis yaya/bisiklet seritlerini gosteren en kesit
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3.2.4  Sehir gecisi I11

Karlsborg’tan gecen ulusal yol 49
Genel agiklama i¢in “Sehir gecisi I”’e bakiniz.

Sehir merkezinden gegen kisim sehir gecisi tip 111 olarak tasarlanmustir.
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Postane (solda) ile siiper market (sagda) arasindaki en Kesit
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