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EkKA

Programin temel prensipleri ve yapisi

Genel

Tiirkiye i¢in bu Ulusal Trafik Giivenligi Programi, dort asamada hazirlanmagtr:

1. Mevcut kaza ve yaralanma sorununun analizi (“Sorun’)
2. Bir trafik giivenligi yaklagimi olusturulmasi (“Vizyon”)
3. Bir strateji olusturulmasi (“Strateji”)

4. Bir giivenlik eylem plan1 hazirlanmasi (“Plan”)

Sorun

“Sorun”da, esas olarak kaza istatistiklerinin incelenmesi ve giivenlik durumunu etkileyen
tiim 6nemli faktorlerin analiz edilmesi suretiyle, Tiirkiye’deki yol kazalar1 ve kazazede
problemi analiz edilir. Bu analiz, genel olarak, genis bir yaklasim i¢ermelidir ve 6nemli tiim
giivenlik sorunlarini kapsamalidir. Sorun, Strateji ve Plan i¢in 6nemli ve gerekli bir temel
olusturur.

Vizyon
“Vizyon”da, trafik giivenligine iliskin nihai ve ideal, uzun donemli imaj formiile edilir.

Vizyon, Strateji ve Plan i¢in 6nemli bir temel olusturur. Vizyon ayrica, politikacilarin,
medyanin ve halkin trafik giivenligine ilgisini arttirmak i¢in de gereklidir.

Strateji

“Strateji”de, genel amaglar ve uzun donemli hedefler gelistirilir. Amaglar1 ve hedefleri
verimli bir sekilde gergeklestirmek i¢in yapilmasi gereken stratejik eylemler de onerilir.
Strateji, dikkatli bir sekilde hazirlanmali ve kararlastirilmalidir ve plan i¢in 6nemli ve
gerekli bir temel teskil eder.

Strateji, asagidaki genel prensiplere dayanmalidir:
Strateji genis bir yaklasim igermeli ve trafik giivenligi ile ilgili tiim 6nemli meseleleri
kapsamalidir; plan ise, en agir kaza/kazazede sorunlari ile orta- ve kisa-donemli

perspektifteki en etkili eylemlere agirlik vermelidir.

Strateji, sunlar1 ele almalidir:

e Tiim ulastirma sistemleri ve ulagtirma politikas1 hedefleri (trafik giivenligi dahil).

e Tiim 6nemli glivenlik problemleri.

e Tiim yol ulastirma sistemi bilesenleri (yollar, tasitlar, yol kullanicilar1 vs.).

e Her tiirlii uzun, orta ve kisa donemli giivenlik eylemleri: “kurumsal” (politika, tutumlar,
orglit, personel, biitge, veri bankalari, glivenlik Ar-Ge vs.) ve “teknik” (yollar, tasitlar,
yol kullanicilari, hiz vs.).
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Strateji, asagidakilere dayanmali ve asagidakilerini icermelidir:

o Sistematik, bilgiye dayali, ¢cok disiplinli ve ¢ok sektorlii yaklasim.
e Tiim “giivenlik siireci” (hedeflerin tesbit edilmesi, planlama, uygulama ve degerlendirme
vs. dahil).

e Isbirligi halinde tiim “giivenlik organizasyonu” (ilgili tiim organlar dahil).

Hedefe/sonuca yonelik bir calisma sekli uygulanmalidir. Bu, her tiirlii hedeflerle ve

199 ¢

amaglarla ilgilidir (“kaynak hedefleri”, “siire¢ ve performans hedefleri”, “ortak durum
hedefleri” ve “genel hedefler”) (Ek G’ye bakiniz).

Stratejide, mevcut duruma ve tahmin edilen firsatlara ve yararlanilabilen kaynaklara dayali
olarak, 2006 ve 2011 yil1 i¢in genel amaclar ve hedefler belirtilmelidir.

Strateji (ve Plan), toplumun bir¢ok kesimi ile ilgili eylemleri ve faaliyetleri icermelidir.
Ciinkii: (i) bu, kaza sorununu azaltmak i¢in, toplumun her kesiminden eylemlerin gerekli
oldugu gercegini vurgulamaktadir, ve (i1) farkl kesimlerde degisik tiirde faaliyetlere
gereksinim vardir.

En uygun stratejik yonlerin ve eylemlerin se¢imi, esas olarak sunlara dayanmalidir:

Tahmin edilen maliyet etkinlik ve maliyet-fayda oranlar1 ve hedef tutturma,
Politikacilar, karar vericiler ve halk tarafindan kabul edilme. Popiiler olmayan
eylemlerin yapilmas1 gerekiyorsa, kamuoyunu etkilemek i¢in halki bilgilendirme
faaliyetleri yapilmalidir.

Ayrica, asagidakilere yiiksek oncelik verilmelidir:

e Kaza sonucu oliimleri ve ciddi yaralanmalar1 giiclii ve hizli bir sekilde azaltan eylemler.
Bunun amaci, yiiriitiilen giivenlik eylemlerinin etkin oldugunu politikacilara, medyaya
ve halka gdstermek icin iyi sonuglar ortaya koymak ve boylece Stratejiye (ve Plana)
giiven duyulmasini saglamaktir.

e Tirkiye’nin miistakbel bir AB {iyesi oldugu gercegi ile baglantili giivenlik kalemleri.

Asagidakilerini yapmanin 6nemli oldugu dikkate alinmalidir:

o trafik giivenligi ile ilgili tutumlari, ilgiyi ve bilgiyi iyilestirmek,

e giivenlik i¢in daha fazla kaynak yaratmak (hem kamu kaynaklari, hem de 6zel
tesebbiisiin ve bireylerin kaynaklari),

e giivenlik caligmasinin tiim kisimlarinda (6rnegin, glivenlik eylemleriyle ilgili kararlar
icin temel materyal) yiiksek kaliteyi hedeflemek,

e ilgili kuruluglarda giivenlik meseleleri lizerinde ¢alisacak ehil, yetenekli ve verimli
personeli ise almak ve yetistirmek,

o ilgili kuruluslar arasinda ve biinyesinde iletisimi ve isbirligini iyilestirmek,
verimli ¢aligma yontemleri gelistirmek (6rnegin, ¢alisma gruplar1 kullanmak suretiyle),

e giivenlik ve kazalar, Vizyon, Strateji ve Plan ve eylemler ve sonuglar1 hakkinda stirekli
bilgi vermek,

e yurticinde giivenlikle ilgili arastirma ve gelistirmeyi gii¢lendirmek ve uluslararasi bilgiyi
ithal etmek, analiz etmek ve uyarlamak,

e giivenlik konusunda iyi tiniversite egitimi gelistirmek.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programm 2/5 Aralik 2001
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Bir tist-diizey kurulus, Stratejinin nihai onayindan sorumlu olmalidir. Bir kurulus
ilerlemenin izlenmesinden ve takip ve degerlendirmeden sorumlu tutulmalidir. Hedeflerin
tutturulmasi siirekli olarak izlenmeli ve degerlendirilmelidir. Gerektiginde diizeltici eylem
yapilmalidir. Bu kurulus, ilerleme ve ihtiya¢ duyulan diizeltici eylemler hakkinda halki
stirekli bilgilendirmelidir.

[lerlemeye, hedefin tutturulmasina ve yeni bilgi ve tecriibelere dayali olarak, Strateji, 2006
yilinda revize edilmelidir.

Plan

“Plan”da, kisa ve orta donemli hedefler gelistirilir. Hedeflere verimli bir sekilde ulagilmasi
icin yapilmasi gereken eylemler de onerilir. Plan, dikkatle hazirlanmali ve
kararlastirilmalidir.

Plan, asagidaki genel prensiplere dayanmalidir:

Strateji genis bir yaklasim i¢ermeli ve trafik giivenligi ile ilgili tiim 6nemli hususlar1
kapsamalidir; Plan ise, en agir kaza/kazazede problemlerine ve orta ve kisa-donemli
perspektifteki en etkin ¢oziimlere agirlik vermelidir.

Miimkiin oldugu 6lgiide, hedefe/sonuca yonelik bir ¢alisma sekli uygulanmalidir. Bu, her

tiirlii hedefle ilgilidir (“kaynak hedefleri”, “siire¢ ve performans hedefleri”, “ortak durum
hedefleri” ve “genel hedefler”) (Ek G’ye bakiniz).

Planda, 2006 ve 2011 yillarna iliskin hedefler ve eylemler belirtilmelidir. Onerilen giivenlik
eylemleri i¢in olabildigince 6zel hedefler belirtilmelidir. Hedefler iyi tanimlanmali,
Olciilmesi kolay olmalidir ve 6lglim parametresi, hedef i¢in gegerli olmalidir. Her bir kalem
icin, uygun yontemler gosterilmelidir ve makul glivenlik etkileri tahmin edilmelidir.

Plan (ve Strateji), toplumun miimkiin oldugu kadar ¢ok kesimi ile ilgili eylemleri
icermelidir. Ciinkii: (i) bu, kaza problemini azaltmak i¢in, toplumun her kesiminden
eylemlerin gerekli oldugu gergegini vurgulamaktadir, ve (ii) farkli kesimlerde degisik tiirde
faaliyetlere ihtiya¢ vardir.

Plana hangi eylemlerin, nasil ve hangi 6l¢ciide dahil edilmesi gerektigi ile ilgili nihai karar,
esas olarak asagidaki faktorlere baglhdir:

tahmin edilen giivenlik etkileri,

tahmin edilen maliyetler (yatirim ve bakim maliyetleri dahil),

tahmin edilen maliyet etkinligi,

hedefe ulagsma,

tahmin edilen diger etkiler, 6rnegin, seyahat siiresi, ara¢ isletme giderleri ve ¢evresel
etkiler vs.,

kullanilmaya hazir olan toplam fonlar,

politikacilar, halk ve yolu kullananlar tarafindan kabul edilme (tahmini).
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Ayrica, asagidakilere yiiksek oncelik verilmelidir:

e kaza sonucu oliimleri ve ciddi yaralanmalar1 giiglii ve hizl1 bir sekilde azaltan eylemler.
Bunun amac yiiriitiilen giivenlik eylemlerinin etkin oldugunu, politikacilara, medyaya
ve halka gostermek i¢in iyi sonuglar ortaya koymak ve boylece (Stratejiye ve) Plana
giiven duyulmasini saglamaktir,

e Tiirkiye’nin miistakbel bir AB iiyesi oldugu gercegi ile baglantili giivenlik kalemleri.

Plan1 gelistirirken, diger bircok husus dikkate alinmalidir (Strateji boliimiine bakiniz).
Bir tist-diizey kurulus, Planin nihai onayindan sorumlu olmalidir. Bir kurulus ilerlemenin
izlenmesinden, takip ve degerlendirmeden sorumlu tutulmalidir. Hedeflerin tutturulmasi,

stirekli olarak izlenmeli ve degerlendirilmelidir. Gerektiginde diizeltici islemler yapilmalidir.

Ilerlemeye, hedefin tutturulmasina, yeni bilgi ve deneyimlere dayali olarak, Plan, belirli bir
stire sonra (6rnegin, 2006 yilinda) revize edilmelidir ve giincellestirilmelidir.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programm 4/5 Aralik 2001
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EkB

Kaza istatistikleri ve tahminler

Gelisme ve mevcut durum

Kazalar, yaralanmalar ve etkileyen faktorler

Kayitlara gegen trafik kazalar1 ve yaralanmalar yanisira bazi etkileyen parametrelerin
tarihsel gelisimi, Ek C'deki semalarda verilmektedir. Bu Ek B’de yeralan semalar ve
tablolar, gelismenin bir 6zetini ve analizi yansitmaktadir. Kayitlara gecen kazalarm,
yaralanmalarin ve 6liimlerin yillik sayisi, sirast ile Sekil B1, B2 ve B3'de verilmektedir.

Trafik kazalan
(1970 — 2000)
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Sekil B1: Kayitlara gecen kazalarin sayisi (Polis ve Jandarma).
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Trafik kazalarindaki yaralanmalar
(1970 — 2000)
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Sekil B2: Kayitlara gecen yaralanmalarin sayisi (Polis ve Jandarma).

Trafik kazalarindaki oliimler
(1970 — 2000)
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Sekil B3: Kayitlara gecen oliimlerin sayisi (Polis ve Jandarma).

Kazalardaki ve kazazedelerdeki gelismeler Tablo B1’de 6zetlenmistir.
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Tablo B1: Kayitlara gecen kazalarin, yaralanmalarin ve dliimlerin sayis1 (Polis ve Jandarma).

Oran Artis Oran Artis
Kayitlara 1970 1990*¥ | 1990/1970 (Yolyl) 1999%+*) 2000 1999/19 | (Y%lyil)
gegen:*) 90
Kazalar 19 207 | 115295 6.0 9.4 465 915 | 500 653 4.04 16.8
Yaralanmalar | 16 838 87 693 5.2 8.9 125586 | 134 618 1.43 4
Oltimler 3978 6 286 1.58 2.3 6 130 5 566 0.975 0
Yaralanmali
kazalar - 50 681 - - 67732 71771 1.34
Olumli
Kazalar - 5090 - - 4537 4210 0.89
Yaralanmali
kaza basina - 1.73 - - 1.85 1.88
yaralanma
Oluimli kaza
basina 6lim - 1.23 - - 1.35 1.32

*) “Kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil edilmemistir. *¥ Sadece EGM.
%) EGM + Jandarma.

Gelisme asagidaki sekilde aciklanabilir :

e Kayitlara gecen (EGM ve Jandarma tarafindan) trafik kazalarinda 6lenlerin sayis1 1979
ile 1999 arasinda 3,978'den 6,130'a yiikselmistir. Dalgali bir seyir izlemistir. Son dokuz
yildaki ortalama yillik degisim sifir olmustur. 2000°deki say1 5,566°dir. Ayrica,
“kazadan sonra kagma” vakalarmin sayis1 1999'da 433 olmustur.

e 1970 yilinda 16,838 olarak kayitlara gegen yaralanmalarin sayisi, 1999'da 125,586'ya
¢ikmistir. Son dokuz yildaki yillik artis yiizde 4 olmustur. 2000°deki say1 134,618 dir.
Ayrica, kaza yapanlarm “olay yerini hemen terk ettikleri”” kazalarin sayis1 1999'da
10,664 olarak belirlenmistir.

e 1970 yilinda 19,207 olarak kayitlara gecen trafik kazasi sayisi, 1999'da 465,915'e
¢ikmistir. Bu son dokuz yildaki yillik artis yaklasik ylizde 17 olmustur. 2000°deki say1
500,653tiir. Ayrica, kaza yapanlarin “olay yerini hemen terk ettikleri” kazalarin sayis1
1999'da 14,021 olarak belirlenmistir.

e Jandarma bdlgesindeki kazalarin ve kazazedelerin sadece 1997 (kismen), 1998, 1999 ve
2000 rakamlarinda yer aldig1 goriilmektedir. Bu da, daha 6nceki yillara ait kaza ve
kazazede sayilarinda, eksik bildirim oldugu anlamina gelmektedir.

2000 yilindaki 6liim rakaminin, kismen ekonomik diisiis doneminin baslangici olmasi
nedeniyle, Onceki yillara gére oldukca farkli oldugu goriilmektedir. Bu nedenle, 2000 y1l1
miistesna olarak kabul edilmis ve hedeflerle karsilastirmak i¢in 1999 yili “baz y1l” olarak
secilmistir.

Durumu etkileyen bazi 6nemli parametreler konusundaki gelismeler, Tablo B2'de
gosterilmektedir.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 3/10 Arahk 2001
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Tablo B2: GSMH/Kisi basi, niifus sayisi, binek araci sahipligi, binek tasiti sayisi, motorlu tasit
sahipligi ve motorlu tasit sayisi.

Oran Artig Oran Artig

Degisken 1970 1990 | 1990/1970 %/yll 1999 1999/1990 %/y1l
Niifus (100000) 353 561 1.59 2.4 644 1.15 1.6
GSMH” (ABD
Dolari/kisi bagina) 519 2 665 5.13 8.5 2 996 1.12 1.3
Otomobil
sahipligi /1000 4.05 33.12 8.18 111 73.62 2.22 9.2
kisi
Otomobil**)
(milyon) 0.143 1.858 12.99 13.7 4.740 2.55 11.0
Motorlu tasit
sahipligi /1000 13.86 72.9 5.26 8.7 137.3 1.88 7.3
kisi
Motorlu tasitlar,
**) motosiklet ve 0.490 4.092 8.35 11.2 8.837 2.16 8.9
traktorler dahil
(milyon)
Motorlu
tasitlar**),
motosiklet ve 0.328 2.785 8.49 11.3 6.721 2.41 10.3
traktorler harig
(milyon)

*) DIE ve DPT istatistikleri **) EGM istatistikleri.

Tablo’dan asagidaki hususlar goriilebilmektedir:

e Niifus, 1970 ile 1999 arasinda 35 milyondan 64 milyona ¢ikmistir. Son dokuz yildaki
ortalama yillik artis yiizde 1.6 olmustur.

e 1970'de 519 ABD Dolar1 olan kisi bast GSMH, 1999'da 2,996 ABD Dolarmna ¢ikmistir.
Yillik artig yiizde 1.1” olmustur. Bunun 2000 yilindaki karsilig1 olan say1 yaklasik 3,100
ABD Dolaridir. 2001°de bu deger biiyiik 6l¢iide diisecektir.

e 1970'de 1,000 kisi basina 4 olan olan otomobil sayis1 1999'da 74'e yiikselmistir. Y1llik
artis yiizde 9.2 olmustur.*)

e 1970'de 0.14 milyon olan olan otomobil sayis1 1999'da 4.7 milyona yiikselmistir. Yillik
arti yiizde 11 olmustur.*)

e 1970'de 1,000 kisi basina**) 14 olan olan motorlu tasit sayis1 1999'da 137'ye
yiikselmistir. Yillik artis yiizde 7.3 olmustur. *)

e 1970'de 0.49 milyon olan motorlu tasit sayisi**) 1999'da 8.8 milyona yiikselmistir. Yillik
artis yiizde 8.9 olmustur.*)

Kayitlara gegen niifus ve kayitl motorlu tagitlara” dayali olarak gelisme soyle olmustur:

e 100,000 kisi basina kayitlara gegen 6liim sayisi, 1990'da 11 iken kiigiik bir azalma
gostererek 1999'da 9.5'a diismiistiir.

e 100,000 kisi basina kayitlara gegen yaralanma sayisi, 1990'da 156 iken kiigiik bir artis
gostererek 1999'da 195'e ulagmustir.

e 100,000 kisi basina kayitlara gegen kaza sayisi, 1990'da 205 iken hizli bir yiikselis
kaydederek 1999'da 724'e ulagmustir.

*) dokuz y1l. **) motosikletler ve traktorler dahil. EGM istatistikleri

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 4/10 Arahk 2001
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e 100,000 motorlu tasit basina kayitlara gecen 6liim sayisi, 1990'da 154 iken 1999'da 69'a
diismiistiir.

e 100,000 motorlu tasit**) basina kayitlara gegen yaralanma sayisi, 1990'da 2,143 iken
1999'da 1,421'e diismiistiir.

e 100,000 motorlu tasit**) basina kayitlara gecen kaza sayisi, 1990'da 2,818 iken hizli bir
artis gostererek 1999'da 5,272'ye ulagmustir.

Kaza ve yaralanmalara iligkin istatistiki bilgilere ait mevcut durum asagidaki sekilde
gosterilebilir:

e EGM ve Jandarma tarafindan kayitlara gegen kazalar, yaralanmali kazalar, yarali sayisi,
olimlii kazalar ve 6lii sayis1 (kaza mahallinde 6lenler) . 1999'dan itibaren “kazadan
sonra kagma” vakalarina iliskin 6zel veriler EGM tarafindan da bildirilmistir.

Kag yaralinin hastaneye nakledilirken 61diigii konusunda hi¢ bir resmi bilgi yoktur.

e Saglik Bakanligi, "trafik kazalarindan" ve "diger kazalardan" sonra hastanelerde 6len

kisilerin sayisina iliskin hastane istatistiki verilerini yaymlamaktadir.

Birlikte, bu toplam kaza ve kazazede durumunu gésteren dogru bir belgenin elde
edilmesinin ¢ok zor oldugu anlamina gelmektedir. 1997°den 1999’a kadar olan yillara ait
gercek ve tahmini

sayilar Tablo B3'de verilmektedir.

Tablo B3: EGM, Jandarma ve Saghk Bakanhg tarafindan kayitlara gecen kaza, yarah ve 6lii sayisi

Veri 1997 1998 1999
kaynagi
Oliim Yaralanm Kaza Oliim Yaralanma Kaza Oliim Yara- Kaza
lanma

EGM 5181 106 146 387 533 4935 114 552 440 149 4 596 109899 | 438338
Jandarma - - - 1148 11 241 18 512 1534 15 687 27 577
(“kazadan ? ? ? ? ? ? 433 10 664 14 021
sonra
kagan”)
Alt toplam 1 5181 106 146 387 533 6 083 125793 458 661 6130 125586 | 465915
Alt toplam 5181+? |106 146+? | 387 533+? 6 083+? |125793+? | 458 661+7? 6563 136250 | 479936
2%)
Hastaneye
nakledilirken
olenler:
o Trafik ? ? ?

kazalari:
o Diger ? (?) ?)

kazalar:
Saglik
Bakanhgi,
hastaneler-
de éliimler
****)
o Trafik 3478 2861 2694

kazalari: (gegcici)
e Diger (441) (292) (279)

kazalar: (gegici)
Tahmini alt 3307+? 2 692+7? 2 536+7?
toplam **) (gegici)
TOPLAM 8 488+77? 8 775+?7? 8 666+7?
1) (gegici)
TOPLAM 2 8 488+?7? 8 775+?? 9 099+7?
) (gegici)

*) biliniyorsa kazadan sonra kagma vakalar1 dahil, **) tahmini degerler 30-giinliik tanimlama, ***) tahmini degerler 30-giinliik tanimlama, biliniyorsa
kazadan sonra kagma vakalar1 dahil. ****) baz1 6zel hastanelerdeki, tiniversite hastanelerindeki ve sosyal sigortalar kurumu hastanelerindeki 6liimler
dahil edilmemistir.

FBam bilgilere gore, EGM/Jandarma istatistiki verileri, 24 saat iginde dlen bazi (¢ok az) kisileri igerebilir.
**) motosikletler ve traktorler dahil.
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Bu tablodan da goriilebilecegi gibi, EGM, Jandarma ve Saglik Bakanlig1 tarafindan kayitlara
gegen, Oliimlerin tahmini sayis1 1997'de 8,488 iken 1998'de 8,775 olmustur. 1999'daki 6lii
sayist ise 8,666 olarak belirlenmistir. “Kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil edildigi taktirde
1999'daki say1 9,099'a ¢ikmaktadir. Bu rakkamlara, hastaneye nakledilirken 6len yaralilarin
sayisinin da dahil edilmesi gerekmektedir. Bu say1 bilinmemekle birlikte toplam sayinin,
“kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil, ylizde besi (muhtemelen daha fazla) olarak tahmin
edilebilir. Bu, toplam 6liim sayisinin (trafik kazasi sonucu 6liim vakalariin 30 giinliik
tanimu ile) 8,900 (1997°de) ile 9,550 (1999°da) oldugu anlamini tagimaktadir. 2000 yilina
iligkin rakkamlar, 1997-1999 dénemindeki miitekabil rakamlardan daha diisiiktiir.

Kayitlara gecen yaralanma vakalarinin sayis1 106,146 ile 125,793 arasindadir. “Kazadan
sonra kagma” vakalar1 eklendigi taktirde 1999 yili toplam1 136,250'ye yiikselmektedir.
Bildirilen kazalarm sayis1 387,533 ve 465,915 arasinda degisiklik gostermistir. “Kazadan
sonra kagma” vakalar1 eklendigi taktirde 1999 yil1 toplami 479,936'ye yiikselmektedir.

EGM, Jandarma ve Saglik Bakanlig1 istatistiki verilerine ilave olarak sigorta sirketleri
kendilerine kayitlara gecen, yaralanmaya (sadece agir?) yolagan kazalar ve 6liime yolagan
kazalara iliskin dosyalar tutmaktadir. Sigorta Sirketleri Birligi'nden alinan bilgilere dayali
olarak kaza "vakalarmin" sayilar1 Tablo B4'de gosterilmektedir.

Tablo B4: Sigorta sirketlerine kayitlara gecen kaza "vakalarinin" sayisi

Kaza "vakalan" 1997 1998 1999
Oliime yolacan kaza 10 818 7 550 7 244
"vakalar1"

Biitiin kaza "vakalar1" 393412 425 805 489 752

Genellikle bir kazaya ortalamada birden fazla aracin karigsmasi nedeniyle miikerrer sayim
yapildiginin, yani her kaza i¢in birden fazla kaza "vakasi"oldugunun dikkate alinmasi
gerekmektedir. Miikerrer sayimin orani konusunda bilgi almak miimkiin olmamaistir. Bu
nedenle, 6liime yolagan kazalar veya 6liimlerin toplam sayisimin tahmin edilmesi i¢in sigorta
istatistiki verilerinin kullanilmas1 su an i¢in miimkiin degildir.

Yapi1 Kredi Sigorta'dan alinan bilgiye gore, biitiin tasitlarin yaklagik yiizde 75 ila 80'inin
sigortali oldugu ve normal olarak §liimle sonuclanan her kazada 1.5 ila 1.8 6lii goriildiigii
belirtilebilir. PP karayolu istatistiklerine gore, 6liimle sonuclanan her kazada 1.4'{in {izerinde
oliim (olay yerinde) meydana gelmektedir. Bu, hastaneye nakledilirken ve hastanede
Olenlerin dahil edilmesi durumunda faktoriin 1.8 ila 2.0'ye ¢ikacagi anlamini tagimaktadir.
Bu nedenle, 6rnegin sigortaya kayitlara gecen 5,000 kaza olmasi durumunda 9,000 ila
10,000 6liim vakas1 meydana gelecektir. Buna, sigortali olmayan tasitlarin karistig1
kazalarda Glenlerin sayisinin da dahil edilmesi gerekmektedir.

Biiyiik kaza tiirleri ve sorunlar
Asagida verilen istatistiki bilgiler ve sonuglari, EGM'nin yillik istatistik raporundan
almmistir ve sadece EGM tarafindan kayitlara gegen kazalarla ilgilidir.

Asir1 hiz

Asir1 hiz, tali bir siirticli kusuru olarak tanimlanmasina karsin istatistikler, bunun Tiirk
trafigindeki en 6nemli sorunlardan biri oldugunu gostermektedir. 1999'da 3,012 kisinin
hayatini kaybettigi kazalardaki "ana neden" asir1 hizdi. Bu 6liimlerin 1,207'si kentsel, 1,805'1
de sehirlerarasi1 bolgelerde meydana gelmistir. Bu rakam, 1999'daki trafik kazalarinda
meydana gelen biitiin kayitlara gecen 6liim vakalarinin yiizde 66'smni1 olusturmaktadir.
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Yayalar, 6zellikle ¢cocuklar ve yaslilar

1999'da 929 yaya hayatini kaybetmistir. Bunlarin 277'sini, 16 yasin altindaki ¢ocuklar,
228'ini de 60 yasin tlizerindeki kisiler olusturmustur. Bu, dlen yayalarin yiizde 54'{iniin bu iki
gruptan birine mensup oldugu anlamin1 tagimaktadir.

Karanlikta yayalar

1999'da geceleri veya alacakaranlikta 367 yaya 6lmiis ve 4,293 yaya yaralanmistir. Bu
rakkamlar, daha fazla goriiniir olmak i¢in 6zel reflektif araclar kullanilmasmin 6nemini
ortaya koymaktadir.

Emniyet kemerleri

Kentsel yollarda trafik kazasina karisan tiim siiriiciilerin yiizde 16's1 emniyet kemeri
takarken sehirlerarasi yollarda meydana gelen kazalarda bu oran yiizde 35 olmustur. Olen
stiriiciilerin yiizde 81'inin (1,280) emniyet kemeri kullanmadig1 tespit edilmistir.

Ickili iken arag kullanma

1999'da kent i¢i karayollarinda igkili iken arag kullanmanin kazanin "ana nedeni" olarak
belirtildigi kazalarda 56 kisi oliirken sehirlerarasi karayollarinda i¢in bu say1 51 olmustur.
Yaralanmalarin sayisi ise sirasi ile 3,876 ve 1,551 olmustur. 1999'da toplam 83,789 siiriicii
alkollii olarak ara¢ kullanirken, polis tarafindan yakalanmis ve siiriicii belgeleri alinmustir.

Kavsaklar
1999'da kazalarin ylizde 33'ii, kavsaklarda meydana gelmistir. Bu kazalarda 275 kisi 6liirken

17,464 kisi yaralanmustir.

Sehirlerarasi karayollar1 i¢in bu degerler o kadar yiiksek olmamakla birlikte biitiin tilkede
meydana gelen trafik kazalarmin ylizde 29'u kavsaklarda meydana gelmistir. Bu kazalarda
313 kisi 6lmiis ve 18,548 yaralanmustir.

Boliinmemis sehirlerarasi yollar

1999'da boliinmemis sehirlerarasi karayollarinda 6liimle sonuglanan 1,405 kaza meydana
gelmistir. Bu rakam, 1999'daki 6liimle sonuglanan toplam kazalarin yiizde 43"inii (2,287
6liim) ve toplam 6liim vakalarinin yiizde 50'sini olusturmaktadir.

Karanlik

1999'da 6liimle sonuglanan toplam kazalarin yiizde 43'i ve toplam kazalarin yiizde 25",
geceleri veya alacakaranlikta meydana gelmistir. Bu kazalarda 1,978 kisi 6liirken 39,585 kisi
de yaralanmstur.

Motorlu tasitlar, kazalar ve 6lilm ve yaralanmalara iliskin tahminler

2011’e kadar ve 2011 dahil bazi parametrelerde son dokuz yilda gériilen gelismeler ve
tahminler, Ek C'de gosterilmektedir. Asagidaki tablolar, tahminlerin bir dzetini vermektedir.
Tablo BS, 6nemli parametrelerden bazilarma iligkin tahminleri gostermektedir.
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Tablo BS: Tahmini niifus sayisi, kisi basina GSMH, otomobil sahipligi, otomobil sayisi, motorlu tasit
sahipligi ve motorlu tasitlarin sayisi.

Niifus Otomobil Otomobil Motorlu tagit*) Motorlu
Yil (milyon) GSMH/niifus sahipligi (milyon) | sahipligi (1000 kisi | tasitlar®
(USD/Kisi bast) (1000 Kisi basina motorlu (milyon)
basina tasit)
otomobil)
1990 56.1 2 665 33 1.86 73 4.09
1999 64.4 2 996 74 4.74 137 8.84
2006 70.7 3002 95.5 6.75 171 12.11
2011 75.2 4140 109..2 8.21 193 14.54

*) motosiklet ve traktérler dahil. EGM istatistikleri.

1999'dan 2011'e kadar parametrelerdeki ortalama yillik artiglar, Tablo B6'da verilmektedir.

Tablo B6: Niifus, kisi basina GSMH, otomobil sahipligi, otomobil sayisi, motorlu tasit sahipligi ve
motorlu tagitlarin sayisindaki tahmini artislar.

Y1l Niifus GSMH/Kisi Otomobil Otomo- | Motorlu tasit **) Motorlu
sahipligi bil sahipligi tagitlar**
1999-2011 1.3 2.7%) 3.3 4.7 2.9 4.2
Kaynak: DIE DPT + SweRoad SweRoad SweRoad | SweRoad SweRoad

*) Sekizinci 5 yilhk Kalkinma Planina gore hedef % 7'dir. **) motosiklet ve traktorler dahil. EGM istatistikleri.

Kullanilan yillik artiglarin, 6rnegin, otomobiller i¢in ylizde 4.7 nin ve motorlu araglar i¢in
yilizde 4.2°nin 1990 — 1999 arasindaki siireye ait artiglarla karsilastirildiginda diisiik oldugu
goriilmektedir.

Tablolarda gdsterilen rakamlara ilave olarak akaryakit fiyatlarinin yiiksekligi ve ilgili donem
icinde muhtemelen yiiksek diizeyde seyredeceginin dikkate alinmasi gerekmektedir. Bu,
otomobil ve dzellikle motorlu tasit sahipligi yanisira yillik araba ile katedilen tasit-kilometre
degerinde azalmaya yol agabilir.

Tablo B7'de gelecekte bildirilecek kazalar, yaralanmalar ve 6liimlere iliskin tahminler
verilmektedir. Bu tahminler, belirtilen etkileyen faktorlere dayanmaktadir ve ti¢ ilke
kullanilarak tahmin edilmistir:

e son on ve otuz yildaki istatistiksel gelisme (ortalama yillik artis),
e kisi basma kaza / 6liim ve yaralanma sayisina iliskin tahminler,
e motorlu tasit basina kaza / 6liim ve yaralanma sayisi.
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Tablo B7: Kayitlara gecen kazalar, yaralanmalar ve dliimlerin gelecekteki sayilar1 konusunda tahminler

Kazalar / kazazedeler Ilkesi 2006 2011
Kazalar*)
Istatistiksel gelisme, ortalama 1116 000 2 193 000
Kisi basina kaza 769 000 1043 000
Motorlu tasit** basma kaza 784 000 1 064 000
En iyi tahmin 800 000 (750 000-1 050 000) 1 150 000 (1 050 000-2 150 000)

Yaralanmalar®)

Istatistiksel gelisme, ortalama 193 000 262 000
Kisi bagina yaralanma 158 000 181 000
Motorlu tasit** basina yaralanma 144 000 162 000

En iyi tahmin 155 000 (145 000-180 000) 180 000 (165 000-250 000)
Oliimler*)

[statistiksel gelisme, ortalama 5876 6 197

Kisi basgina 6liim 5830 5900

Motorlu tagit** basma 6lim 5855 6 183

En iyi tahmin

5 850 (5 825-5 900)

6 050 (5 900-6 200)

*) “kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil edilmemistir. **) motosiklet ve traktorler dahil.

“En 1y1 (gercekci) tahminlerin” 6zeti, kazalarin / 6liim ve yaralanmalarm tahmini maliyetleri
ile birlikte Tablo B8'de gosterilmektedir.

Tablo B8: Mevcut ve gelecekte kayitlara gececek kazalar, yaralanmalar ve 6liimlerin sayisi konusunda
rakkamlar ve ayrica kaza ve kazazede maliyetlerinin tahmini (1999 fiyatlariyla).

Yil Oliimler Yaralanmalar Kazalar Maliyetler**)
(sayv/yil) (sayv/y1l) (sayr/yil) (milyar TL/y1l)

1990 6286*) 90 520 115 295 1 360 000

1999 6130%) 125 586 465 915 1780 000

2006

en iyi 5850 155 000 800 000 2 060 000

tahmini

2011

en iyi 6050 180 000 1 150 000 2 420 000

tahmini

*) “kazadan sonra kagma” vakalar1 dahil edilmemistir. **) 1999 fiyatlariyla. (Kayitlanan kaza sonuglari

dikkate almmustir).

Tablodan, glivenlik miidahalelerinin "alisilageldik" sekilde (sayet hi¢ bir ilave veya 6zel
giivenlik 6nlemi alinmadan) gerceklestirilmesi durumunda:

kayitlara gecen kazalarin sayis1 1999 ve 2011 arasinda yiizde 250 artacaktir,
kayitlara gecen yaralanmalarin sayis1 yiizde 40 artacaktir,
kayitlara gecen 6liimlerin sayis1 ylizde 1 azalacaktir,

kayitlara gececek kaza ve dliim/yaralanmalarin maliyetleri yiizde 36 artacaktur.

Bu kayitlara gegecek (EGM ve Jandarma tarafindan) kaza ve kazazede tahminlerine,
“kazadan sonra kagma” vakalari ile hastaneye nakledilirken ve hastanede 6lenlerin dahil
edilmesi gerekmektedir. Toplam tahmini sayilar Tablo B9'da verilmektedir.
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Tablo B9: 2006 ve 2011 icin toplam 6liim ve kayitlara gecen yaralanma ve kaza tahminleri.

Yil Oliimler Yaralanmalar Kazalar Maliyetler**)

(sayr/y1l) (sayr/y1l) (sayv/yil) (TL milyar/yil)

2006

en iyi tahmin, Tablo B7 5 850 155 000 800 000 2 060 000

“kazadan sonra kagma” 351 12 400 24 000 130 000
(6% 8% Bw™

Nakil sirasinda ve hastanede

Slenler (50 %)™ 2925 330 000

TOPLAM 2006 9126 167 400 824 000 2 520 000

2011

en iyi tahmin, Tablo B7 6 050 180 000 1 150 000 2 420 000

“kazadan sonra kagma” 303 12 600 34 500 130 000
5% (7% Bw™

Nakil sirasinda ve hastanede

Slenler (47 %)™ 2 844 320 000

TOPLAM 2010 9197 192 600 1184 500 2 870 000

*) “kazadan sonra kagma " vakalar1 dahil edilmistir. **) 1999 fiyatlartyla. ***) "en iyi tahmin" ylizdesi.

Birlikte asagidaki tahminler yapilmaktadir:

2006°da:

e 0,125 6lim
e 167,000 yaralanma (bildirilecek)
e 824,000 kaza (bildirilecek)

maliyet 2,500,000 milyar TL (1999 fiyatlariyla).

2011 de:

e 9,200 6liim
e 193,000 yaralanma (bildirilecek)
e 1,185,000 kaza (bildirilecek).

maliyet 2,900,000 milyar TL (1999 fiyatlariyla).

Oliimlerin niifus ve motorlu arag sayisina bagh olarak artisina yonelik yapilan kiigiik bir
calismaya gore (Ek D’ye bakiniz), eger herhangi bir ek veya 6zel giivenlik eylemi
gerceklestirilmezse 2006 ve 2011 yillarindaki 6liim sayis1 sirasiyla yaklasik 9,600 ve 9,900
olacaktir. Bu sonug¢ yukarida verilen degerlerle mantiken olduk¢a uyumludur.

Bu rakamlar, "tarihsel gelismenin" gelecek 10 yillik donemde kendisini bir sekilde
tekrarlayacagi varsayimina dayanmaktadir. Ancak, giivenlik konusundaki davraniglarda
onemli degisiklikler ve giivenlik onlemlerinde artis olmasi halinde bu sayilar 6nemli dl¢iide
azaltilabilir.

Yukaridaki rakamlarin, 2000’e kadar mevcut olan istatistiki verilere dayali oldugu dikkate
alimmalidir. 2001°de 6nemli iyilesmeler olmasi durumunda verilen rakamlar biraz fazla
yiiksek olabilir. Bu tahmini degerlerin, 6nemli 6l¢giide belirsizlik tagiyan "en iyi tahminler"
oldugu da goézoniine alinmalidir.
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EkC

Niifus sayis1 (milyon)
(1990 - 2011)

100

90

Devlet Istatistik Enstitiisii’niin (DIE) yaptig1 y1l ortasi tahminlere dayanmaktadir.

GSMH/kisi bas1 (ABD Dolari) tahminler
(1998 - 2011)

4500

4000

3500

3000 -

2500 +

2000 -
1500 +
1000 +
500 -

04

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
B GSMH/kisi 3247 | 2996 | 3124 | 2261 | 2316 | 2471 | 2637 | 2813 | 3002 | 3203 | 3418 | 3647 | 3891 | 4140

8. 5-Yillik Kalkinma Plani ve 2002 yili Devlet Bitgesine dayanmaktadir.
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Otomobil sahipligi
(binek araci/1 000 Kisi)
(1990 - 2011)

120

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.

Otomobil sayis1 (milyon)
(1990 — 2011)

EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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Motorlu tasit” sahipligi
(Motorlu tasit/1 000 kisi)
(1990 — 2011)

250

200

150

100 -

) I I I I

0

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

) motorsikletler ve traktorler dahil.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.

16

14

12

10

Motorlu taslt*) sayisl (milyon)
(1990 —2011)

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

) motorsikletler ve traktorler dahil.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 kisi basina kaza” sayisi
(1970 —2000)
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") EGM ve Jandarma tarafindan bildirilen kazalar. “Kazadan sonra kagma” vakalari dahil edilmemistir.
EGM ve DIE istatistiklerine dayanmaktadir.

Her 100 000 kisi basina yaralanma*) say1s1
(1970 —2000)

250
200
150
100 IIIIIIIII
50 IIIIIIIIIIIIIIII
0- IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kacma” vakalari ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.
EGM ve DIE istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 kisi basina 6liim”~ sayis1
(1970 -2000)

10

“ EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen 6liimler. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve hastane
istatistiklel"i dahil edilmemistir.
EGM ve DIE istatistiklerine dayanmaktadir.

Her 100 000 arac baslna“) kaza” sayis1
(1970 —2000)

6000

y> & D
& & &
RSN

&
") EGM ve Jandarma tarafindan bildirilen kazalar. “Kazadan sonra ka¢ma” vakalar1 dahil edilmemistir.
") Motorsikletler ve traktorler dahil.

EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 arac basina yaralanma*) sayisi
(1970 —2000)

4000

3500 -

3000 -

2500 -

2000 -

1500 +

1000 -

500 -

o
@

% %

“ EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.

) Motorsikletler ve traktorler dahil.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.

Her 100 000 aracg basma**) oliim” sayis1
(1970 -2000)

900

) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen éliimler. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve hastane
istatistikleri dahil edilmemistir.

") Motorsikletler ve traktorler dahil.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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Kaza” sayisi tahminleri
(2001 - 2011)

3000000

2500000 ==
2000000 |_

1500000 ,_ ’f

1000000 —
500000 - —
0 - L
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
‘I Son 30 y1l 562423 631814 709767 797337 895712 1006224 1130371 1269835 1426506 1602507 1800222
‘D Son 10 y1l 581226 674765 783358 909428 1055787 1225700 1422957 1651961 1917819 2226463 | 2584779

") EGM ve Jandarma tarafindan bildirilen kazalar. “Kazadan sonra ka¢gma” vakalari dahil edilmemistir.

Yaralanma” sayisi tahminleri
(2001 - 2011)

350000

300000

250000

200000

150000

100000 -

50000 +

0

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
‘I Son 30 y1l 144994 | 156169 | 168205 | 181170 | 195133 | 210173 | 226372 | 243819 | 262611 | 282852 | 304652
‘El Son 10 y1l 140710 | 147079 | 153735 | 160692 | 167965 | 175566 | 183512 | 191817 | 200498 | 209572 | 219057

“ EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.
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Oliim” sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

8000

7000

6000

5000 -

4000 -

3000 -

2000 -

1000 -

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 )
‘I Son 30 yil 5656 5769 5883 6000 6120 6241 6366 6492 6621 6753 6888
Jg Son 10 y1l 5514 5513 5512 5512 5511 5510 5509 5508 5508 5507 5506

) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen 6liimler. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve hastane
istatistikleri dahil edilmemistir.

Her 100 000 kisi basina kaza” sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

4000

3500 —

3000 —

2500 .

2000 |_ —

1500 —

1000 .

500 - —

04

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 7
‘l last 30 years 849 941 1043 1157 1283 1423 1579 1753 1947 2162 2394
‘D last 10 years 878 1005 1151 1319 1512 1734 1988 2281 2617 3004 3437

“) EGM ve Jandarma tarafindan bildirilen kazalar. “Kazadan sonra kacma” vakalar1 dahil edilmemistir.
EGM ve DIE istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 Kkisi basina yaralanma*) sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

450

400

350

300

250

200 +

150 +

100 +

50

0 4

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
‘l last 30 years 219 233 247 263 279 297 316 337 358 382 405
‘El last 10 years 212 219 226 233 241 248 256 265 274 283 291

) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kagma” vakalar1 ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.
EGM ve DIE istatistiklerine dayanmaktadir.

Her 100 000 Kisi basina oliim” sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

10

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
‘l last 30 years 8,54 8,59 8,65 8,70 8,76 8,83 8,89 8,96 9,04 9,11 9,16
‘D last 10 years 8,33 8,21 8,10 8,00 7,89 7,79 7,70 7,61 7,52 7,43 7,32

“) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen éliimler. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve hastane
istatistikleri dahil edilmemistir.
EGM ve DIE istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 motorlu arac**) basina kaza” sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

20000

18000 =

16000 — =

14000 — |

12000 i

10000 |_ =

8000 ] =

6000 - .

4000 - i

2000 - .

0 - ||
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

‘I last 30 years 5807 6212 6661 7156 7704 8307 8972 9705 10513 11402 12380
‘El last 10 years 6002 6635 7351 8163 9080 10119 11295 12626 14133 15841 17776

") EGM ve Jandarma tarafindan bildirilen kazalar. “Kazadan sonra kagma” vakalari dahil edilmemistir.
) Motorsikletler ve traktorler dahil.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.

Her 100 000 motorlu ara¢™ basina yaralanma*) sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

2500

2000

1500 -

1000 -

500 -

04

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
‘I last 30 years 1594 1613 1654 1700 1751 1808 1869 1935 2007 2084 2168
‘El last 10 years 1547 1519 1512 1508 1508 1510 1515 1523 1532 1544 1559

“ EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.

) Motorsikletler ve traktirler dahil.

EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 motorlu arac**) basina oliim” sayisi tahminleri
(2001 - 2011)

70

60

50

40

30

20

10 4

04
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

‘l last 30 years 58 57 55 54 53 52 51 50 49 48 47
‘D last 10 years 57 54 52 49 a7 45 44 42 41 39 38

) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kagma” vakalar1 ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.

) Motorsikletler ve traktorler dahil.

F.GM ictatistiklerine davanmaktadir.

Her 100 000 binek arac¢ basina kaza” sayisi tahminleri
(2001 - 2011)

35000

30000 —

25000 T |_ —
20000 |_ —

15000 ==

10000 + —

5000 - —

04 -
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

‘l last 30 years | 10636 11322 12087 12934 13873 14910 16054 17317 18708 20241 21929
‘El last 10 years | 10991 12092 13340 14753 16352 18162 20210 22528 25151 28121 31485

") EGM ve Jandarma tarafindan bildirilen kazalar. “Kazadan sonra kacma” vakalari dahil edilmemistir.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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Her 100 000 binek ara¢ bagina yaralanma” sayisi tahminleri
(2001 - 2011)

4000

3500

3000

2500 -

2000 -

1500 -

1000 -

500

[

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 l
‘I last 30 years 2742 2799 2864 2939 3022 3114 3215 3325 3444 3573 3711
‘D last 10 years 2661 2636 2618 2607 2601 2601 2606 2616 2629 2647 2668

) EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen yaralanmalar. “Kazadan sonra kagma” vakalar1 ve
hastane istatistikleri dahil edilmemistir.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.

Her 100 000 binek arac¢ basina oliim” sayis1 tahminleri
(2001 - 2011)

120,00

100,00 +

80,00 - |_ |_ ,_ ,_ gy

60,00 - —

40,00 - I

20,00 - —

0,00 -

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 |
‘l last 10 years | 104,27 98,80 93,87 89,41 85,35 81,64 78,25 75,12 72,23 69,55 67,07
‘D last 30 years | 106,96 103,37 100,19 97,34 94,78 92,48 90,41 88,53 86,84 85,30 83,90

“ EGM ve Jandarma tarafindan kaza yerinde bildirilen 6liimler. “Kazadan sonra kagma” vakalari ve hastane
istatistikleri dahil edilmemistir.
EGM istatistiklerine dayanmaktadir.
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EkD
Bazi uluslararasi karsilastirmalar

Arka plan

Hem farkli tilkelerdeki trafik giivenligi durumunu hem de belli bir iilkedeki belli bir zaman
icinde meydana gelen gelismenin giivenilir karsilagtirilmalarimin yapilabilmesi genellikle
zordur. Bunun temel nedenleri, kazalarin ve kazazedelerin tanimlari, verilerin kalitesi ve
farkli raporlamalardir. En glivenilir istatistikler 6liimlerle ilgili olanlardir.

Bu Ek’te iki karsilastirma yapilacaktir:

o Tiirkiye ile Isve¢ arasindaki karsilastirma,
o Smeed’in yontemine gore Tiirkiye ve Isve¢ arasindaki karsilagtirma.

Tiirkiye ile Isvec arasindaki karsilastirma

Asagidaki tablo 1999 icin karayolu 6liimlerinin, niifusun ve motorlu tasitlarin sayilarini
vermektedir. Buna ek olarak, sirasiyla 6liimlerle niifus ve motorlu tasitlar arasindaki oranlar
verilmektedir.

Tiirkiye Isve¢

Oliimler* ~ 9550 580
Nufiis (milyon) 64.4 8.86
Motorlu tasitlar (bin)**

otomobiller 621 4 259

otomobiller + motosiklet 7 706 4 410

otomobiller + motosiklet + traktorler 8 837 4735
10° niifus bagina dlen 14.8 6.5
10° motorlu tasit bagma 6len

otomobiller 142 14

otomobiller + motosiklet 124 13
- otomobiller + motosiklet + traktorler 108 12

*) 30-giin tanim1. **) EGM istatistikleri.

Trafik kazalarinda 6liimiin 30-giin tanimina gore, Tiirkiye’deki karayolu kazalarinda 6len
sayi1s1 9,550 olarak tahmin edilmektedir (asagiya bakiniz).

Motorlu tasitlar genellikle motor giicii ile ¢alisan tasitlar olarak tanimlanmaktadir. Bu tanim
otomobilleri, kamyonlari, otobiisleri, motosikletleri ve mopetleri igerir ancak traktorleri ve
benzeri motorla ¢alisan araclar1 kapsamaz. Fakat, eger traktorler karayolu trafiginde sikca
yer almakta ise, bu durumda bir risk faktorii olustururlar ve bu nedenle karsilastirmalarda
yer almahidirlar. Yukaridaki tabloda, farkliliklarin boyutunu gosterebilmek i¢in farkl
tanimlar kullanilmaistir. Mopetlerin sayis1 bilinmediginden, mopetler karsilastirmaya dahil
edilmemistir.

Tablodan goriilebilecegi gibi 100,000 niifus bagina 6lii sayis1 yaklasik Tiirkiye’de 14.8 ve
Isveg’te 6.5°dir. Tiirkiye’deki deger ile Isveg’teki deger arasindaki oran yaklasik 2.3.

Trkiye icin Ulusal Trafik Giivenligi Programn  1/5 Aralik 2001
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100,000 motorlu tasit bagina olii sayist Tirkiye’de 142 ile 108, Isveg’te 14 ile 12 arasinda
degismektedir. Tiirkiye’deki degerler ile Isveg’teki degerler arasindaki oranlar 10 ile 9
arasinda degismektedir.

AB iilkeleri icin 1999 ortalama degerleri asagidaki gibidir:

e 100,000 niifus basina 11 oli,
100,000 motorlu tasit basma 19.5 6lii.

Buna bagli olarak, Tiirkiye’de giivenlik iyilestirmeleri i¢in biiyiik potansiyalin var oldugu
sonucu ¢ikarilabilir.

Smeed ‘in yontemine gore Tiirkiye ve Isvec

Smeed adli bir Ingiliz arastirmaci tarafindan, yaklasik 1950°de, uluslararasi
karsilagtirmalari¢in bir yontem Onerilmistir. Kendisi degisik tilkeler i¢in 6lenlere, motorlu
tasitlara ve niifusa ait verileri karsilastirmistir. Smeed, motorlu tasit basma 6len sayisi ile
niifus basma motorlu tasit sayisi arasinda gii¢lii bir iliski oldugunu saptamistir. Tasit bagina
Olen sayis1 azaldik¢a, motorizasyon seviyesi yiikselmektedir. Bu durum daha sonra bagka
arastirmacilar tarafinda da teyid edilmistir. Bu iliski asagidaki sekilde goriilmektedir.
Sekilde 1979-1983 yillarma ait 34 iilkenin verilerinin yanisira Smeed’in orijinal formiiliinii
de vermektedir (Carlsson, Hedman, 1990). Grafik logaritmik 6l¢ektedir.

Trkiye icin Ulusal Trafik Giivenligi Programn  2/5 Aralik 2001
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Oliimler

— E
[ V Yil, 10° Motorlu tagitlar

Formiiller
icin
icin

Smeed’in formiilii

V Motorlu tasitlar
P

10° niifus

Smeed’in iligkisinin matematiksel formiilii soyledir:
FIV = 31*(V/P)exp-0,67

burada F = yillik karayolu liimlerinin sayisi
V = motorlu tasit sayisi (bin olarak)
V'= motorlu tasit sayis
P = niifus (bin olarak)

Asagidaki sekil 1970’ten itibaren Tiirkiye ve Isveg’teki gelisimi gostermektedir (motorlu
tagitlar arabalar (yolcu arabalari, kamyonlar ve otobiisler) art1 motorsikletler olarak
tanimlanmaktadir).

Trkiye icin Ulusal Trafik Giivenligi Programn  3/5 Aralik 2001
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Motorlu tasitlar / 1000 nifus

Grafikten goriilecegi gibi, Tiirkiye 1970°de bircok iilkeye gore, niifus ve motorlu tagit
miilkiyeti agilarindan, daha az giivenli idi. Bu da demektir ki, degerler Smeed egrisine gore
cok daha yukaridadir. Bu tarihten sonra, Tiirkiye’deki gelisme, 6zellikle 1990’dan 1999°a
kadar oldukca olumlu yondedir (motorlu tasit basina diisen 6lii sayis1 ciddi bir sekilde
diigmiistiir) ve degerler simdi Smeed egrisinin altindadir.

Kargilagtirma amaciyla, Isveg’teki gelisme de sekilde gdsterilmistir. Goriilecegi gibi, arag
sahipligi Isveg¢’te son on yi1lda hemen hemen sabit kalirken, 6lii sayisinda ciddi bir diisiis
olmustur.

Eger Tiirkiye’nin gelecekteki gelisimi 1990 ile 1999 arasindaki olumlu gelisimi takip ederse,
2006 ve 2011 yillarindaki 6lii sayis1 2006°da 9,600 ve 2011°de yaklasik 9,900 olacaktir.
Eger trafik giivenligi isine daha fazla kaynak saglanir ve caba gosterilirse, sayilar azalacak
ve egri daha dik bir egime sahip olacaktur.
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Tiirkiye igin egri asagida belirtilen tahmini rakamlara dayanmaktadir:

1970 1990 1999
Yillik 6liimler
EGM 3978 6 286 4 596
Jandarma 50 100 1534
"kazadan sonra kagma” 282 (7 %)* 447 (7 %)® 433
Nakil sirasinda ve hastanede 6lenler 2 027 2 909 2991
Toplam éliimler= 6 337 9742 9 554
Diger degiskenler
Niifus (bin) 35 320 56 100 64 400
Motorlu tagitlar (bin) ***
- otomobiller + motosikletler 408 3322 7706
- otomobiller + motosikletler + traktorler 490 4092 8 837
Bin motorlu tasit bagina éliimler
- otomobiller + motosikletler 15.5 2.9 1.2
- - otomobiller + motosikletler + 12.9 2.4 1.1

traktorler
Bin niifus bagma motorlu tasitlar
- otomobiller + motosikletler 11.6 59.2 119.7
- - otomobiller + motosikletler + 13.9 72.9 137.2
traktorler

italik seklindeki rakamlar tahminleri gostermektedir.
*)  EGM + Jandarma toplammnin tahmini yiizdesi
**)  karayolu 6liimiiniin 30-giin tanimima gére tahmini
***) EGM istatistikleri.
Bunlarm karsilig1 olan Isve¢ degerleri asagidaki tabloda yer almaktadr:

1970 1990 1999
Toplam éliimler** 1307 772 580
Diger degiskenler
Niifus (bin) 8 081 8 591 8 861
Motorlu tasitlar (bin)
- otomobiller + motosikletler 2 486 4025 4 410
- otomobiller + motosikletler + traktorler 2726 4 359 4735
Bin motorlu tasit basma dliimler
- otomobiller + motosikletler 0.53 0.19 0.13
- otomobiller + motosikletler + traktorler 0.48 0.18 0.12
Bin niifus basma motorlu tasitlar
- otomobiller + motosikletler 308 469 498
- otomobiller + motosikletler + traktorler 337 507 534
Trkiye icin Ulusal Trafik Giivenligi Programn  5/5 Aralik 2001
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EkKE

Trafik giivenligi ile ilgili Tiirkiye’deki mevcut organizasyon

Ozet

Trafik giivenligi ile ilgilenen bir¢ok Bakanliklar ve resmi makamlar vardir. Bunlardan 6nemli
olanlar1 ve bazi temel sorumluluk alanlari, asagidaki tabloda listelenmektedir:

e Devlet Planlama Teskilati

Kurum Sorumluluk Alam
Parlamento Kanunlar
Biitce
Hiikiimet Yillik ve 5 yillik sektorel yatirim planlari ve biitge teklifleri

Igisleri Bakanlig
e EGM
e Jandarma

Kanunlarin uygulanmasi ve denetlenmesi
Araglarin tescil edilmesi

Siirlicti belgelerinin verilmesi

Kaza istatistikleri

Trafik suglarinda tutanak diizenlemek”

Bayidirlik ve Iskan Bakanlig
e KGM

Yapim ve bakimmdan sorumlu oldugu karayollarinda gerekli
diizenleme ve isaretlemeleri yapmak

Isaretlemeler ve isaretler ile ilgili uygulamalar

Yol kenari tesislerinin uygunlugu

Periyodik ara¢ muayenesi

Arag agirliklarinin sabit ve seyyar kontrolii

e il trafik komisyonlar
e {lce trafik komisyonlari

Milli Egitim Bakanlig Siiriicti kurslar1 ve siiriicii belgeleri verme ile ilgili yonetmelikler
Okul 6ncesi, ilkdgretim ve lise egitimi
Halkin bilgilendirilmesi

Saglik Bakanligi Ik yardim ve tibbi bakim ve rehabilitasyon ile ilgili uygulamalar

Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 Araglarim tip onaylari

Ulastirma Bakanligi Ulagtirma ile ilgili yonetmelikler-uygulamalar (koordinasyon dahil)

Orman Bakanlig Orman yollar ile ilgili yonetmelikler

Devlet Bakanlig Koy yollart ile ilgili uygulamalar

e Koy Hizmetleri Genel

Midirligi
Adalet Bakanlig1 Kanunun revize edilmesinde gerekli yardimin saglanmasi
Iller Il trafik giivenligi konular:

Belediyeler
o Belediye trafik birimleri

Belediye trafik giivenligi konular1

Ayrica, trafik glivenligi isi ile ugrasan bazi 6zel orgiitler de vardir; 6rnegin:

Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu
Otomotiv Sanayii Dernegi

Trafik Kazalarmi1 Onleme Dernegi

Trafik Kazalar1 Yardim Vakfi

K Maliye Bakanlig1 bazi cezalarin toplanmasimda sorumludur.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 1/5 Aralik 2001
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T.C. Parlamentosu

T.C. Parlamentosu, trafik politikasini ve trafik giivenligini etkileyen kanunlar ve biitge ile
ilgili kararlar almaktadir. Hiikiimet, ilgili bakanliklarla birlikte, ulastirma ve trafik politikalar1
ile ilgili konularin icrasi, koordinasyonu ve kontroliinden ve ulastirma alanindaki kanun ve
yonetmeliklerden genel olarak sorumludur.

Halihazirda, sorumluluklar, farkli bakanliklar ve teskilatlar arasinda paylasilmakta ise de,
ulusal seviyede etkili olan baslica kurum ve kuruluglar sunlardir:

e Icisleri Bakanligma bagh Emniyet Genel Miidiirliigii

e Baymdirlik ve Iskan Bakanlhigina bagli Karayollar1 Genel Miidiirliigii

e 81 Belediye. Bazi belediye birlikleri mevcut olmakla birlikte, onlar, trafik glivenligi
alaninda temsilci organ olarak hareket etmemektedirler.

Bazi sivil toplum orgiitleri vardir; fakat bunlar tek bir 6rgiit tarafindan temsil edilmemektedir.
Bunlarin bazilari, koordinasyon kurullarina katilma hakkina sahiptir.

Ulastirma Bakanliginin, karayolu ulastirmasi ve trafik giivenligi alanindaki rolii ¢ok azdir.
Demiryolu ulastirmasi Ulastirma Bakanligina baghdir ve Bakanlik ayrica, ulastirma
sektoriiniin diizenlenmesinden de sorumludur.

Daha 6nce tarif edilen iki giivenlik kurulu vasitasiyla, ulusal seviyede isbirligi olusturmaya
calisilmistir. Il bazinda, il ve ilge trafik komisyonlar1 vasitasiyla koordinasyon
saglanmaktadir. Bu kurullar ve komisyonlar, trafik diizenleme kararlar1 alma hakkima
sahiptirler.

Dogrudan Bagbakanliga bagli olan Devlet Planlama Tegkilati, plan ve biitge tekliflerini
degerlendirmektedir. Orta ve uzun dénem ulastirma sektorii planlar1 yoktur. Kisa vadeli
planlar vardir. Ayrica, trafik glivenligi ilgili planlar da mevcut degildir.

Farkli bakanliklarin/teskilatlarin baslica rolleri ve sorumluluklari, asagidaki paragraflarda
Ozetlenmektedir.

I¢isleri Bakanhig — Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanhg
e Kanunlarin uygulanmasi (trafik kontrol ve izleme)
e Araclarn tescil edilmesi, siiriicii belgelerinin verilmesi
e Trafik kazalarindan sonra diger yol kullanicilar i¢in giivenli bir alan saglamak i¢in
gereken eylemler (kazalarm rapor edilmesi dahil)
Arag tescili, siiriicli belgeleri ve kazalar ile ilgili tiim istatistiksel raporlama
e Halkin bilgilendirilmesi

Bayindirlik ve Iskan Bakanhig — Karayollar Genel Miidiirliigii
e Giivenli yol ulasimi i¢in fiziksel diizenlemeler ve isaretleme

e lsaretlerin standartlari ile ilgili kararlar

e Yol kenar1 tesisleri (akaryakit istasyonlari, aydinlatma vs.)

e Periyodik ara¢ muayeneleri

e Sabit ve seyyar agirlik kontrolleri

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 2/5 Aralik 2001

EKE




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Milli Egitim Bakanhg

e Siiriicli kurslarmin diizenlenmesi ve smavlarm yapilmasi (sertifikalarm verilmesi dahil)

e Okul 6ncesi, ilkdgretim ve lise ve halk trafik egitimi ve 6gretimi (diger kurumlarla
koordinasyon dahil)

e Halkin bilgilendirilmesi

Saghk Bakanhg
e {lk yardim ve acil hizmetlerin diizenlenmesi, uygulanmasi ve takibi, ve tibbi yardim ve
rehabilitasyon

Sanayi ve Ticaret Bakanhgi
e Araglara tip onayin verilmesi

Ulastirma Bakanhg
e Ulastrrmanin koordinasyonu (ulastirma sektorii ile ilgili yonetmeliklerin yayimlanmast)

Orman Bakanhg
e Orman yollar1 i¢in ilgili trafik diizenlemesi

Devlet Bakanhg - Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii
o Koy yollar i¢in ilgili trafik diizenlemeleri

Adalet Bakanhg
e Kanunun revize edilmesinde gerekli yardimin saglanmasi

Belediyeler
e Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollar1 ile ilgili trafik giivenligi tedbirlerinin
fiziksel olarak uygulanmasi ve diizenlenmesi

Uluslararas1 Anlasmalar
Uluslararasi anlagmalardan sorumlu tek bir 6rgiit yoktur; her bir 6rgiit, kendi meselelerini
uluslararasi agidan takip etmektedir.

Koordinasyon

Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu (KGYK)

Baskani: Basbakan

Katilanlar: ~ Asagidaki Bakanliklarin Bakanlart:
Adalet, Igisleri, Maliye, Milli Egitim, Bayindirlik ve Iskan, Saglik, Ulastirma,
Orman, Devlet (Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii kanaliyla)
Jandarma Genel Komutani, DPT Miistesari, Emniyet ve Karayollar1 Genel

Miidiirleri
Toplantilar:  Yilda iki kere
Gorevi: Trafik Hizmetleri Dairesi (Emniyet Genel Midiirliigii) tarafindan ilgili konular

hazirlanir, Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu tarafindan onaylanir ve daha
sonra KGYK’da tartisilir. Kurul, kendi uygulama alanlarindaki kararlari
(Onerileri) takip eder ve koordinasyon i¢in gereken dnlemleri alir.
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Kurulun sekreterya hizmetleri Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan saglanir.
Kurulun ¢alismasina iliskin esaslar, Bakanlar Kurulu tarafindan ¢ikarilan
yonetmeliklerle belirlenir.

Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu (KTGK)

Bagkani: Emniyet Genel Miidiirliigiindeki Trafik Hizmetleri Bagkani
Katilanlar: Yukarida belirtilen Bakanliklarin ve Teskilatlarin Daire Bagkanlar.

Asagidaki kurum ve kuruluslarin temsilcileri:

Jandarma Komutanligi

Tirk Standardlar1 Enstitiisti

Tirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu
Universiteler

Miihendis ve Mimarlar Odas1

Trafik Kazalarmi Onleme Dernegi

Trafik Kazalarma Yardim Vakfi

Ankara Biiyliksehir Belediye Baskam

Toplantilar:  Her ay

Gorevler ve
sorumluluklar:

Koordinasyon saglamak i¢in onerilerde bulunmak

Kazalar1 azaltmak i¢in dnerilerde bulunmak

Uygulamalardaki eksiklikleri tesbit etmek

Trafik giivenligi alanindaki mevzuat eksikliklerini tesbit etmek

Belediye Trafik Birimleri
UKOME (Ulastirma Koordinasyon Merkezi)

Baskani: Belediye Baskani (Biiyliksehir Belediye Baskani)
Katilanlar: e Belediye ulastirma/trafik birimlerinin Genel Miidiirleri veya Miidiirleri

Gorevler ve
sorumluluklar: e

Ulastirma/trafik ile ilgili 6rgiitlerin Genel Miidiirleri veya Bolge Miidiirleri
[1 smirlar1 i¢indeki ilge Belediye Baskanlari

Belediye temsilcilerinin sayisi, diger orgiitlerin temsilcilerinin sayisindan
fazla olmamaldir.

Trafik kanunu ile belediyelere verilen gorevlerin ve belediyeler kanunu
ile, sehir ulagimu ile ilgili olarak verilen diger gorevlerin takibi ve
izlenmesi

Tarifelerin, bilet fiyatlarinin vs. diizenlenmesi suretiyle farkli sehir ulagim
sekilleri arasindaki rekabet ve dengenin izlenmesi

[1deki ticari araglarin ¢alisma sartlari ile ilgili kararlarin, i1 Trafik
Komisyonlar1 tarafindan onaylanmasi gerekmektedir.

il ve Tlge Trafik Komisyonlar
Bagkanlari:  Vali/Vali Muavini/Kaymakam
Katilanlar: Asagidaki kurum ve kuruluglarin temsilcileri:

Belediye

Emniyet (Polis)

KGM

Milli Egitim

Jandarma

Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu
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Gorev ve
sorumluluklar:

Vali tarafindan onaylanan {liniversite temsilcileri (azami {i¢ kisi)
Ilgili vakif ve dernek temsilcileri

Bolgede trafik diizeninin ve giivenliginin saglanmasi i¢in gerekli tedbirleri
almak.

Altyapmin iyilestirilmesi ile ilgili gerekli kararlar1 almak. I¢isleri
Bakanligina 6neride bulunmak.

Ulastirma Bakanlig1 tarafindan yayimlanan yonetmeliklerin yaninda, ildeki
ticari tagitlarin ¢aligma sartlari ile ilgili kararlar1 almak.

Park alanlar1 ile ilgili kararlar1 almak.

Vakiflar ve Dernekler (Goniillii Orgiitler)

e Tirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu
e Otomotiv Sanayii Dernegi

e Trafik Kazalarmi Onleme Dernegi

e Trafik Kazalar1 Yardim Vakfi
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Danimarka, Hollanda ve Isve¢’teki “giivenlik vizyonlar1”

“Tek bir kaza bile fazladir”

Danimarka’da hiikiimet, “tek bir kaza bile fazladir” vizyonunu ortaya koymustur. Bu vizyon,
hicbir kazanin olmadigi, gelecekteki bir yol ulagim sistemine yonelik bir stratejiyi tesbit
etmekte ve onleyici eylemlere, yani, kazalarin 6nlenmesini amaglayan miidahalelere agirlik
vermektedir.

Bu vizyon, hem kamu kurumlar1 ve ¢alisanlari, hem de her bir yol kullanicis1 agisindan
gereksinimler ortaya ¢ikarmaktadir. Bu vizyon, tiim kuruluslarim, hem ulusal, hem de yerel
seviyede kazalar1 6nlemek i¢in ulastirma sisteminin planlanmasi, tasarlanmasi, yapimi ve
bakimi konusunda ellerinden geleni yapmay1 taahhiit etmeleri anlamina gelmektedir.

Danimarka’da, orta vadede (12 yil), asagidaki ara hedefler tesbit edilmistir:

Y1120127

o Kaza sonucu oliimler ve ciddi yaralanmalar - % 40
71998 yil1 ile karsilastirilmaktadir.

Oliimlere ve ciddi yaralanmalara agirlik verilmektedir. Bu, daha nceki amaglara kiyasla bir
degisikliktir. Bu, hafif kazalar1 6nlemeye yonelik miidahalelerin unutulmasi anlamina
gelmemektedir. Ciddi yaralanmalar1 azaltan eylemlerin, hafif yaralanmalar ve kazalar
iizerinde de olumlu bir “bulasic1” etki yapacagindan bahsedilmektedir.

Bu hedefe, trafigin biiylimesine bakilmaksizin ve tiim yol kullanic1 gruplar i¢in ulagilmalidir.
Ancak, takip ve degerlendirme sathasinda, yiiksek kaza riski tagiyan yol kullanici gruplara,
bisiklet stiriiclilerine, yayalara ve ¢ocuklara 6zel bir agirlik verilmesi gerektigi
belirtilmektedir.

“Siirdiirilebilir Giivenlik”

Hollanda’da su diisiince ortaya konulmustur: “bir sonraki nesle, her yil binlerce 6liimiin ve
onbinlerce yaralanmanin oldugu bir yol ulasim sistemini devretmeyi artik kabul edemeyiz.”

Bu diisiinceye dayali olarak, “Siirdiiriilebilir Giivenlik” kavrami formiile edilmistir.
Baslangi¢ noktasi, altyap: tasarimi vasitasiyla kaza olma olasiligini 6nemli dlgiide
azaltmaktir ve kazalarm hald meydana gelmesi halinde, bu kazalarin siddeti iizerine etki
yapilarak ciddi yaralanmay1 hemen hemen ortadan kaldirmaktir.

Bu kavram, insanin, referans standardi oldugu prensibine dayanmaktadir. Siirdiiriilebilir bir
ulagim sistemi, uygun yol tasarimini, kullanimi1 kolay olan ve tehlikeye acik insani
koruyacak sekilde yapilan tasitlar1 ve egitilmis ve, gerektiginde, kontrol edilen bir yol
kullanicisini igermektedir.
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Stirdiiriilebilir ve glivenli bir sisteme ulagmanin kilit yolu, asagidaki ii¢ prensibin sistematik
ve tutarl bir sekilde uygulanmasinda yatmaktadir:

1. Yollarin amag dist kullanimin1 dnlemek suretiyle yol sebekesinin iglevsel kullanima.

2. Araglarin hizinda, kiitlesinde ve yoniinde biiyilik farkliliklar olmasini 6nlemek suretiyle
yeknesak kullanim. (ayni tiir araglarin yogunlugu)

3. Tahmin edilebilir kullanim vasitasiyla, yolun seyrinin ve diger yol kullanicilarinin
davraniginin tahmin edilebilirligini arttirarak, yol kullanicilarinin karsilagabilecekleri
belirsizliklerin 6nlenmesi.

Stirdiirtilebilir ve giivenli bir ulasim sisteminde, yol kullanicisi, merkezi 6neme sahip
unsurdur. O, daha yiiksek bir giivenlik seviyesi karsiliginda, kendi “6zgiirliglinii”
kisitlayabilecek olan bir altyapiyi, tasitlari, davranmis kurallarmi, bilgi ve kontrol sistemlerini
kabul etmeye hazir olmalidir. Eger bu isteklilik olmazsa, direng olacaktir. O zaman,
istekliligi arttirmak igin “sosyal pazarlama’nin kullanilmasi gerekir. Iyi argiimanlar
olmaksizin kisitlanan bir 6zgiirliik, bir yol kullanicisina hi¢bir zaman teklif edilmemelidir.

Yol kullanicilar: agisindan, halkin bilinglendirilmesi, halkin katilim1 ve egitim, uygulamaya
destek saglamak i¢in kilit unsurlardir.

Tasitlar agisindan, tasitlarin gesitliligi, asgari diizeyde tutulmalidir. Pasif glivenlik igin,
araclar i¢inde bulunanlarin katilimi1 olmaksizin ¢alisan techizat 6nemlidir; 6rnegin, araglar
icinde bulunanlar1 koruyan saglam bir yap1, deforme olabilen kisimlar ve hava yastiklari,
ayrica, yayalarin ve bisiklet siiriiciilerinin yaralanmaya maruz kalmasini azaltan, tasitin 6n
kisminin iyilestirilmis tasarimi gibi.

Yollar agisindan, yollarin ve sokaklarin fonksiyonel kullanimi, su fonksiyonlara gore
belirlenmelidir: akis fonksiyonu, dagitim fonksiyonu, erisim fonksiyonu ve ikametgah
fonksiyonu. Siirdiriilebilir, giivenli bir yol ulasiminin 6nemli bir pargasinin, tek fonksiyonlu
yollar ve caddeler yaratmak i¢in, tiim fonksiyon kombinasyonlarinin ortadan kaldirilmasinda
yattig1 belirtilmektedir. Cok fonksiyonluluk, ¢eligkili tasarim gereksinimlerine ve daha
yiiksek risklere yol agmaktadir.

Hollanda’da, kisa ve orta donem i¢in, asagidaki ara hedefler tesbit edilmistir:

2000Y1l: 2010Y1h
o Olimler -% 25 - % 50
o Yyaralanmalar -% 25 -% 40

K strastyla, 1985 ve 1996 yillari ile karsilastiriimaktadir.

“Sifir Vizyon”

Isvec’te “Sifir Vizyon” gelistirilmistir. Bu vizyon, nihai, ideal hedefin, kaza sonucu sifir
oliimiin ve sifir ciddi yaralanmanin oldugu bir yol ulagim sistemi olmas1 gerektigi anlamini
tagimaktadir. Yol sistemi ¢ok karmasik ve kontrolii zor oldugu i¢in, sifir hafif yaralanma ve
sifir kaza seklinde bir vizyon tesbit etmenin miimkiin veya gerekli olmadig1 diisiintilmiistiir.
Ancak, 6liime ve insan viicudunda kalic1 veya uzun-siireli zarara yol acan gii¢clerden
kagiilmasi gerektigi anlamini tagiyan bir vizyonun, makul ve miimkiin oldugu
diistiniilmiistiir. Bu ideal duruma ulasmak, sliphesiz ¢ok uzun bir zaman alacak, ¢ok biiyiik
miktarlarda para ve diger ¢aba ve fedakarliklar gerekecektir.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 2/4 Aralik 2001
EkF



SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Fakat, hi¢ kimsenin 6lmeyecegi veya ciddi olarak yaralanmayacagi bir sistem tasarlamak
aslinda gergeke¢i midir? Belki degildir; fakat eger ilgili tiim taraflar; yani “sistem
tasarimcilar1” (politikacilar, kural koyucular, karayolundan sorumlu kurumlar, trafik polisi,
tasit imalatgilari vs.) ve yol kullanicilari, vizyonu gergekten kabul etmeye baglar ve buna
gore hareket ederlerse, sifira cok yaklagsmak miimkiindiir.

Bu vizyonun ahlaki temeli sudur: yapilan ve daima yapilacak olan insan hatalari, 6liime veya
ciddi yaralanmaya yol agmamalidir. Yol sistemi 0yle tasarlanmalidir ki, yol kullanicilarmin
hatalar1, boyle felaketlerle sonu¢lanmasin.

”Sifir Vizyon”, pratikte su anlama gelmektedir: insan viicuduna etki eden giicler, sistemde
izin verilen azami yavaslamaya ve hizlanmaya konulan smirlar1 belirleyecektir. Eger
gelistirilmis teknik araglarla bu giicler azaltilirsa, o zaman, 6rnegin, daha ytliksek hizlara izin
verilebilir. Boylece, hiz, sistemdeki diizenleyici faktor olarak goriilebilir ve hizi “gilivenli”
bir seviyeye indirmek suretiyle, “Sifir Vizyon”, teorik olarak, daima gergeklestirilebilir.

“Sifir Vizyon”, korunmasiz yol kullanicilarinin (yayalar, bisiklet siiriiciileri vs.) sistem
iizerindeki giivenlik taleplerinin bir kismimi olusturacaklar1 anlamma gelmektedir. Ornegin,
yayalarin ve bisiklet siirliciilerinin, tasit trafiginden ayr1 tutulamadiklar1 caddelerde,
kimsenin bir kaza sonucu 6lmemesini hemen hemen garanti etmek i¢in, hizin saatte 30
kilometreye veya daha asagiya diisiiriilmesi gerekir. Diger baz1 6rnekler sunlardir: ciddi
yaralanmalardan kagimmak i¢in, yandan ¢arpigsmalarda hiz saatte 50 kilometreyi asmamalidir
ve kafa kafaya carpigmalarda, hiz saatte 70 kilometreyi asmamalidir.

Onemli bir mesele, trafik kurallarina uyulmasidir. Norveg’te yapilan bir calismada (Elvik,
1977), tiim yol kullanicilarinin mevcut tiim kurallara uymalar1 halinde ne olacagi
hesaplanmistir. Elde edilen sonuglar, 6liimlerin yaklasik %50, yaralanmalarm ise %30
azalacagini gostermektedir; ki bu, su anlama gelmektedir: tiim yol kullanicilari, tiim
kurallara uysalar bile, 6liimlerin %50’si ve yaralanmalarin %701 yine de meydana
gelecektir. Bu, yol ulasim sisteminin ¢ok giivensiz oldugunu ve sadece yol kullanicilarini
suclamanin, olay1 ¢ok basitlestirmek anlamina geldigini gostermektedir. “Sistem
tasarimcilar1”, sistemin giivenligi i¢in ¢ok daha fazla sorumluluk {istlenmelidirler.

“Sifir Vizyon”, sunu ima etmektedir: kaza sonucunda her bir 6liim ve, daha uzun bir zaman
perspektifinde, her bir ciddi yaralanma, bdyle kazalarin dnlenmesi i¢in ne yapilabilecegini
incelemek amaciyla uygun sekilde arastirilmalidir ve bu bilgi, sistemin daha da
tyilestirilmesi i¢in kullanilmaldir.

Bir “Sifir Vizyon” benimseme karari, yol kazalarinin en kotii sonuclarmin 6nlenmesine
oncelik vermek i¢in, toplum tarafindan yaygin sekilde taahhiit edilmelidir. Politikacilarin ve
bireysel yol kullanicilarinin, mevcut sistemin reforma tabi tutularak insanlarin sirf sistemi
kullanmalar1 nedeniyle 6ldiiriilmedigi veya ciddi olarak yaralanmadig1 “yeni ve daha i1yi” bir
sisteme doniistiiriilmesinin gerekli ve miimkiin olduguna ikna olmalar1 gerekir.

Isveg’te, “Sifir Vizyon”, trafik giivenligini siyasi giindeme yerlestirmistir ve profesyoneller
arasinda ve kitle haberlesme araglarinda yogun giivenlik tartigmalar1 yapilmistir. Bu yeni ve
olumlu bir tecriibedir; ¢linkii gegmiste politikacilar, sadece kaza sayisinda alarm verici bir
artig oldugu zaman giivenlikle ilgilenmekteydiler. Tartigmalar, biiyiik 6l¢iide, vizyonun
gercekeiligi izerinde yogunlagmustir. Gazete makalelerinin ¢cogunda olumlu bir tutum
gozlenmis, ancak bazi elestirel goriisler de belirtilmistir. Trafik giivenligi i¢in profesyonelce
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calisanlarin tutumlari, esas olarak olumlu olmustur. “Sifir Vizyon” ve bu vizyona iligkin
politik niyet, trafik giivenligi konularini, toplumdaki diger tiir iyilestirmelerle rekabet
halinde tesvik etmek i¢in, muhtemelen ¢ok yararli bir ara¢ olacaktur.

“Stfir Vizyon”, bir tartigma ortamu yaratmistir; ki bu, daha dnceleri siyasi bakimdan hassas
bir konu sayilan 6nemli trafik glivenligi problemlerinin tartisilmasini kolaylastrmistir. En
acik mesele, kazalarm sayis1 ve sonuglar1 agisindan, hizm énemidir. Ornegin simdi, motorlu
tasit kullanicilarinin olusturdugu bazi orgiitler, hiz sinirlarina uymanin ve ayrica mevcut
smirlarin bazilarmin azaltilmasinin 6nemine, ¢ok daha gergekei bir tutumla
yaklagmaktadirlar. Ayrica polis teskilati, hiz siirlarini daha verimli bir sekilde tatbik etmek
icin artan bir ilgi géstermistir. “Sifir Vizyon” ayrica, bazi basit, fakat maliyet etkin glivenlik
tedbirlerine de agirlik vermistir (6rnegin, iki seritli yollarda, ara parmakliklar gibi).

Isveg’te, kisa ve orta donem igin, asagidaki ara hedefler tesbit edilmistir:

2000 Yili” 2007 Yili”
Oliimler yaklagik - % 35 - %50
ciddi yaralanmalar yaklagik - % 15 -

toplam yaralanmalar yaklagik - % 15 -
sirastyla, 1994 ve 1996 yillari ile kargilastiriimaktadir.

<0 0O O

Ancak, 2000 yilina iligskin hedeflere, esas olarak, katedilen tasit-kilometresinde beklenmeyen
hizl1 bir artig nedeniyle ulagilamamustir.
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Ek G

Hedefe/sonuca yonelik calisma sekli

Trafik giivenligi ile ilgili tartismalarda, su tiirde sdylemler yer almaktadir: “Ulkemizin en
onemli problemlerinden biri, trafik kazalaridir. Bu nedenle, trafik giivenligine ozel bir 6nem
verilmistir. Denetim faaliyetleri yogunlastirilmistir. Trafik giivenligi, egitimin bir par¢asidir
Ve gerekli egitim, okullarda verilecektir. Kara noktalar, birer birer iyilestirilmektedir. Ilk
yardimin, yaralillart kurtardigini biliyoruz, bu nedenle, yollardaki ilk yardim istasyonlarinin
sayist arttirldmaktadir.”

Ote yandan, bu sdylemler, su sorulara tam bir cevap vermemektedir: Trafik kazalarinmn
iilkenin giindemindeki dnceligi nedir? Hangi parametler, trafik glivenligine verilen 6nemi
gostermektedir? Son bes yilda bu parametrelerde hangi degisiklikler gerceklestirilmistir?
Trafik kazalarini, 6liim ve yaralanmalar1 azaltmak icin bir yillik ve/veya bes yillik hedefler
var midir? Bu hedefler, calisma planlar1 ve kaynaklari ile baglantili midir? Uygulama
faaliyetleri hangi alanlarda yogunlastirilmistir? Giivenlik egitimi i¢in kag tane 6gretmen
yetistirilmistir ve gelecek yila iligkin hedeflenen say1 nedir? Yeni ilk yardim istasyonlarmin
acilmasinda hangi plana uyulmustur?

Normal olarak, bu sorulara cevap vermek zordur. Higbir hedef tanimlanmadigi i¢in,
kaynaklar buna gore dagitilamaz. Belirsizlikler nedeniyle, ¢alismanin etkinligini 6lgmek i¢in
hicbir ilgili degerlendirme yapilamaz.

Kaynaklarin daha verimli bir sekilde kullanilmasi i¢in, “Hedefe/sonuca yonelik bir ¢aligma
sekli”’(Hedef Planli Calisma) uygulamaya konulabilir. Bu tiir planlamada sunulan eylemler,
zincirin halkalar1 gibi birbirleriyle baglantilidir. Bu zincir, kaynaklarla ve ilgili hedeflerle
baslar ve uygulama konulariyla devam eder. Bu, “performans amaglarini/hedeflerini” igerir.
Daha sonra, kurumsal faaliyetlerin degerlendirildigi “ortak durum amaclari/hedefleri” gelir.
Zincir, “genel amaglar/hedefler” ile sona erer (asagidaki sekile bakiniz).

Trafik giivenligi ¢alismasinda, trafik kazasi, 6liim ve yaralanma sayisi i¢in tesbit edilen
hedefler, “genel hedeflerde” degerlendirilir. Hedeflerle, istekler(amaclar) arasindaki farklar1
acikliga kavusturmak igin, genel hedeflerin, ortak durum-faaliyet-hedefleri ile
iliskilendirilmeleri gerekir. Her bir faaliyet (durum) hedefine ulagmak i¢in, kaynaklarin ve
performanslarin buna gore diizenlenmesi gerekir.

Ulasilabilir ve dlgtilebilir hedefler, ilgili takip ve degerlendirmeyi yapma firsatini yaratir. Bu
sekilde, calismanin herhangi bir sathasinda, degerlendirmeler ve gerekli revizyonlar
yapilabilir.

Sonuglar 6nceden belirtilen hedeflerle karsilastirilabildigi faaliyetlere, “hedefler/sonuclar
tarafindan kontrol edilen ¢aligmalar/planlar” denilebilir. Hedefler, ulasilabilir ve dl¢iilebilir
olmalidir. Bu tiir hedeflere sahip olmak i¢in, onlarin, kaynak ve ¢aligma tiirii ile
iliskilendirilmeleri gerekir. Giivenlik ¢aligmasinda kullanilabilecek olan tipik bir model,
asagidaki sekilde gosterilmektedir.

Hedefe/sonuca yonelik ¢alisma sekli, 1990’11 yillarda, bir¢ok kamu kurulusunda yonetim ve
kontrol i¢in yaygin ve verimli bir yol olmustur.
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Kaynak Stireg ve Ortak durum Genel
hedefleri performans hedefler
> Temel > Yol ulagim l
Kaynaklar kuruluslarin ~ sisteminde
calismalart [ Diger > uygulama —»| Sosyal sonug
kuruluslarin durumu
> caligmalar1

Bir drnek olarak, kaynaklar, yollarm iyilestirilmesi i¢in kullanilmahdir. Yol Idaresinin
kaynaklar1 ve ¢aligmasi, yol sartlarinda degisikliklere yol acar. Diger kuruluslar da yol
ulagim sistemini etkileyebilirler. Bu degisikliklerin tiimii, iilkenin ve iilkede yasayanlarin
sosyal ve ekonomik kalkinmasi iizerinde sonuclar yaratacaktir.

“Zincir’deki bu adimlarin her biri i¢in, asagidaki 6rnege gore amaglar/hedefler olmalidir:

Amac/hedef tiirii KGM EGM
Kaynak hedefleri Bakim biitgesinin %5°1, giivenlik Alt1 ay esnasinda trafigin yogun
miidahaleleri i¢in kullanilmalidir. oldugu yollarda gdzetim icin,

devriye ekipleri, ilave iki personel
ile takviye edilmelidir.

Siire¢ ve performans Tiim bakim bolgeleri, ¢alisma Calisma saatinin %25°1 hiz

hedefleri saatinin asgari %30 unu trafik igine | kontrolii igin kullanilmalidir.
tahsis etmelidir.

Ortak durum hedefleri Yol kenart tehlikesiz olan yol Hiz siirlarmi asan arag yiizdesi
kilometresi ylizdesi (Bu yiizdenin | (Bu ylizdenin azaltilmasi)
yiikseltilmesi)

Genel hedefler 2011 y1li igin XXXX o6liimden 2011 y1li igin XXXX 6liimden
daha az daha az

Etkin hedefler o sekilde ifade edilmelidirler ki, tesbit edilen hedeflerin yonelik oldugu
kisiler, sonucu etkileyebileceklerini gercekten hissedebilsinler. Etkin bir sekilde ¢aligmak
i¢in, kaynaklardan performans hedeflerine ve ortak durum hedeflerine ve nihai genel
hedeflere kadar, zincirin farkli adimlar1 arasindaki iliskileri bilmek gerekir. Bu, 6rnegin,
asagidakiler arasindaki iliskinin bilinmesi gerektigi anlamina gelir:

o temel kuruluslarin ¢aligmasi (6rnegin, bir kara nokta kavsagin tasariminda belirli bir
iyilestirme gibi)
durum (6rnegin, o kavsaktaki hiz azaltilmasi ve hiz)

o genel hedefler (6rnegin, s6z konusu kavsakta 6liimlerin ve yaralanmalarin azaltilmasi).
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Ek H
En onemli oncelige sahip trafik giivenligi midahaleleri

Giris

Bu Ek’te, Strateji ve Planda sozii edilen yedi en 6nemli 6ncelige sahip miidahalelerle ilgili
bazi goriislere ve Onerilere yer verilmistir:

1. Parlamento, hiikiimet ve idaredeki yiiksek diizeydeki karar-vericilerin trafik giivenligi
konusundaki biling diizeyinin ve bu konuya ilgilerinin artirilmasi.

2. Mevcut Kurullar1 desteklemek iizere bir Trafik Giivenligi Sekreteryasi kurulmasi. Ozel
bir Trafik Gilivenligi Midiirliigii kurulmasmin uygun olup olmadigmnin incelenmesi.

3. Trafik giivenligi konusundaki tiniversite egitiminin gli¢lendirilmesi ve trafik
giivenliginden sorumlu personel i¢in 6zel kurslarin diizenlenmesi.

4. Ulusal diizeyde, kapsaml1 ve giivenilir bir trafik giivenligi veritabaninin olusturulmas:.

5. Uygulamali trafik giivenligi arastirma ve gelistirme (ARGE) ¢alismalar1 i¢in ulusal bir
Merkez kurulmasi.

6. Trafik giivenligine yonelik bilgiler ve kampanyalarla ilgili teskilatin giiclendirilmesi.

7. Okullardaki trafik giivenligi egitiminin iyilestirilmesi.

1 Parlamento, hiikiimet ve idaredeki yiiksek diizeydeki
karar-vericilerin trafik giivenligi konusundaki biling¢
diizeyinin ve bu konuya ilgilerinin artirilmasi

1.1  Arkaplan

Trafik giivenligi ¢alismalar1 agisindan karar-vericilerin su hususlarin farkinda olmalar1 ¢ok
onemlidir: trafik kazalarindan kaynaklanan biiyiik insani ve ekonomik sorun, ve bununla
ilgili olarak gercekten bir seylerin yapilabilme olasiliginin var oldugu. Bunun temel nedeni
bu kisilerin ulusal diizeyde, il diizeyinde ve hatta bazen de yerel diizeyde hem stratejik
kararlarla giivenlik durumunu etkileyebilecekleri, hem de bu kisilerin giivenlikle ilgili genel
tutumlarinin, davranislarinin ve goriislerinin genel kamuoyu tarafindan dikkatle izlenecegi
ve belki de bir yere kadar kendilerine uyarlanacagidir.

Ust-diizey karar-vericilerin trafik giivenligi calismasinda bilinglenmis olmasi, bu calismaya
ilgi duymasi ve fiilen bu calismay1 desteklemesi bir tilkedeki iyilestirilmis trafik glivenligi
icin temel bir 6n kosuldur.

1.2 Amagclar

Ust-diizey karar-vericiler, diger hususlarin yani sira sunlari da yerine getirmelidir:

e Onerilen gilivenlik hedeflerini igeren, Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Programi’ni,
ozellikle Vizyon ve Strateji’yi, kabul etmeli, karar vermeli ve yetkilendirmelidir,

o trafik giivenlige dncelik vermeli, ve trafik giivenligi tizerinde etkili olan tim kararlarda
trafik glivenligine dikkat edilmesini saglamalidir,

e Plan’da belirlenen hedefleri gerceklestirebilmeye ve giivenlik miidahalelerini
yiiriitebilmeye imkan saglayacak sekilde yeterli finansmani saglamak.
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1.3 Yontemler

Ust-diizey karar-vericilerin bilinci ve ilgisi siirekli olarak dogrudan ve dolayl bilgilendirme
ve baski ile, 6rnegin, asagida belirtildigi sekilde arttirilmalidir:

e ulusal Parlamento ve hiikiimet ve il yonetimlerinin, iki Kurul ve diger ilgili kuruluslar
tarafindan dogrudan bilgilendirilmesi,

e genel kamuoyuna yonelik, 6zel hedef gruplara ve konulara odaklanmis giivenlik
bilgilendirme kampanyalari,

e giivenlik durumu ve gerceklestirilen eylemler konusunda medyanin sik stk
bilgilendirilmesi,

e list-diizey karar-vericilerin vb. konugmaci olarak davet edildikleri giivenlik seminerleri
ve kongreleri,

e giivenligi 6zendirmek icin, tercihen Cumhurbagkan1 ve/veya Bagbakan tarafindan
desteklenen, bir trafik giivenligi giinii” (veya haftasr).

2 Mevcut giivenlik Kurullarim desteklemek i¢in bir Trafik
Giivenligi Sekreteryasi kurulmasi. Ozel bir Trafik
Giivenligi Midirligi kurulmasinin uygun olup
olmadiginin arastirilmasi.

2.1  Arkaplan

Bir iilkedeki trafik glivenliginin kurumsal ve teskilat yapisi trafik giivenligi caligmalarinin
basaris1 acisindan ¢ok énemlidir.

Tirkiye’deki mevcut teskilat Ek E’de kisaca agiklanmistir. Belirlenen eksikliklerin bazilari
Sorun boliimiinde listelenmistir. Ana, ulusal trafik giivenligi kamu kuruluslar1 sunlardir:

e Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu (KGYK),
e Karayolu Trafik Giivenligi Kurulu (KTGK).

Bunlara ek olarak, giivenlik iizerinde ¢alisan bazi 6zel kuruluslarin yani sira, diger bir cok
ulusal, kamu kuruluslar1 mevcuttur, 6rnegin, KGM, EGM, MEB ve Saglik Bakanlig.

Bu boliimde, oncelikle giivenlik organizasyonu hakkinda bazi genel fikirler tartisilacak ve

Tiirkiye i¢in bazi Oneriler verilecektir. Bundan sonra, dnerilerle ilgili bazi ilave detaylar
aciklanacaktir.

2.2 Trafik giivenligi organizasyonu
2.2.1  Temel sartlar

Kisaca, sunlar belirtilebilir:

e yol kazas1 ve kazazede problemi ¢ok acil ve karmagiktir,
o muhtemel ve gerekli bir¢cok farkli miidahale bulunmaktadir,
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e toplumun bir¢ok “aktdrii” ve sektorii konuyla ilgilidir. Bunlarin ¢ogu i¢in trafik
giivenligi ilk oncelik degildir,

e bazi giivenlik faaliyetleri diger yol tasimacilig1 degiskenlerini etkileyebilir, 6rnegin,
erigilebilirlik, hiz ve gevre lizerindeki etkiler.

Bunlara dayanarak, su sonuclar agiktir:

e acilen giiclii ve kararli eylemler gergeklestirilmelidir,
e iyi kurulmus ve 1yi isleyen bir isbirligi gereklidir,
e sistematik bir yaklagima ihtiyag¢ vardir.

Bunlar1 gerceklestirmek tizere, giiclii ve etkin bir kurumsal ve organizasyonel yap1
gerekmektedir.

2.2.2  Yurtdisindaki deneyimler

Trafik glivenligi i¢cin ulusal teskilatla ilgili deneyimlerin yakin zamanda gozden gegirilmesi
(GRSP - Trafik Giivenligi Yo6netiminin Gézden Gegirilmesi) gostermistir ki:

e Trafik giivenligi gereksinimleri i¢in liderlik sorumlulugu (koordinasyon roliinii de
icermelidir) tanimlanmali ve anahtar kurulus tarafindan kabul edilmelidir.

e Trafik polisi ile karayolu teskilat1 arasinda iyi bir karsilikli calisma iliskisi, ikinci 6ncelik
olmalidir.

e  (Cok-sektorlii isbirligi, basarili yerel deneyime dayanmalidir. Bu mevcut degilse, trafik
giivenligi koordinasyonu anahtar bakanliklara siirlandirilmalidir.

e Yol giivenligi politikasinin gelistirilmesinde is ¢evresinin ve sivil toplumun katilimin
tesvik etmek iizere calisma gruplar1 ve teknik komiteler kullanilmalidir.

e Kurul ve komite {iyeleri, programin bagarisinda biiyiik bir role sahip olacaklardir.
Uyeler, konuya kendilerini adamali ve aktif olmalidirlar.

e Segilen kurumsal modele bakilmaksizin, etkin olmak i¢in yeterli mali ve teknik
kaynaklara sahip olan bir trafik glivenligi merkez yonetimi gerekecektir.

Genelde, tecriibeler, tilkedeki trafik giivenliginden genel olarak sorumlu bir merkezi mercii
olmas1 gerektigini gostermektedir. Bu merciin, tiim ana, tercihan hem kamu hem de 6zel
ilgili “aktorler” ile ve her seviyede (ulusal, bolgesel ve yerel) etkin isbirligi ve
koordinasyonun saglanmasindan sorumlu olmasi gerektigini de géstermistir.

Normal kurumsal yapilar:

e ya isbirligi ve koordinasyon dahil olmak iizere trafik giivenliginden tiimiiyle sorumlu
olan bir Lider Bakanlik (ve/veya muhtemelen bir Lider Mercii),

e yada genelde isbirligi ve koordinasyondan, ve bazi genel giivenlik faaliyetlerinden
sorumlu olacak bir Ulusal Trafik Giivenligi Kurulu/Komisyonu,

e Ve, ilave olarak:
- kendi alanlarindan sorumlu olacak bazi diger ulusal kamu kuruluslari, 6rnegin, bir

Ulusal Yol idaresi, bir Ulusal Polis Kurulu ve bir Ulusal Egitim Kurulu,

- bazi kamusal, bdlgesel ve yerel giivenlik kurullari/gruplari,
- farkh seviyelerde baz1 Sivil Toplum Orgiitleri.
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2.2.3  Tiirkiye icin kurumsal secenekler

Yukarida belirtilenler 15181nda, ulusal seviyede bir ulusal organizasyon i¢in asagidaki
secenekler Tiirkiye’de uygulanabilir:

1. Bir Lider Bakanlik tayin edilmesi, 6rnegin, Ulagtirma Bakanligi, Bayindirlik Bakanligi,
veya Icisleri Bakanligi, ve trafik giivenliginden tiimiiyle sorumlu olacak bir giivenlik
biriminin kurulmasi, 6rnegin:

- Bakanlik biinyesinde 6zel bir birim,
- mevcut olan ve alt bir mercii (6rnegin KGM veya EGM),
- yeni bir alt mercii, bir “Trafik Giivenligi Mudiirligi”.

2. Mevcut Kurullarin (KGYK ve KTGK nin), her iki Kurulun gérevlerini, yetkisini,
sorumlulugunu, ve mesuliyetlerini tanimlayarak ve Kurullar1 desteklemek tizere giiclii ve
etkin bir Trafik Giivenligi Sekreterya’smi kurarak gili¢lendirilmesi.

3. Bagimsiz bir “Trafik Giivenligi Miidiirliigii” kurulmasi.

Tiim bu segenekler i¢in, diger ilgili kamu kuruluglar1 glivenlik islerini devam ettirmelidirler.
Bazi durumlarda, 6rnegin, gorevlerinde ufak ayarlamalar vb. gerekebilir.

Mevcut Trafik Kanunu’nda belirtilenler(mevcut yap1) nedeniyle, birgok iilkede etkili bir
organizasyon olarak goriilmesine karsin, halihazirda bir Lider Bakanlik tayin edilmesi zor
olabilir. Ayni zamanda, yakin gelecekte bagimsiz bir Trafik Giivenligi Miidiirliigii kurulmasi
da zor olabilecektir. Bu yiizden, simdilik, halihazirdaki iki Kurullu ¢6ziimiin korunmasi ve
bu Kurullara destek verecek bir Trafik Gilivenligi Sekreteryasi kurularak, bunlarin
giiglendirilmesi onerilmektedir. Sekreterya’ nin, Bagbakanlik biinyesinde kurulmasi tavsiye
edilmektedir.

Daha uzun bir zaman perspektifinden, ya ilgili Bakanliklarimn iizerinde ve Bagbakanlik
bilinyesinde tam bagimsiz bir Trafik Giivenligi Miidiirliigli’niin ya da ilgili Bakanliklarm
birinin bilinyesinde bir 6zel Miidiirliik kurulmasmin uygun olup olmayacaginin
degerlendirilmesi i¢in ¢alisma yapilmasi dnerilmektedir. Bunlardan birinin uygun bir
secenek olarak ortaya ¢ikmasi durumunda, 6nerilen Trafik Giivenligi Sekreteryasi
gelecekteki bu Miidiirliik igin 6nemli bir temel olusturabilecektir.

2.2.4  Gereksinimler

Birkag iilkede edinilen tecriibe, ulusal, kamu giivenlik merciinin etkin olabilmesi i¢in
asagidakilerin gerekli oldugunu gdstermistir:

yeterli kaynaklara sahip olmasi (personel, bilgi, finansman, techizat, vb.),
sayginlik kazandiracak yeterli yiikseklikte bir “pozisyon”a sahip olmasi,
gorevlerini siirdiirmek tizere resmi yetkilerle donatilmis olmasi,

yeterli yetkiye sahip olmasi,

tamami kapsayici bir sekilde trafik giivenliginden sorumlu ve mesul olmasi,
Parlamento ve hiikiimetten iist diizeyde destek gérmesi.

[ Sy Ry S S )

2.2.5 Biitiin taraflarin ve her seviyedeki kuruluslarin katkida bulunmasi

Trafik giivenliginin sadece ulusal ve merkezi kuruluslari ilgilendiren bir sorun olmadiginin
dikkate alinmas1 gerekmektedir. Il ve yerel diizeydeki kuruluslarmn da trafik giivenligi
caligmalarina entegre edilmeleri gerekmektedir. Bunun bir nedeni, trafik giivenligi
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caligmalarinin 6nemli béliimlerinin karayolunu kullanan kisilerin yakininda
gerceklestirilmesinin gerekmesidir. Bu sekilde, her yerel organ ve kisi, daha fazla ilgi
duyabilir ve trafik giivenligi durumunun etkilenmesinin miimkiin oldugunu anlayarak
caligmalara katilmak isteyebilir. Ulusal trafik giivenligi kurulusu, etkin isbirligi ve esgiidiim
saglanmasindan biitiin diizeylerde sorumlu olmalidir.

I1ke olarak, biitiin bu diizeylerde (ulusal, il ve yerel diizeylerde, en azindan biiyiik sehirlerde)
asagidaki sekle gore, ulusal programa dayali trafik giivenligi programlarinin olusturulmast
cogunlukla uygundur:

Ulusal Trafik Giivenligi Program

"\

Il Trafik Giivenligi
Programlan

Yerel Trafik
Giivenligi
Programlar

Ayrica, trafik giivenliginin, sadece Parlamentoyu, hiikiimeti, resmi kuruluslar1 ve 6teki kamu
organlarini ilgilendiren bir sorun olmadiginin dikkate alinmas1 gerekmektedir. Trafik
giivenligi ¢alismalarinda basar1 saglanmasi i¢cin 6zel tesebbiisler ve sivil toplum 6rgiitleri ile
ortaklik ve entegrasyon saglanmalidir.

2.2.6  Ilve yerel giivenlik teskilati

Yukarida belirtildigi gibi, etkin il ve yerel trafik giivenligi organlar1 bulunmasi gereklidir.
Bu, genellikle asagidaki organlarin olusturulmas ile saglanir:

e [l Trafik Giivenligi Kurullart.
e Yerel Trafik Gilivenligi Koordinasyon Gruplari.

11 Giivenlik Kurullarmm iiyeleri sunlar olabilir: Valilik, Karayolu idaresi, Polis, Belediyeler,
Egitim kuruluglari, Saglik birimleri, Goniillii Trafik Giivenligi kuruluslar1 ve 6teki sivil
toplum Orgiitleri.

Bu Il Trafik Giivenligi Kurullarmin gérevleri sunlar olabilir:

e Ulusal programa dayali olarak bir il trafik giivenligi programimin hazirlanmasi,
e Bolgedeki biitiin sektorlerde gilivenlige yiiksek oncelik verilmesi i¢in gayret gdsterilmesi,
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e Konuyla ilgili biitiin 6nemli kuruluslarla isbirliginin artirilmasi igin siirekli ¢aba
gosterilmesi,

e Bolgedeki trafik giivenligi durumunun siirekli olarak gézlemlenmesi, izlenmesi ve
degerlendirilmesi,

e Bilgi ve deneyimlerin aktarilmasi.

Yerel Trafik Giivenligi Koordinasyon Gruplarinin iiyeleri sunlar olabilir: Yerel makam
(sehirigi yollardan sorumlu kurulus dahil), Karayolu idaresi, Polis, Valilik, Okullar, Saglik
birimleri, Goniilli trafik giivenligi kuruluglar1 ve 6teki ilgili sivil toplum orgiitleri.

Yerel Trafik Giivenligi Koordinasyon Gruplarinin gorevleri sunlar olabilir:

I1 programina dayali olarak bir yerel trafik giivenligi programinin hazirlanmasi,

o Ilcedeki/belediyedeki biitiin sektorlerde giivenlige yiiksek dncelik verilmesi igin gayret
gosterilmesi,

e Konuyla ilgili biitiin 6nemli kuruluslarla isbirliginin artirilmasi i¢in siirekli caba
gosterilmesi,

o llgede/belediyede trafik giivenligi durumunun siirekli olarak gdzlemlenmesi, izlenmesi
ve degerlendirilmesi,

e Bilgi ve deneyimlerin aktarilmasz.

Tiirkiye'de, hali hazirda il ve il¢e diizeyinde trafik komisyonlar1 ve belediye trafik birimleri
bulunmaktadir. Bunlarin, trafik giivenligi konularinda daha etkin hale getirilmesi amaciyla
islevleri, gorevleri ve yapilar1 gozden gegirilmelidir.

2.2.7  Ortaklik ve entegrasyon

Basarili olmak i¢in 6zel kuruluslarin ve sivil toplum orgiitlerinin trafik giivenligi
calismalarina katilmalar1 biiyiik 6nem tagimaktadir.

Ozel kuruluslar, sunlar1 icerebilir: araba imalatgilar1 ve ithalat¢ilari, otomobil sigorta
sirketleri, agir tasit nakliye sektorii (kamyonlar ve otobiisler), ticari taksilerin temsilcileri,
stirticti egitim kurslari, liniversiteler, danismanlar ve medya vb.

Trafik glivenligi konusunda calisan sivil toplum orgiitleri arasinda goniillii trafik giivenligi
kuruluslar1 (Tiirk Trafik Giivenligi Dernegi gibi), motorlu ara¢ dernekleri, isci sendikalart,
ve yaya ve bisikletli, motosikletli drgiitleri vb. bulunmaktadir.

Ayn1 zamanda, konuya ilgi duyan istekli ve ihtiraslh kisilerin trafik giivenligi caligmalarma
katilmas1 da 6nemlidir.

Bu kuruluglar ve kisilerin katilimini saglamanin bir yolu, trafik giivenligine iliskin ¢esitli
konularda danigsma gorevi yapacak ¢alisma komitelerinin ve degisik trafik glivenligi
konularindaki gruplarin olusturulmasidir. Bu gruplar her diizeyde olusturulabilir (ulusal, il
ve yerel). Bu komitelerin ve gruplarin miimkiin olan en kisa siire iginde kurulmasi tavsiye
edilmektedir.
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2.3 Kurullarin ve Sekreteryanmin onerilen gorevleri
2.3.1 Karayollan Giivenligi Yiiksek Kurulu (KGYK)

Ana gorevleri:

o Tiirkiye’deki tiim 6nemli ve genele yonelik trafik giivenligi meselelerinden sorumlu
olmak ve ilgili kararlar1 almak.

Diger gorevleri:

e Toplumun, ticaret ve sanayinin, yol kullanic1 gruplarin, bireylerin menfaatlerini ve diger
ulagimla ilgili hususlari, 6rnegin ¢evre 6zerindeki etkilerini, dikkate almak suretiyle
Tiirkiye’deki trafik glivenliginden genel sorumluluk.

e Trafik giivenligine iliskin 6nemli kuruluslarin giivenlikle ilgili ¢aligmalarinin
koordinasyonundan sorumlu olmak.

e Tiirkiye’ye iliskin ulusal glivenlik programlarindan sorumlu olmak (6rgiitler i¢in
hedefler, sorun alanlar1 ve cografi bolgeler icin gerekli ayirim dahil, vizyonlar1 ve
hedefleri igeren).

e lgili tiim kamu ve ulusal 6rgiitlere giivenlik eylemlerine iliskin yeterli biitgelerin,
personelin ve techizatin temin edilmesinden sorumlu olmak.

o Ulusal trafik glivenligi programlarinin ve diger 6nemli ulusal trafik giivenligi
eylemlerinin izlenmesinden, takibinden ve degerlendirilmesinden sorumlu olmak.

e @iivenlik faaliyetlerinin iyilestirilmesi (kontrol islevi) i¢in katilan kamu ve ulusal
kuruluslarm performanslarmin ve taleplerin (“emirlerin”) incelenmesinden sorumlu
olmak.

11 ve yerel seviyedeki trafik giivenligi calismalarmi tesvik etmek.

e Genel olarak trafik glivenligini tesvik etmek.

2.3.2  Karayollan Trafik Giivenligi Kurulu (KTGK)

Ana gorevleri:

e Onemli ve genele yonelik trafik giivenligi meseleleri ile ilgili kararlar igin baz almacak
materyali, Onerileri ve diger temel materyali hazirlamak, tartigmak ve onaylamak
suretiyle KGYK’ya yardimci olmak (yani, KGYK i¢in bir “hazirlik grubu” olarak
hareket etmek).

e KGYK’nin karar almasini gerektirecek boyutta olmayan genele yonelik glivenlik
meselelerinden sorumlu olmak ve ilgili kararlar1 almak KGYK’nin ve Sekreteryanin
gorevlerine bakiniz).

2.3.3  Sekreterya

Ana gorevlert:

e Tartigmalara ve kararlara iliskin baz alinacak materyali, Onerileri, analizleri ve diger
temel materyali hazirlamak suretiyle KGYK’ya ve KTGK’ya yardimc1 olmak.

e Parlamentonun, Hiikiimetin yan1 sira diger kamu kuruluslarina da tiim trafik glivenligi
konularinda danigmanlik hizmeti vermek.
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Herhangi bir baska kamu kurulusun sorumlu olmadig1 Kurul kararlarinin
yiriitiilmesinden, 6rnegin, iilke capindaki ana giivenlik bilgilendirme ve kampanyalari,
sorumlu olmak.

Diger gorevleri:

Kaza durumlarmi ve trendlerini izlemek ve analiz etmek. Durumu ve gelismeleri
Kurullara bildirmek.

Tiirkiye icin taslak trafik giivenligi programlarmni hazirlamak ve bu programlari
giincellestirmek (kuruluslarin hedefleri, sorun alanlar1 ve cografi bolgeler vs. ile ilgili
vizyonlar1 ve hedefleri ve hedeflerin dokiimii dahil).

Ulusal seviyede trafik giivenligi faaliyetlerinin planlanmasini koordine etmek. Ilgili
Bakanliklar, Hiikiimet makamlar1 ve diger kamu ve 6zel kuruluslar arasindaki
uygulamali caligmay1 koordine etmek.

Trafik glivenligi programlarinin ve diger temel ulusal trafik giivenligi eylemlerinin
uygulanmasimni ve etkilerini izlemek, takip etmek ve degerlendirmek. Sonuclar1 Kurullara
bildirmek.

[lgili kuruluslarm performansi hakkinda incelemeler yapmak ve katilan kuruluslarm
giivenlik faaliyetlerini nasil iyilestirmeleri gerektigi hakkinda oneriler hazirlamak
(KGYK’ya sunulmak ve KGYK tarafindan karara baglamak iizere). Bu husus, KGM,
EGM, MEB ve Saghk Bakabligi’nin yanisira 11 ydnetimleri ile de ilgili olabilir.

11 ve yerel seviyedeki giivenlik calismalarmi tesvik etmek ve yardime1 olmak.

Trafik giivenligi ¢alismalarindan sorumlu olanlar i¢in egitim ve egitim
programlari/kurslar1 baglatmak.

Trafik Giivenligine iliskin ¢alismalarda Kurullara yardimc1 olmak. Disiplinlerarasi
calismalar yapmak ve Kurullarca (ve muhtemel alt komisyonlarca) ele alinacak konulari
baslatmak.

Temel brifing dokiimanlarini hazirlamak. Kurullarin (ve muhtemel alt komisyonlarin)
calismasini desteklemek amaciyla kaza ve kazazede verileri ile ilgili analizleri sunmak
ve danigsmanlik saglamak.

Ulusal glivenlik bilgilendirme ve 6zendirme kampanyalar1 i¢in taslak bir uzun-dénemli
plan hazirlamak.

[lgili kuruluslarla yakin isbirligi i¢inde, dnemli giivenlik kampanyalar: gelistirmek ve
Kurul kararlarindan sonra, bunlar1 baglatmak ve koordine etmek. Kampanyalarin
izlenmesinden ve degerlendirilmesinden sorumlu olmak.

Diger kuruluslarla isbirligi halinde bilgilendirme, tanitim ve propaganda materyelleri
bastirmak ve bilgilendirme materyalleri hazirlamak ve Kurul kararlarindan sonra bunlar1
dagitmak. Bilgilendirme faaliyetlerinin izlenmesinden ve degerlendirilmesinden sorumlu
olmak.

Trafik giivenligi kampanyalar1 vb. i¢in esaslar1 gelistirmek.

[lgili kamu ve 6zel kuruluslar arasindaki bilgilendirme ve kampanya faaliyetlerini
koordine etmek iizere trafik glivenligi bilgilendirme ve kampanyalar1 lizerinde galisacak
ortak bir grup olusturmak.

[lgili 6rgiitlerle yakin isbirligi halinde, kilit sektdrlerdeki 6zel giivenlik projeleri
tasarlamak ve Kurul kararlarindan sonra onlar1 baslatmak ve koordine etmek.

11 ve yerel seviyedeki giivenlik faaliyetlerini tesvik etmek ve desteklemek igin, 11 ve
Yerel Trafik Giivenligi Komisyonlar ile irtibat kurmak. Bu tiir giivenlik faaliyetleri
konusunda Kurullara bilgi vermek.
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e Sorumlu organlar tarafindan giivenlik programlar1 ve stratejileri ile ilgili raporlar1
toplamak ve karsilagtirmak.

e Ornek yaynlar, egitim ve tanitim materyalleri, egitsel filmler vs. edinmek igin, trafik
giivenligi ile ilgilenen yabanci ve uluslararasi kurulusglarla irtibata gegmek.

e Universitelere ve diger ARGE-kuruluslarma, trafik giivenligi konusunda arastirma
gelistirme caligmalar1 yaptirmak ve boyle caligsmalar1 baglatmak.

e Genel olarak trafik giivenligini tesvik etmek.

3 Trafik giivenligi konusunda kapsaml iiniversite egitiminin
ve trafik giivenliginden sorumu personel icin 0zel kurslarin
baslatilmasi

Tirkiye'de trafik giivenligi alaninda ¢ok iy1 hazirlanmis bir yiiksek lisans programi
baslatmak cok acil bir konudur. Bugiin itibariyle, 20 'yi askin {iniversitenin Insaat
Miihendisligi Lisans Programlarin, bazi ulastirma ve trafik dersleri verilmektedir. Bu
dersler, baz1 temel karayolu miithendisligine giris konularini kapsamakta ve bir kisim se¢meli
trafik mithendisligi konu basliklarmi icermektedir.

Ulastirma alaninda benzer sekilde, bazi yiiksek lisans dersleri de verilmekte ve tezler
hazirlanmaktadir. Bir kisim iiniversiteler, bagimsiz ulagtirma ve trafik yiiksek lisans
programlari agmislar ancak bunlara katilan 68renci profili ve ders igerikleri yeterince uygun
secilememistir. Bu nedenle, belirtilen programlar, gereksinimi kargilamaktan uzaktirlar.

Yeni Y. Lisans programi insan giicii ve diger kaynaklar agisindan bu yiikii kaldirabilecek
tek, giiclii bir iiniversitede, dikkatlice hazirlanarak agilmalidir. Ozellikle ilk yillarda, dgretim
iiyesi acigini giderebilmek i¢in yurt disindan, trafik glivenligi disiplininde arastirma yapan,
kisa siireli yabanci1 6gretim liyesi getirilmelidir.

Yukarida belirtilen yeni programdan mezun olacak bazi 6grencilerin yurt dis1 doktora ve
doktora sonrasi programlara gonderilerek, yakin gelecegin 6gretim tiyeleri olarak
hazirlanmalar1 da biiyiik bir gereklilik olarak goziikmektedir. Bunun yaninda, bu mezunlarin
ilgili kuruluslarda ve belediyelerde ¢alismalarini saglayacak kanuni diizenlemelerin de
yapilmas1 gereklidir.

Trafik glivenliginin teknik ve sosyal alanlarinda bir karigikliliga yol agmamak i¢in, bir kisim
ortak dersleri olan iki bagimsiz bransta yliksek lisans programi gerekli olabilir. Her iki
programdan mezun olanlar, trafik giivenligi ile ilgili degisik kurumlarda (6rnegin
belediyelerde) birlikte ¢alisabilirler.

Asagidaki paragraflar, 6nerilen Y. Lisans Programinin detaylarini agiklamaya yoneliktir:

Iki Alan (Brans):

1. Teknik- Miihendislik
2. Sosyal- Sosyal Bilimler

(ki sémestre dersler, bir sdmestre tez + gerekirse bir somestre daha tez i¢in, maksimum dort
somestre, iki yil) (Yaz okulu, bir somestre olarak kabul edilebilir.)
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1. Teknik — Miihendislik

° (")nsart:

a.
b.

Insaat Miihendisliginde lisans diplomasi
Sehir Planlama dalinda lisans diplomast

(* Dikkat: Sehir Planlama Boliimiinden mezun olanlarin, lisans egitimleri sirasinda
Insaat Miihendisligi Béliimiinden "ulastirma" derslerini almis olmalar gerekir.)
e Zorunlu Dersler

o o0 T

Matematik

Istatistiksel Yontemler

[leri Ulastirma (Karayolu) Miihendisligi
Ileri Trafik Miihendisligi

Sehir ve Ulastirma Planlamasi

Kaza Analizleri ve Giivenlik

. Somestre ( 4 ders, haftada 4*4=16 saat, 15 hafta)

a.
b.
C.
d.

Matematik

Istatiksel Yontemler

[leri Ulastirma (Karayolu) Miihendisligi
Se¢meli Ders (Ulastirma Ekonomisi)

e Somestre (4 ders, haftada 4*4=16 saat, 15 hafta)

a.
b.
C.

[leri Trafik Miihendisligi
Kaza Analizleri ve Giivenlik
Sehir ve Ulastirma Planlamasi

d. Se¢meli Ders ( Tasit Teknigi)
e Ders icerikleri

a. lleri Trafik Mithendisligi
1. Trafik Akimi- Hacim-Yogunluk
2. Kapasite ve Hizmet Seviyesi
3. Karayolu Kesimleri-Ekpres Yollar-Arterler-Caddeler
4. Sinyalize Olmayan Kavsaklar (Kapasite- Hizmet Seviyesi)
5. Sinyalize Olan Kavsaklar (Kapasite-Hizmet Seviyesi)
6. Trafik Tahminleri
7. Trafik Uretimi-Dagilimi-Tiirsel Dagilim-Atanma

b. Ileri Ulastirma(Karayolu) Miihendisligi
1. Karayolu Tasarimi (Yol glivenligi bakis acist ile.)
2. Kavsak Tasarimi (Yol giivenligi bakis agisi ile.) ve Tiir Se¢imi
3. Giivenlik Zonu ve Yol Ekipmanlar1
4. Sehiri¢ci Cadde Tasarimi

c. Kaza Analizleri ve Giivenlik
1. Kaza istatistikleri ve Analizleri
2. Kara nokta Tarifi ve Saptanmasi
3. lleri Analizler ve Sorun Tesbiti
4. lyilestirme Onerileri-Etkileri ve Karar Verilmesi
5.  Oncelikler Listesi ve Se¢im
6. Izleme ve Degerlendirme
7. Trafik Glivenligi Kontrolleri (Proje ve Trafige A¢ik Yol)
8. Catigma Teknigi
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2. Sosyal — Sosyal Bilimler

e Onsart:
Basta psikoloji lisans olmak tizere tiim dort yillik sosyal bilimler ve hukuk fakiiltesi
ile Polis Akademisi mezunlari istirak edebilirler.

e Zorunlu Dersler:
(Bu dersler 3 + 3 seklinde iki somestre de verilecek, birer ders segmeli grubundan ya
da derslerin agilabilme durumuna gore, zorunlu gruptan kalan iki ders olarak
tamamlanacaktir.)

a. Piskolojiye Giris (Kavrama ve fizyolojik siirec 6ne ¢ikarilarak, Genel
Psikoloji)

b. Yol kullanici davranigina giris ve trafik giivenligi (trafik psikolojisi: yol
kullanicilarin, 6zellikle stiriiciilerin davranislarmin derinlemesine analizi)

Cc. Insan Faktérleri/ Is bilimi Temelleri (Trafik ve ulastirmada insan faktorleri,
insan faktorleri ve ig biliminin trafik ve ulagtirmadaki rolii

d. Insan Faktérleri Fizyolojisi (fizyolojik siirec)

e. Sosyal Bilimler i¢in Genel Istatistik (Sosyal bilimler i¢in temel istatistik)

f.  Cokdegiskenli istatistik ve trafik ve ulasim ¢aligmalarinda data analizi i¢in
yapisal denklem modellemesi (trafik ve ulastirma bilgileri i¢in ileri istatistik ve
"latent" degisken analizi )

g. Siirlicii degerlendirilmesi: Psikoteknik ve piskolojik degerlendirme (siiriiciiniin
motor, kavrama ve piskolojik uygunluk degerlendirilmesi)

h. Kaza Analizi ve Giivenlik (Teknik Boliimiinden alinabilir.)

o Secmeli dersler:
a. Travma ve Diizeltme Psikolojisi (kazadan kurtulanlarmn rehabilitasyonu)
(kazadan kurtulanlar igin kullanilabilecek teknikler ve post-travmatik stress)

b. Cevre ve yol kullanici etkilesimi: Cevre psikolojisi (Cevre ile yol kullanici
davraniglar1 arasindaki etkilesimler, yol kullanici davraniglar lizerinde degisik
cevresel etkilerin/durumlarin rolii.)

c. Polis denetimi ve trafik kanunu iizerine Seminer.

d. Siiriisiin sosyal psikolojisi (tavirlarin rolii, yol kullanicilarin davranislari ve
kiiltiirel farkliliklar tizerine degerler ve kiiltiir, karigiklik yonetimi, vb.)

e. Ulastirmanin politik analizi

Transit planlama ve yonetim

Trafik Giivenligi ve Yaralanmanm Onlenmesi (trafik giivenligi ve yaralanma

kontrolii i¢in planlama, ¢arpisma oncesi, ¢arpisma, ve ¢arpisma sonrasi

modelleri; aracin rolii, karayolu,trafik, siiriicii, ve ¢evre; ¢arpisma ve yaralanma

nedenleri; ara¢ ve kullanic1 dinamigi; kaza arastirmasi; carpigma ve yaralanma

kontrolii ile programlari, vb.)

h. Ulastirma ve Trafik Tahmin Analizleri (gelistirme ve ulastirma talep model ve
analizlerinin uygulanmasi, tercihler arasindaki bagntilar, yarar ve talep,
tiikketici ve iireticinin refah dl¢timleri, vb.)

«Q

3. Tiim Branslar icin se¢cmeli dersler (teknik+sosyal)

Ulastirma Ekonomisi

Trafik Kazalarinda Acil Yardim
Tasit Teknigi

Ulastirma Politikalar1

Trafik Yasal Mevzuat1 ve Denetim
Trafik Kazalarinda Tibbi Bakim

+0 o0 o

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 11/24 Aralik 2001
EkH




SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI
Ankara Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

4. Trafik giivenligi konularinda ¢ahsan personele 6zel kurslar diizenlenmesi

Ilgili kuruluslarda, trafik giivenligi ile ilgili personele 6zel kurslar diizenlenmesi cok dnemli
ve gereklidir.

Ornegin, Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) icin asagidaki 6neri izlenebilir. (Benzer
kurslar,- kendilerine iliskin konularda- trafik polisi i¢in de diizenlenmelidir.)

Karayollar: Genel Miidiirliigii'nde yeni ¢calismaya baslayan miihendisler, "Karayolu Temel
Kursu" adi verilen bir kursa istirak etmek zorundadirlar. En azindan bu kursun iki haftast
(toplam 60 saat,; 10 giin *6 saat) trafik giivenligi konularina ayrilmalidir. KGM Trafik
Subesine bagl merkez ve Bolge teskilatinda ¢alisan ya da ¢alisacak olan personelinde bu
kurs boliimiine ya da diizenlenecek benzer nitelikli bir kursa katilmalari zorunlu olmalidir.
Bu kursun icerigi asagidaki gibi diizenlenebilir (bu kurs, etiit-proje miihendislerine tercihe
bagh uygulanabilir):

a. Karayolu Miihendisliginde Trafik Giivenligi Bakis Agis1 ( 3saat)
b. Kara noktalar (Yeri, Sorun tesbiti, Iyilestirme, Izleme) (12 saat)
c. Trafik Giivenligi Kontrolii (Proje ve mevcut yol iizerinde,

arazi gezileri) (12 saat)
d. Trafik Miihendisliginde Hedef Planli Calisma ( 3 saat)
e. Trafik Miihendisliginin Prensipleri(Hiz, akim,kapasite,

hizmet seviyesi) (12 saat)
f. Sinyalize olmayan ve sinyalize kavsaklar ( 6 saat)
g. Trafik diisey ve yatay isaretlemeleri ( 3saat)
h. Yol boyu tesisleri ve ara¢ muayeneleri ( 3saat)
i. Hizin etkileri, korunmasiz yol kullanicilari, diger. ( 6 saat)
4 Ulusal diizeyde, kapsaml ve giivenilir bir trafik giivenligi

veritabaninin olusturulmasi

Kaza ve kazazede veritabanlari, trafik kaza sorununun objektik olarak degerlendirilmesinde,
eylem i¢in 6ncelikli alanlarm belirlenmesinde ve ¢esitli nlemlerin etkinliginin
degerlendirilmesinde kullanilan vazgeg¢ilmez araglardir. Ayni1 zamanda bu veritabanlarina,
hedef diizeylerinin saptanmasina ve uygun stratejilerin tanimlanmasi i¢in sistematik
yaklagimin baslatilmasina yardimc1 olabilmek iizere gereksinim duyulmaktadir.

Ulusal veritaban1t EGM’nin, Jandarma’nin ve Saglik Bakanligi’nin kaza ve kazazede
istatistiklerini igermelidir. Bu demektir ki, bu veritabani, olabildigince Tiirkiye’deki tiim
trafik kazalarini ve kazazedelerini icermelidir. Ayn1 zamanda bir taraftan kazalarla
kazazedeler, diger taraftan karayollari, trafik, araclar, siiriicii ehliyetine sahip kisiler,
denetim ve hava kosullar1 vb. arasinda baglantiya izin vermelidir.

Buradaki 6nemli bir sorun karayolu kazalarinda 6len ve yaralanan insanlar i¢in uygun
tanimlamalarin kullanilmasidir. Viyana Konvansiyonu’na gore, trafik kazasinda 6len insan
demek, kaza yerinde veya kazay: takip eden 30-giin i¢inde 6len kazazede demektir.
Uluslararasi bu tanimi kullanmak i¢in, kazazedelerin hastaneye ulagsmasindan sonra gegen
30-giin i¢indeki tibbi geligmelerinin izlenmesine yonelik olarak gilivenilir prosediirlerin
gelistirilmesi gerekmektedir.
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Yaralanmalarla ilgili olarak sorun daha da biiyiik olabilir. Bir ¢cok iilkede "hafif yaralanma”
ve “ciddi yaralanma” terimleri kullanilmaktadir. Ancak, bildirimi yapan polisin kazazedenin
hafif mi yoksa ciddi mi yarali oldugunu saptamasi ¢ok zordur. Ornegin, baz1 yaralanmalar
kazadan belli bir zaman sonra ortaya ¢ikarlar (6rnegin, basin ani hareketiyle boyunda
meydana gelen hasar tiirii yaralanmalar) ki, bu karmasik bir sorun teskil eder. Yaralanmalari
daha iyi bir sekilde tanimlamayabilmek i¢in, ’ciddi yaralanma” yerine “’hastaneye
kaldirilan” teriminin kullanilmas1 dnerilmistir (6rnegin IRTAD tarafindan). Ancak bu terim
bile ”6liimciil” kadar giivenilir bir terim degildir. Bu sorun incelenmeli ve bir karara
varilmaldir.

EGM/Jandarma ve Saglik Bakanligi’ndan resmi kaza istatistiklerini olusturan yetkililere
kazalarin kaydedilmesi ve bildirilmesi i¢in ulusal prosediirlerin gelistirilmesi 6nemlidir.

Kaza analizi i¢in, y1llik arag-kilometreleri ve farkli ulagim aracglar1 (ayn1 zamanda yiirliyerek
veya bisikletle) ile katedilen insan-kilometreleri hakkinda giivenilir bilgiye erisebilir olmak
ve bu bilgiyi kazalar ve kazazedelerle baglantili hale getirebilmek ¢ok degerlidir.

Veritabani bugiinden sonra ilgili uluslararasi gelismeye, 6rnegin Avrupa Birligindeki, bagh
olarak olusturulmalidir.

Yaralanma ve kaza bildirimi baglh hastane (Saglik Bakanligi) ve polis (EGM/Jandarma)
bilgilerine dayali olmalidir.

Veritabanindaki bilgiler ARGE-kuruluslariin ve ayni zamanda miimkiinse genel
kamuoyunun erisimine, 6rnegin Internet araciligryla, acik olmalidir.

Kapsamli bir veritabaninin, 6zellikle KGM tarafindan, nasil kullanilabilece§ine yonelik baz1
goriisler uzman raporlarinda yer almaktadir (Bknz. Ref.118, 119)

5 Uygulamal trafik giivenligi arastirma ve gelistirme
(ARGE) calismalarn icin ulusal bir Merkez kurulmasi

5.1 Yonerge

Tiirk Karayolu Ulastirma Arastirma Enstitiisii/Merkezi'nin temel gorevi karayolu ulastirma
sistemi ile ilgili disiplinler arasi uygulamali arastirma ve gelistirme (ARGE) faaliyetleri
gerceklestirmeolmalidir (altyapi, trafik ve ulastirma dahil). Enstitii, bu tiir ARGE faaliyetleri
i¢in kurulmus Ulusal Tiirk Enstitii'diir. Enstitiiniin diger gorevi karayolu ulagtirma sistemine
iliskin uygulamali ARGE faaliyetlerine bir 6l¢lide finansman saglamak olabilir.

SweRoad arastirma enstitiisii'niin daha global bir bakig agisina sahip olmasinin daha
elverigli olacagim diisiinmektedir. Bu da ornek olarak, tiim ulastirma sistemleri (ornegin,
karayolu, sehiri¢i yolcu tasimaciligi, demiryolu, hava ve deniz yolu ulagstirmasi) ve tiim
ulagtirma politika amaglari (ornegin; erisim, giivenlik, ulasim kalitesi, ¢cevre ve béolge
gelisimi) icin ¢alismasit demektir. Ancak, tiim sistemler icin ¢alismaya olan talep, yalnizca
karayolu ulastirmasi ¢alismasina olandan ¢ok daha fazladir. Bu nedenle, SweRoad,
Enstitii'niin ilk etapta ¢calisma alanimin karayolu ulastirmasyla simirlandirilmasinit oneriyor
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ARGE ¢alismalarmn yiiriitiilmesi ve finansmant islerinin birlikte yapilmast ¢cok yaygin
degildir. Ancak, Alman Federal Karayolu Arastirma Enstitiisti, BASt, boyle bir ¢alismaya
ornek gosterilebilir. Eger ARGE faaliyetleri, kaynak yaratma/verme isleri ile
birlestirilecekse, herhangi bir soylenti ya da Enstitii' deki projelerin diger arastirma-
gelistirme kuruluslarindaki proje harcamalarina tercih edildigi izlenimlerinden kaginmak
icin parasal destek islemlerini tarafsiz yiiriitiilmesi gerekecektir.

5.2 Cahisma Alam

Enstitii; glivenlik, erisim, ¢evre, ulastirma kalitesi ve bolgesel gelisme gibi karayolu
ulastirma politikas1 amaclarna iliskin ARGE faaliyetler yiirtitmeli ve bunlarmn finansmanini
saglamalidir.

SweRoad, ¢alisma alanminin prensip olarak tiim politika amaglarin kapsamasi gerektigini

onerir. Ancak baslangigta, trafik giivenligi alaninda yogunlasiimasi ve sonra alanin diger
amaglara dogru genisletilmesi olasidur.

5.3 Gorevleri

Enstitii, diger isler yaninda, asagidaki ARGE gorevleri lizerinde calismalidir:

e Amag ve hedef analizi modelleri igin yontemler gelistirme, deneme ve uygulama ve
mevcut durum/sartlarm 6l¢iilmesi, tesbiti.

e Ulastirma politikas1 amaglari(’etkileri”) ile yol kullanici, yollar ve araglar arasinda
nedensel iliski ve etkilesimlerin ¢alisilmasi ve analiz edilmesi .

o Gelecekteki durumlar ve etkilerin tahmin edilmesine yonelik modellerin gelistirilmesi,
test edilmesi, uygulanmasi ve degerlendirilmesi.

e Planlama, izleme ve degerlendirme i¢in model ve yontemlerin gelistirilmesi, denenmesi,
uygulanmas1 ve degerlendirilmesi.

e Karayolu ulastirma sistemininin fonksiyonlarini gelistirmek i¢in kullanilabilecek 6l¢iim
ve eylemlerin gelistirilmesi, denenmesi ve iyilestirilmesi.
Ozel uygulamali arastirmalarm ve dl¢iimlerin gelistirilmesi.

e Bilimsel bilgi ve degerdirmelerle 6nerilen Trafik Giivenligi Sekreteryasinin
desteklenmesi.

e Yollar ve araglar vb. i¢in materyallerin ve {iriinlerin denenmesini (standart)
gerceklestirmek (akreditasyon?)

e Bir yol ulastirma kiitliphanesi kurmak ve isletmek. Bunun yani sira, bilgilendirme
hizmetleri, vb. olusturmak.

e Ulusal ve uluslararasi konferans, seminer ve egitimlere istirak etmek ve/veya organize
etmek.

e Tirk uzmanlar olarak, ulusal ve uluslararasi1 ¢aligma gruplarmda vb. hizmet vermek.

ARGE calismalar: Tiirk toplum gereksinmelerine yiiksek uyum i¢inde yiriitiilmeli, 1yi
bilimsel kalitede olmal1 ve ilgili Bakanlik ve Dairelerle ve ARGE veri kullanicilari ile yakin
isbirliginde bulunulmalidir.

Enstitii; karayolu ulastirma sistemiyle ilgili olarak, uluslararast ARGE faaliyetlerine isbirligi
ile katilmalidir.
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Enstitii; karayolu ulastirmasi alaninda ARGE faaliyetlerine finansman bulma ¢alismalarinda
da bulunmalidir. Yani, bir Karayolu Ulastirma Kurulu olugturmalidir. Bu sekilde, diger
islerin yaninda Enstitii, asagidaki konularda da ugras vermelidir:

e karayolu ulagtirmast ARGE programlarinin gelistirilmesi, yaymlanmasi ve
giincellestirilmesi,

e diger ARGE kuruluslarindan gelen ARGE basvurularini degerlendirmek ve bunlara
kaynak yaratmak, mesela tiniversiteler gibi.

o gergeklestirilen ARGE faaliyetlerini teknik/bilimsel kalite ve uygunluk agilarindan
degerlendirmek.

Diger ARGE kuruluslarindaki ARGE faaliyetlerinin maddi olarak desteklenmesi tarafsiz ve
titizlik i¢cinde yapilmaldir.

Enstitii; elde edilmis bilgilerin iiniversiteler gibi ilgili egitim kurumlari ile diger ana
kullanicilara transfer edilmesinden sorumlu olacaktir.

Genelde, ARGE faaliyetlerinin yiiriitme, isletim faaliyetlerinden ayri tutulmasinin daha iyi
olacagi kabul edilmektedir. Bu nedenle Enstitii, trafik giivenligi programlarinin
gelistirilmesi ve giivenlik onlemlerinin uygulanmasi gibi isletime iligkin ¢alismalardan
sorumlu olmamalidir. Diger yandan, Enstitii bu tiir faaliyetler i¢cin model ve yontemler
gelistirilmesine, denenmesine ve degerlendirilmesine destek saglayabilir. Enstitii personeli,
uzman olarak bu faaliyetlerde gorev alabilirier.

5.4 Personel

Enstitii; bilgisayar, yazilim ve 6l¢lim uzmanlarmin yani sira degisik disiplinlerden
miihendisleri, mimarlari, doga, davranis ve sosyal bilimcileri, ekonomistleri, tip doktorlarini
(?) da icine alan disiplinler aras1 bir personel kadrosuna sahip olmalidir. (Ek H-1"e bakmiz).

Uygulama tam olarak ger¢eklestiginde yaklagik 150 personele gereksinim duyulacagi
tahmin edilmektedir. Bu personelin en az 100’{ arastirmaci olmalidir.

9.5 Diger kaynaklar

Enstitii, degisik arastirma ekipmanina gereksinim duyacaktir.Bunlar temel olarak:

e ic ve dis mekan laboratuvarlar (deneme parkurlari, ara¢ deneme tesisleri, carpma deneme
tesisleri vb.)

e materyallerin ve lirlinlerin standart denemesinin yani sira laboratuvar ve sahada yol

kullanicilarin, yollarmn, araglarin ve trafigin, giiriiltii ve hava kirliliginin 6zelliklerini

Olgmeye yarayan ekipmanlar,

stiris ve diger tiir simulatdrler,

bilgisayarlar,

modeller/bilgisayar modelleri,

veri tabanlari,

konferans tesisleri (egitim igin kullanilabilir)

kiitiiphane.
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5.6  Miilkiyet

Enstitii, Tirkiye Cumhuriyeti’ne ait olacak ve Bagbakanliga bagl olarak gorev yapacaktir.

5.7 Finansman

Biit¢enin 6nemli bolimii Tiirkiye Cumhuriyeti karsilanmalidir. Belli bir boliim ise, 6zel
sektoriin katkilar1 ve Enstitiiniin komisyon alarak yiiriitecegi ARGE c¢alismalari igin
yapilacak 6demelerden karsilanabilir.

Genel olarak SweRoad, ARGE faaliyetleri i¢in kaynagin milli biitce, katkilar ve 6denekler
ile karsilanmasi uygun gormektedir. Bu konuda bir fikir olarak finansmanin asagida
gosterildigi sekilde ayarlanmasidir:

o Milli biitce 60 %
o Ozel sektoriin katkilar 20 %
o  Komisyonla yiiriitiilen ARGE 6demeleri 20 %

Devlet veya il bazindaki KGM ve EGM gibi Devlet kuruluslar: gibi, kamu kuruluslar: ve
ozel sektor Enstitiiye ticreti karsiliginda ARGE ¢alismalar: yaptirabilirler.

Bu éneri igin gerekgeler sunlardir:

Q Etkin karayolu ulagimina genis ilgi duyan Devletin, finansmamn biiyiik bir boliimiinii
saglamasi uygundur. Bu ayni zamanda uzun-donemli mali dengenin giivence altina
alinmasidir.

Q Araba tireticileri/ithalat¢ilart ve arag sigorta sirketleri gibi karayolu ulagimu ile ilgili
ozel kuruluslarin da katkida bulunmalart uygundur.

a Komisyonlu ARGE faaliyetleri i¢in odemede bulunulmasini saglamak, arastirmayr daha
etkin, sonuglarini daha kullanilabilir ve uygulanabilir yapacaktir.

5.8 Yapi

Enstitiiniin basi, bir Genel Miidiir olmalidir. Genel Miidiir Enstitiiniin yonetiminden sorumlu
olacaktir. Enstitii, parlamento iiyeleri ile ARGE sonuglarmin ana kullanicilarindan olusan bir
Yiiriitme Kurulu tarafindan yonlendirilmelidir. Bu Y6netim Kurulu; diger gérevlerinin yan1
sira, ARGE ve mali kaynak yaratma faaliyetlerinin uzun-donemli stratejik
yonlendirilmesinden sorumlu olacaktir. Genel Miidiir, Yonetim Kurulu'nun gézetiminde
Enstitiiniin ig iligkilerini yliriitecektir.

Enstitiiniin dahili organizasyonu, disiplinler arasi bir ¢aligmay1 6zendirmelidir.

5.9 Arastirma alanlar: ve destek vb.

(Ek H-1’¢ bakmiz)

5.10 Bu tiir bir Enstitii/Merkez’in kurulabilmesinin yollar

Bu tiir bir Enstitii/Merkezin kurulabilmesinin ¢esitli yollar1 vardir, 6rnegin:
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1. Bir biiyiik iiniversite ve bazi diger tiniversitelerden meydana gelen (5-10 uzmandan
olusan) bir arastirma birimi (TUBITAK ’1n terminolojisine gére) olusturmaya
baslanmalidir. Bu birimin yapis1 disiplinlerarasi olmalidir. Ornegin, birimin temel
sorumlulugunu bir biiyiik teknik tiniversite tistlenebilir ve diger bazi iniversiter de
ekonomik, sosyal ve tibbi disiplinler i¢in uzman saglayabilir.

Birim daha sonra arastirmaya mali destek saglamak icin TUBITAK ’a basvurabilir. Eger
mali destek onaylanirsa, ARGE-¢alismasi baslayabilir. Ug yil sonra, sonuglar TUBITAK
veya digerleri tarafindan degerlendirilir. Eger sonuglar olumlu ise, birim bir sonraki ii¢
yil i¢in yeni mali destek almak iizere tekrar bagvurabilir.

Eger sonuglar alt1 y1l sonunda da olumlu bulunursa ve karayolu ulasimina y6nelik
ARGE i¢in talep yliksekse, TUBITAK biinyesinde, diger ARGE-enstitiilerine benzer bir
ARGE-enstitiisliniin kurulmasi1 miimkiin olabilir.

2. Karayolu ulasimi icin Bagbakanlik altinda yer alacak ve TUBITAK a benzer yapida
olacak bagimsiz bir ARGE-enstitiisii kurmaya baslanmali. Birim agamalar halinde
olusturulmalidir, 6rnegin, ilk asamada belirli sayida trafik giivenligi uzmanin (6rnegin,
15-20 kisi) ise alinmasi ve giivenlik ARGE’si i¢in gerekli ekipmanlarm satinalimidir.
Bunu takiben, bir kag¢ y1l sonra ve enstitiiniin sonuglarmin olumlu ve etkin olmasi
durumunda, personel sayisi ve diger kaynaklar yavag yavas arttirilabilir ve sonunda
yukarida 6nerilen diizeye gelebilir. Kapsam, bu gelisim sirasinda, diger ulasim
politikalarmin amaglarmi da igerecek sekilde genisletilebilir.

6 Trafik giivenligi bilgilendirme ve kampanyalar icin
teskilatin giiclendirilmesi

6.1 Arkaplan

Bir ¢ok iilkede trafik giivenligi bilgilendirme ve kampanyalarindan sorumlu kamu/6zel
kuruluslar bulunmaktadir. Bunlara ek olarak, goniillii ve bagimsiz sivil toplum orgiitleri de
farkl sekillerde trafik glivenligini 6zendirmektedir. Hem kamunun hem de goniillii cabalarm
birlikte olmasi etkili olarak kabul edilmektedir.

Buna bagli olarak, giivenlik bilgilendirme ve kampanyalarinin mevcut teskilati iki yonde
giiclendirilebilir:

o genel trafik giivenligi bilgilendirme ve kampanyalar ile ilgili sorumlulugu, 6nerilen
Trafik Giivenligi Sekreterya’sinin gorevleri igine alin,
e giivenlikle ilgili mevcut sivil toplum orgiitlerini gli¢lendirin.

Tiirkiye’de, Tiirkiye Trafik Kazalarmi Onleme Dernegi PRI’ni faal bir iiyesidir. Bu tiir bir

ulusal trafik glivenligi kurulusunun nasil ¢alisacagina yonelik bazi goriislere asagida yer
verilmistir

6.2  Trafik Giivenligi Sekreteryasi

(Bu Ek’in 2.3.3 sayili kismina bakiniz).
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6.3  Goniillii Trafik Giivenligi Kurulusu

6.3.1 ArkaPlan

Bir ¢ok tilkede, trafik giivenligini iyilestirme ¢aligmalar stirdiiren, devlet disinda bir biiyiik
sivil toplum &rgiitii vardir. Buna 6rnek, AB’deki iilkelerin cogu ve Iskandinav iilkeleri
gosterilebilir (Ek H-2’ye bakiniz). Ayrica, “La Prévention Routiére Internationale (PRI)
adinda, bu kuruluslar1 i¢ine alan bir “cat1” kurulus vardir.

Bagimsiz ve goniillii trafik giivenligi kurulusunun olmasimin bir 5nemli sebebi de, bu
kurulus, etki altinda kalmadan bagimsiz olarak kamu ve diger giivenlik kuruluslarina
Onerilerde ve elestirilerde bulunmaktir.

Tiirkiye’de, trafik glivenligi ile ilgili bir kag sivil toplum 6rgiitii mevcuttur, 6rnegin Tiirkiye
Trafik Kazalarmi1 Onleme Dernegi ve Trafik Kazalar1 Yardim Vakfi. Tiirkiye Trafik
Kazalarin1 Onleme Dernegi, PRI'nin aktif {iyesidir. Asagida, goniillii bir giivenlik
kurulusunun nasil ¢alisabilecegine dair fikirler sunulmustur.

6.3.2 Amagclar

Genel olarak amaglar sunlar olabilir:

genel olarak trafik giivenligini tesvik etmek,
kaza sorunu ve degisik trafik giivenligi miidahaleleri ile kazalar1 azaltma olanaklari ile
ilgili olarak bilin¢lendirmeye tesvik ve buna duyulan ilgiyi arttirmak,

e Oliimlerin ve ciddi yaralanmalarin kabul edilemez oldugu gilivenli karayolu trafigi igin
herkesin talepte bulunma hakki oldugu konusunda toplumun bilinglenmesini ve
goriisiinii arttirmak,
kisilerin giivenli karayolu trafigine katki becerilerini arttirmak,

o Ozel sektoriin ve kamunun trafik giivenligine miidahalelerini 6zendirmek

6.3 Yontemler

Kullanilabilecek ¢esitli yontemler vardir:

e trafik glivenligi egitim ve bilgilendirme materyallerini gelistirmek, tiretmek, dagitimini
yapmak, izlemek, degerlendirmek ve trafik giivenligi kampanyalari,
ulusal, il bazindaki ve yerel giivenlik komisyonlarindaki temsilcilerle birlikte ¢aligmak,

e goniilliiler, sivil toplum oOrgiitleri ve bireyler (ulusal, il ve yerel bazda) i¢in bir ag
olusturmak, ve boylelikle glivenli trafik isteyen her bir bireyin sesini "yiikseltmek”,

e giivenlik ekipmani segerken daha bilingli secim yapmaya 6zendirmek i¢in miisterileri
bilgilendirmek,

e (baz) trafik glivenligi konularinda danigmanlik hizmeti veya telefonla vb. hizmet
vermek,

e sorumlu kuruluslarin gerceklestirdigi iyilestirilmis trafik giivenligi eylemleri ile ilgili
goriis bildirmek, drnegin, karayolu miihendisligi (KGM ve yerel yetkililer sorumlu),
denetim (EGM ve Jandarma sorumlu) ve normal okullar ve siiriicii kurslar1 i¢in giivenlik
miifredat1 ve materyalleri (MEB sorumlu),

e trafik glivenligi konulariyla ilgili toplumdaki gelismeyi izlemek,
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e giivenlik sorunlartyla ilgili olarak ilgili organlara goriis bildirmek ve degerlendirmek,
e Karar-vericileri etkilemek,
e trafik glivenligi konularinda fikirler olusturmak ve bunlar1 yaymak.

6.4  Yapi

Bir ¢ok iilkede bu tiir giivenlik kurulusunun ¢ok dagmik bir yapisi vardir. Uyeleri, rnegin
arag Ureticileri ve ithalatgilari, araba sigorta sirketleri ve otomobil dernekleri gibi 6zel
kuruluslarm yanisira goniillii giivenlik dernekleri olabilir. Bu {liye gruplar tiim lilkeye
yayilmis olabilirler. Bu nedenle, merkez sekreteryasiin yanisira bolgesel/il bazinda ve yerel
gruplardan olusan bir ulusal ¢at1 bulunmasi dogaldir.

6.5 Personel

Merkez’de, asagidaki disiplinlerden olusan personel bulunmalidir:

trafik ve otomobil miihendisligi
algilama ve kavrama

sosyoloji

pedagoji

istatistik

gazetecilik

reklamcilik

Tirkiye’deki merkez Sekreterya i¢cin baslangigta profesyonel personel sayisi1 10 - 15 olmali
ve bir kag yil sonra, eger performans olumlu olursa, bu say1 20 - 30’a ¢ikarilmalidir.

6.6 Diger kaynaklar

Bilgilendirme ve kampanya materyallerin iiretilebilmesi i¢in Merkez’in ekipmana ihtiyaci
olacaktir, 6rnegin:

e bilgisayarlar
e basmm isleri i¢in ekipman
e video ekipmani

6.7  Finansman

Finansman, iiyelik aidatlarindan, bagislardan ve hiikiimet biit¢esinden karsilanabilir.
7 Okullarda trafik giivenligi egitiminin gelistirilmesi

7.1 Arkaplan

Bircgok tilkedeki arastirmalar; cocuklar ve gengler arasinda kazalara bagli yaralanmalarda,
trafik kazalarmin en dnde gelen neden oldugunu géstermektedir. Olen ve yaralanan
cocuklarla, en fazla sayida yagsanmamis, kayip yil olgusu ortaya ¢ikmaktadir.
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Tiirkiye'deki mevcut trafik giivenligi egitiminin; davranis, riskler ve tehlikeleri ongérmek
yerine, kurallar ve araglar lizerine ¢ok yogunlastig1 gozlenmektedir.

Okullarda trafik glivenligi egitimini gergeklestirmek ve gelistirmek i¢in temel olarak iki
neden bulunmaktadir:

e Cocuklar hem bugiiniin hem de yarinin yol kullanicilaridir.
e (Cocuklar, uygun davranislarla kazalardan nasil kaginabileceklerini ve nasil kazalara
neden olmayabileceklerini 6grenmelidirler.

Bu konunun okullarda, uygun miifredatiyla birlikte zorunlu bir ders olarak konulmasi ve
etkin bigimde verilmesi devletin gorevidir. Uygun trafik giivenligi egitimi; icerikle ilgili,
modern yontem ve malzemelerle ve bu konuda egitilmis 6gretmenlerle verilmelidir.

Cocuklar i¢in trafik glivenligi durumu ve egitiminin gelisebilmesi; ¢ocuklarin kendilerinin,
anne-babalarm, 6gretmenlerin ve 6gretmen adaylariin ve ¢ocukla ilgili sorumlulugu olan
tiim yetiskinlerin egitimin i¢ine alinmasiyla miimkiin olacaktir. Bu saptamanin, karar
vericilerce de ortaya konmasi gerekmektedir.

7.2 Amaclar

Ogretmenler, kendi branslarinda i¢inde ¢alismak iizere egitilmektedirler ; onlar, herhangi bir
bilgi birikimleri olmadigi, cok az ya da hemen tiimiiyle bulunmayan egitim malzemeleriyle,
konular1 6gretemezler. Trafik glivenligi konulari, mevcut durumda 6gretmenlerin tiniversite
egitim programlarinda yer almamaktadir.

Bu nedenle, otoriteler agagidaki hususlar1 yerine getirmelidirler:

e Okullarda trafik glivenligi egitiminin minumum standartlarini ortaya koymalidirlar,
Tim yas gruplar1 i¢in, ayr1 ayr1 uygun miifredati devreye sokmalidirlar,

e Trafik giivenligi egitiminde miifredat ile malzeme arasindaki iliskiyi ve ilgili konularda
arastirmalar yapilabilek ortami saglamalidirlar,

o Trafik giivenligi egitimi ile diger egitim konular1 arasindaki baglantiy1 koordine
etmelidirler,

e Egitim i¢in ilgili malzemeleri iiretip, uygulamaya almalidir,
Ogretmenlerin egitiminden sorumlu olmalidir (halen ¢aligmakta olan ve gelecegin
Ogretmenleri),

e Miifredat, malzemeler ve egitim konularinda diizenli degerlendirmeler ve
uygulamalardan sorumlu olmalidir,

e Egitimle ilgili diger ilgililer arasinda isbirligi olanaklar1 yaratmal ve isletmelidir.

Yukarida belirtilen bir kisim konular Milli Egitim Bakanligi'nca halen yerine getirilmektedir
ya da gelecekte getirilebilir, bir kisim diger konular ise 6nerilen Trafik Giivenligi Egitimi
Organizasyonu'nca gergeklestirilebilir.

7.2.1 Temel durumlar
Bu konuda, okullar genel egitimi desteklemelidir. Bunun yanida okullar, evden okula,

okuldan eve getirilip, ailelerle tartisilacak konular i¢cin de dagitim, haberlesme islevi
goriirler. Bu nedenle okullar, 6grencilerin diginda diger bireylere de erisimde anahtar role
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sahiptirler. Okullar ayrica, mahalle 6rneginde oldugu gibi lokal alanlarda merkez kurum
islevi de gortirler.

Okullarda trafik glivenligi egitiminin uzun donemli bir girigsim olarak goriilmesi gerektigi
konusu 6nemlidir. Aktif katilimeilar arasinda ortak stratejik amaglar ve stireklilik, egitimin
anahtar sozciikleri olmalidir.

Cocuklara yonelik sorumlulugu olan tiim kurulus ve kisilerin onlarin trafik giivenliginin
saglanmasinda, olayn i¢inde olmalar1 gerekmektedir. Ornek olarak, yerel otoriteler, trafik
plancilari,pedagoglar, polis ve aileler verilebilir. Cocuklarm giivenliginde, tiim bunlarin
genel olarak sorumlulugu bulunmaktadir. Trafik giivenligi perspektifinden de, bu kurum ve
kisilerin ¢ocuklarin giivenligi ve sagligi i¢in zorunlu olarak ¢alismalar1 gerekmektedir.

Merkez otoriteler bilgiyi temel alarak, yaratici, iiretici, koordine edici ve pedagojik fikir
verici olarak bu alanda sistematik olarak calismalidirlar.

7.2.2 Organization

Genel trafik giivenligi isinin organizasyonuna bagl olarak, trafik giivenligi egitimi i¢indeki
disiplin ve uzmanhgm, diger trafik glivenligi calismalarina nasil baglanacagina karar
verilmelidir. Bu egitim ve uzmanlik benzer sekilde, trafik ve kazalar iizerine istatistikler ve
arastirmalara bagli olarak genel egitim deneyimiyle de iliskilendirilmelidir.

Miifredata iligkin olarak, MEB cocuklarin ve 6gretmenlerin egitiminde ana rolii oynaya
caktir. Miifredat, diizenli olarak degendirilmeli ve revize edilmelidir.

7.2.3 Gereksinmeler

Tirkiye'nin lokal ¢evresine ve trafik sorunlaria adapte edilmis, MEB katkilariyla SweRoad
tarafindan hazirlanip, onerilen rapora dayali bir miifredat uygulanmalidir. (Bknz. Ref. 133).

Miifredatin gereksinimlerinin izlenecegi bir ¢er¢evenin hazirlanmasi gereklidir.

Onerilen yeni yapilanmaya agirlik verebilmek icin, personel ve diger kaynaklarin ortaya
¢ikarilmasi onemlidir.

Baslangictan hemen sonra, ¢ocuklar ve trafik giivenligi sorununa yogunlasabilmek ve
toplumda tartigmalarin baslatilabilmesi i¢in ilgili medya, magazinlerle egitim bazinda
baglantilar kurulmasma yonelik insiyatifler devreye sokulmalidir.

Diger iilkelerden deneyimler, 6gretmenler arasinda okullarda trafik giivenligi egitiminin
genellikle diisiik 6ncelige sahip oldugunu gdstermektedir. Bu durum tiimiiyle asagidakilere
dayanmaktadir:

e Ogrenciler ve dgretmenler igin kullanima yonelik gergek ve giidiileyi egitim
malzemelerinin bulunmayisi,

e Ogretmenlerin gegmislerine ydnelik egitim ve birikimleri ile motivasyonlari. Bu konu
yasal mevzuata ve miifredata baglidir. Ogretmenlere yonelik dersler ve diger tiir egitimle
gelistirilmelidir.
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Basar1 i¢in temel kriter, ¢cok iyi ¢calisan merkez-yerel igbirligidir. Bu durumda, merkezdeki
Trafik Giivenligi Kurulusu (6nerilen), yerel ilgili kisilerle temas kurmalidir. Bu temas
kisileri, cocuklarin trafikteki giivenlikleri ve glivenlik egitimleri alaninin elgisidirler. Egitim
dikkate alindiginda bu kisiler, yerel politikacilar, pedagoglar, okul yoneticileri, okul aile
birlikleri, polis, lokal otoriteler ve digerleridir. Sonug¢larin izlenmesi ve egitimin iiriinlerinin
ortaya ¢ikmasi i¢in, bu yerel ag ve merkez organizasyonun igbirligi en temel etkileyicidir.

7.2.4 Her seviyede katihmcilarn ilgileri

Bakanlik ve uzmanlar arasinda var olan sorumlulugun disinda, lokal otoriteler ile anne-
babalar arasinda da ¢ocuklarm trafik giivenligi konusunda bir ilginin, giderek adanmishgin
ortaya ¢ikarilmasi gereklidir. Okul aile birlikleri bdyle bir ilginin yaratilmasi i¢in uygun bir
yap1 olabilirler, bu yap1 hem stratejik hem de pratik konularda isbirligi i¢cin kullanilabilir.

Cocuklarin trafik glivenligi ile ilgili tiim politik, 6zel kuruluslar ile sivil toplum 6rgiitlerinin
bu amag¢ dogrultusunda ¢aligsmalar1 i¢in tesvik edilmeleri ve bu konunun ¢alismalarinin
Onemli bir boimiinii olusturmasi beklenir. Bu alandaki tiim katilimcilarin hedeflerinin ve
herbirinin rollerinin iyi tanimlanmis olmas1 gerekir.

7.3 Yontemler

Trafik giivenligi egitimi alaninda, yukarida belirtilen amaglarin izlenmesi, ilginin kontrolii
ve devamliligin saglanmasi i¢in bir merkez trafik giivenligi kurulusunun (Trafik Gilivenligi
Sekreteryasi ya da Midiirliigii) ortaya ¢ikarilmasi gerekir. Bu kurulus, genel olarak trafik
giivenligi ile ilgili konularda ¢alisacaktir. (Bu ekin, 2. Boliimiine bakiniz.) Bu yapida,
cocuklarin glivenligi ve egitimi ayr1 bir boliim olmalidir. Calismalar ¢cocuklarla ilgili risk ve
kaza bilgilerine dayanmalidir.

7.3.1 Organizasyon

Bu yukarida belirtilen merkez kurulus, ¢ocuklarmn trafik giivenligi egitiminin izlenmesi i¢in
0zel ve st dlizeyde bir sorumluluga sahip olmas1 ve MEB ile isbirligi i¢cinde ¢alismasi
gereklidir. Bu kurulus, ¢ocuklarin giivenligine 'siirekli bir ¢caba' olarak yogunlagsmalidir.
Degisik yas gruplarmin MEB i¢indeki sorumlu birimleriyle isbirligi icinde uzun dénemli
planlamalar i¢in ¢alisilmasi beklenir.

7.3.2 Arastirma, destek.vb.

Isin stratejik planlanmasi ve kalitesi agisindan, calismalarin trafik ve pedagojinin iizerine
gercek bilgi ve arastirmaya dayali olmas1 ¢ok 6nemlidir. Diger yandan tiim ¢aligmalar
ayrica, gelismis egitim yontemlerini izlemelidir. Biitiin siirecin parcalar1 olarak ,
degerlendirme ve giincellestirme ayrica planlanmalidir.

Bu durumda, Merkezi Trafik Giivenligi Organizasyonu egitim arastirmalari i¢in, yine
raporda Onerilen Trafik Giivenligi Arastirma ve Gelistirme Merkezi (Bu Ekin 5. Boliimiine
bakiniz.) ve mevcut ulusal kurumlarla da yakin temas i¢inde olmalidir.
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7.3.3 Zorunluluklar

Avrupa iilkelerinden edinilen deneyimler, trafik giivenligi konusunun ilgili yasa ve
yonetmeliklerle miifredat programlarinda yer almasi gerektigini gostermektedir. Bu konu
kendi bagina bir ders olarak verilebilecegi gibi, sosyal ve saglik derslerinin bir pargasi olarak
ta sunulabilir. Bu iki modelde bir ¢cok deneyim bulunmaktadir, birini digerinden ayirmak ¢ok
ta olas1 degildir. Trafik giivenligi egitimi ana dil gibi mevcut bir kisim derslerin i¢ine de
entegre edilebilir. Erken yaslar i¢in bu son yaklasim, iyi bir fikir de olabilir. Ancak her
durumda varilmasi gereken bir nokta, trafik giivenligi egitiminin diger egitim ve faaliyet
konulartyla baglanmasi gerektigidir. Burada dikkat edilmesi gereken, diger konular arasinda,
trafik giivenliginin kaybolmamasidir.

Okullarin tiim smiflar1 i¢in, MEB zorunlu olarak trafik glivenligi egitimi i¢in ¢alismalidir.

Bu konu da giincel bir miifredat hayata ge¢irilmelidir. Miifredat, konunun icerikleri ve
pedagojik yaklasim basamaklarinda rehberlik gérevi yapmalidir. Yine, trafik giivenligi
egitimi i¢cin bir minimum standart ortaya konmalidir.

Yukarida belirtildigi gibi, bir Trafik Giivenligi Organizasyonu , konunun uygulanmasi ve
izlenmesi i¢in hayata gecirilmelidir. Bu yap1 icerisinde, trafik glivenliginin gelistirilmesi i¢in
stirekli caba, MEB'le igbirligi i¢inde gdsterilmelidir.

Merkez trafik giivenligi organizasyonunun ¢alismasi iki fazda yiiriitiilebilir. Kurulus
asamasinda, birim merkezi konular, malzeme iiretimi ve 6gretmenlerin egitiminin
planlanmasi konularma yogunlasmalidir. Ileriki asamada, dis temaslar ve diger calismalar
devreye alinabilir.

Asama 1.
Trafik Giivenligi Organizasyonu, MEB'le isbirligi i¢inde asagidakilerden sorumlu olmalidir:

e Degisik yas gruplari i¢in ilgili aragtirmalar1 baz alarak, tiim stratejik insiyatifleri, trafik
giivenligi egitimini gelistirmek amaciyla devreye sokmak,

e Yasa uygun ve giincel egitim malzemeleri ve aktiviteleri tiim yas gruplari i¢in
hazirlamak ya da hazirlatmak. Bu malzemelerin, okullar ve ¢cocuklar i¢in kullanilir
durumda bulunmas1 gereklidir.

e Pedagoji ekiplerinin ve 6gretmenlerin egitimi (hizmet i¢i ve 6gretmen adaylarinin
iiniversite egitimileri),

e Anne-babalarin ¢ocuklarla ilgili her tiirlii egitim programina dahil edilmeleri,

Pilot projelerin baglatilmalar1 ve degerlendirmelerinden hareketle, trafik giivenligi
egitimi ile ilgili yeni yontemlerin iiretilmesi ve devreye alinmasi,

e Egitim malzeme ve aktivitelerinin kalite testleri ve degerlendirmeleri.

Asama 11:
Daha sonra, temel stratejik ¢aliyma ortaya konup, islemeye basladig1 anlasildiginda,—
kurulustan 3-4 yil sonra — bu merkezi kurulus asagidakileri de dikkate almalidir:

e Ag yaratma. Uzerine eklemeler yapilabilecek mevcut haberlesme ve isbirligi aglarinin
kayit altma alinmasi, gerekirse yenilerinin olusturulmasi. Ornek olarak, okul ve
cevrelerinde yerel isbirligi yapilabilecek kisi ve kurumlarm bulunmasi ve yaratilmasi ¢ok
onemlidir. Bu gruplar i¢inde temas kisileri ortaya ¢ikarilmalhidir.
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e Potansiyel sponsorlar, politikacilar, politik olarak ilging ve ilgili gruplara yonelik diizenli
lobi faaliyetlerinde bulunulmasi (spor kuliipleri, sigorta kuruluslari, siirticii okullarivb.
birka¢ 6rnektir).

e llgili trafik giivenligi egitimini destekleyecek, okullarla iliski icinde diger ilgililerle
isbirligi ve koordinasyon. Bu; 6gretmenler birligi, okul aile birlikleri, polis, saglik
gorevlileri, stirtici okullar1, kurtarma ekipleri, trafik kurbanlar1 ve onlarin aileleri ile sivil
toplum Orgiitleri olabilir.

7.3.4 Personel

Bu alanda ¢alisacak uzmanlarm asagidaki 6zelliklere sahip olmalar beklenir:

e Koordinasyon agisindan 1yi yetenekler: Merkezi ve yerel diizeyde ilgili kurum ve
kisilerle isbirligi olanaklarmnin yaratilmasi, degisik sektorlerle ¢alisabilme.

e Trafik ve trafik giivenligi konularinda bilgi — ya da kisa zamanda digsardan edinilebilecek
alan bilgisi.

e Egitim sistemi iizerine bilgi ve deneyim ve bunun pratigi. Bu kisiler, arastirma sonuclar1
uygun yontem ve malzemeler olarak egitim diinyasina aktarabilmelidirler.

e lletisim ve pedagojide bilgi ve pratik.

Alanm gelistirilebilmesi i¢in uzmanlara kaynaklar verilmelidir. Uzmanlar kendilerini
konularina adayabilmeli ve bulunduklar1 organizasyon amagclar1 degisik bicimlerde
gergeklesebilmesi icin yeterli gii¢ ve konumda bulunmalidir.

7.3.5 Biitce ve kaynaklar

Ideal olarak, stratejik bigimde trafik giivenligi egitimi icinde ¢calismakta olan merkezi trafik
organizasyonunun, isteki siireklilik ve profesyonelligi koruyabilmek igin devlet
kaynaklarindan biit¢elerinin saglanmasi gereklidir.

Gereklilik goriliirse, 6zel sektorden de ek kaynak saglanabilir. Bu bir sponsorluk seklinde
oldugu gibi, destek formunda da yaratilabilir. Sponsorlar, trafik giivenligi kavramiyla
imajlarini diizeltmek isteyen kuruluslar olabilecegi gibi, giivenlik ¢alismalarindan direkt
yarar saglayacak firmalarda olabilirler. Bu kuruluslar sponsorluklarini yapmali ancak hi¢ bir
bigimde yiiriitiilmekte olan ¢alismalara etkide bulunmamalidirlar. Oncelikle, sigorta
sirketleri bu alanda ¢alismak ic¢in kendilerini zorunlu hissetmelidirler ve sonrasinda ¢ocuk ve
genglerden para kazanan diger firmalar bu sorumlulugu paylagmalidirlar. Sponsorluk, uzun
donemli calismalar seklinde diisiiniilebilecegi gibi, bir {iriin ya da eylemle de siirli
tutulabilirler. Yerel diizeyde bile sponsorluk diisiiniilebilir.

Biit¢enin bir boliimii, 6zel kuruluslardan, sivil toplum orgiitlerinden ve diger ilgili
gruplardan saglanabilir. Kaynaklar, belirli donem ve isler i¢inde yaratilabilir (bir giin, bir
hafta ya da bir eylem ya da trafik giivenligi izerine yogunlasmis bir insiyatif).

Kendi lokal alanlarinda serbest olarak caligmakta olan bireyler de, kamu kaynaklarma
destekte bulunacak bir diger grubu temsil edebilirler. Onlara, kendilerinden ne talep
edilecegine yonelik temel bilgi ya da egitim verilmeli ve bilgilerinin giincel kalmasi ve
motive olabilmeleri i¢in, ilgili trafik giivenligi birimlerine arada bagvurmalar1 saglanmalidir.
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Tiirk Karayolu Ulasimi Arastirma Enstitiusii/Merkezi’nin ana

hatlar

1 Arastirma Alanlar

Konu Disiplinler Personel

sayisi

Ulastirma politikalar1 analizleri. Ulastirma Ulastirma ekonomisi 4

ekonomisi. Ulastirma analizleri ve modellemesi Cografya (kiiltiirel) 2

(tlim ulastirma modelleri i¢in; ayn1 zamanda Istatistik 3

ulastirma temini, talebi,tahmini,degerlendirme Uygulamali matematik 2

yontemleri, degerleri, ulastirma maliyetleri, kaza

maliyetleri, ara¢ isletme maliyetleri, vb.)

Arazi kullanimi ve ulastirma planlamasi (toplu Sehir plancisi 2

tasima dahil). (giivenlik konular: ve erigilebilirlik, Insaat/karayolu miithendisi | 1

ulastirma maliyetleri vb. gibi diger konular.) Trafik miihendisi 2
Cografya (kiiltiirel 1
Istatistik 0.5

Giivenlik konular1 ve politikasi. Kaza istatistikleri Istatistik 6.5

ve analizleri. Karayolu trafik giivenligi ve planlar1

icin staratejileri ve temel malzemeler.

Karayolu planlamasi (sehiri¢i ve sehirlerarasi; uzun | Karayolu miihendisligi 2

donemli yatirimlar i¢in yontemler ve bakim Trafik miithendisligi 2

planlamasi). Beseri bilimler 1

Karayolu tasarimi (sehiri¢i ve sehirlerarasi; tasarim | Istatistik 0.5

esaslar1 i¢in temel bilgiler, trafik giivenligi etiitleri, | Teknisyen 1

vb.)

(gtivenlik konular1 ve kapasite, hizlar, gecikmeler ve

arag isletim maliyetleri gibi konular, gevresel

konular, vb.)

Karayolu ekipmanlar1 (otokorkuluklar, yatay Karayolu miihendisligi 1

isaretler, ayiricilar, diisey isaretler,igiklandirma, Trafik miithendisligi 2

kolonlar ve direkler vb.lerinin tasarimlar1 hakkinda | Beseri bilimler 15

temel bilgileri kapsayacaktir.) Makina mithendisligi 0.5

(karayolu trafik giivenligi konular1 ve huizlar vb. gibi | Istatistik 0.5

diger konular) Teknisyen 1

Karayolu bakimu ve isletimi (bakim ve isletimler Karayolu mithendisligi 3

lizerine tasarimlara iliskin temel bilgiler dahil olmak | Trafik mithendisligi 2

iizere) Beseri bilimler 0.5

(karayolu trafik giivenligi konular1 ve erigim, hizlar, | Istatistik 0.5

arag isletim maliyetleri, cevresel etkiler vb. gibi Teknisyen 1

diger konular.)
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Tasit tasarimi, ekipmanlar ve muayene (aktif ve Makina (arag teknigi ile 3.5

pasif giivenlik uygulamalar1 ve esaslar1 iizerine ilgili) mithendisligi

temel bilgileri kapsar, arag-kaplama iliskisi, Beseri bilimler 1

stabilite, frenler, lastikler,siirtiinme vb. leri dahildir.) | Istatistik 0.5

(glivenlik konulari ve konfor, performans, yakit Teknisyen 2

tiiketimi gibi diger konular)

Carpisma giivenligi (insan toleransi,araglar ve yol Makina miithendisligi 3

ekipmanlar1 vb.'lerinin iizerine uygulama ve tasarim | Trafik tibb1 (psikoloji,vb.) | 1

esaslar1 icin temel bilgileri de kapsar.) Teknisyenler

2

Yol kullanicilar1 (Kampanyalar, bilgilendirme, Beseri bilimler 10

yasalar, egitim i¢in temel bilgiler dahil olmak Sosyoloji 2

tizere.) Pedagoji 2

e Algilama [statistik 1

e Karar verme Teknisyenler 2

e Tavirlar

e Davranis

e Okullarda ve siiriicii kurslarinda trafik giivenligi

egitimi
e Trafik Giivenligi bilgilendirmesi ve
kampanyalar

e Icki, uyusturucular ve yorgunluk

e (Cocuklar ve gengler

e Geng siiriiciiler

e Yaslhlar

e Sakatlar

o Etiitler ve anketler

(temel olarak trafik giivenligi konulari, ancak

hareketlilik ve konfor gibi diger konularda dahil

olabilir.)

Insan - yol - arag iliskileri. Akilli Ulagim Sistemleri | Trafik miihendisligi 2

(AUS). Insan - makina baglantisi. Makina 1

(temel olarak gilivenlik konulari, ayn1 zamanda (otomotiv)miihendisligi

erisim, tikaniklik, yolculuk zamani/hiz, ulagtirma Elektrik miihendisligi 1

maliyetleri vb. konular.) Beseri bilimler 2
Istatistik 0.5
Teknisyen 1

Cevresel etki (enerji tasarrufu, hava kirlenmesi, Kimya/Kimya 2

trafik giirtiltiisti, dogal yasama ve insanlik miihendisligi

gelisimine etki, cevresel etki degerlendirmesi, atik Fizik/Fizik miihendisligi 2

yonetimi ve uygun, siirdiiriilebilir kalkinma vb. Bioloji/Zooloji/Ekoloji 3

konularda esaslarla ilgili temel bilgiler dahildir.) Jeoloji/Hidroloji 1
Peyzaj mimarlig1 1
Istatistik 0.5
Teknisyen 1
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Ozel arastirma alanlari:

e Denetim ve yasa uygulama

e Acil kurtarma ve tibbi bakim vb.
e Diger alanlar

Trafik polis uzmani
Sosyoloji

Yasa uzmani

Acil yardim uzmant
Doktor uzman

(temel olarak trafik giivenligi ile ilgili alanlar, ayn1 | Beseri bilimler
zamanda diger konular: erisim, tikaniklik, yolculuk | Istatistik
zamanti/hiz, ulastirma maliyeti vb..) I/(E)knlsyenler
Toplam 10
Karayolu insaasi (toprak isleri, altyapi tasarimi, Dahil degil (‘halen
tasima kapasitesi, asfalt ve beton, mineral KGM'de yapiliyor)
agregalar, kaplama tasarimi, kaplama yonetim
sistemi-PMS,vb.)
Koprii ve yapisal tasarim,yapim ve bakim (temeller, | Dahil degil ( halen
beton ve ¢elik yapilar, kopriiler, tiineller,istinat KGM'de yapiliyor)
duvarlari, kaya zemin,sev stabilitesi vb.)
Karayolu bakimi ve isletimi yontemler ve Dahil degil (‘halen
malzemeler vb.) KGM'de yapiliyor)
Toplam 102
2 Arastirma destegi
Konu Disiplinler Personel
sayisi
Arastirma koordinasyonu (uluslararasi dahil.) Arastirma Idaresi 3
Izleme, takip ve degerlendirme — genel Planlama uzmanlig1 2
Istatistik 1
Olgiim ekipmani ve labaratuvar Olgiim uzmanhg (gok
Arastirma teknikleri havuzu cesitli degiskenler, insan,
yol, arag ve trafik vb.)
Elektrik miihendisligi
Makina miithendisligi
Teknisyenler
Toplam 10
Arastirma ve Gelistirme {linitelerine yonelik idari Is idaresi 10
sekreterler havuzu
Toplam 26
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3 Idari iiniteler
Konu Disiplinler Personel
sayisi
Genel Direktor ve Sekreter 2
Ekonomi (biitgeleme, muhasebe ve kontrol vb. Ekonomi uzmant 3
dahil) etc.)
Personel Personel uzmani 3
Bilgilendirme (teknik bilgilendirme dahilk) ve Bilgilendirme ve 2
pazarlama (PR) pazarlama uzmanlig1
Bilgi Teknolojisi (komputer ve yazilim vb..) Bilgi teknolojisi (bilgisayar | 3
ve yazilim uzmanligi)
Kiitiiphane ve veri tabani arastirmasi vb. Kiitiiphane-arsiv uzmani 3
Egitim (kurslar ve seminerler vb. Dabhil.) Pedagoji 2
Primler (Sabit ve yapiya yonelik olanlar vb. dahil) 4
Toplam 22
TOPLAM 150
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Ek H-2

Trafik giivenligi ile ilgili ulusal sivil toplum kuruluslarina iki
ornek ve bir uluslararasi giivenlik “cati kurulus”

Isvec Ulusal Karayolu Giivenligi Dernegi

1.1 Teskilat yapisi

Ulusal Karayolu Giivenligi Dernegi (NTF), trafik giivenliginin arttirilmasi i¢in faaliyet
gosteren bir sivil toplum orgiitiidiir.

NTF, ¢esitli kuruluslar1 biinyesinde toplamaktadir ve 24 il trafik giivenligi federasyonu, 2
sehir birligi, yaklasik 70 ulusal 6rgiit ve yiizlerce yerel goniillii dernekten olusan bir ulusal
cat1 kurulustur. Ulusal ag, giivenli karayolu trafigine katkida bulunmak i¢in ¢aligmalarda
bulunan binlerce kisiden olugmaktadir.

NTF, "trafik kiiltiirii ve trafik giivenliginin arttirilmasinm" tesvik edilmesi amaciyla 1934'de
kurulmustur. 1935'de ilk giivenlik bilgileri, Isve¢ ulusal radyosunda yaymlanmustr.

NTF'nin en yiiksek karar orgam Kongre'dir. Il federasyonlar1 ve iiye orgiitler, iiyeleri
se¢gmektedir. NTF'nin bir ulusal Yonetim Kurulu ve her ilde bir Yonetim Kurulu
bulunmaktadir. NTF'nin faaliyetleri bir merkezi Sekreterya ve 23 bolgesel Sekreterya
tarafindan idare edilmektedir. Merkezi Sekreterya'da yaklasik 20 kisi gorev yapmaktadir.

1.2 Hedefler

e NTF, herkesin 6liimlerin ve agir yaralanmalarin kabul edilmez goriildiigii glivenli
karayolu trafiginden yararlanma hakki konusunda kamuoyunu bilinglendirmektedir.

e NTF, insanlarin giivenli karayolu trafigi i¢in talepte bulunma istegini ve buna katkida
bulunma kabiliyetini artirmaktadir.

e NTF, trafik giivenliginin kamu saghig1 agisindan 6nemi konusundaki biling diizeyini
yiikseltmektedir.

1.3 Dort faaliyet alani

o Ag

e GOriis olusturma

e Tiiketici bilgileri ve yonlendirilmesi
e @Giivenli ulasim

131 Ag

NTF, biitiin lilkede yiizlerce kurulusta temsil edilmektedir. NTF'nin bir ¢at1 kurulus olarak
gorevi, glivenlik faaliyetlerinin tesvik edilmesi, baslatilmasi, koordine edilmesi ve
desteklenmesi ile giivenlik konusunda egitim verilmesidir. NTF, her bireyin daha giivenli
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trafik giivenligi konusundaki goriislerini daha giiclii bir sekilde duyurmasina imkan
verecektir.

1.3.2  Goriis belirleme

NTF, trafik giivenligi alanindaki sorunlar1 etkin bir sekilde izlemekte ve daha giivenli trafik
icin faaliyet gosteren yerel gruplar1 desteklemektedir. NTF, giivenlige oncelik tanimalari igin
karar verme yetkisine sahip olan taraflar1 etkilemektedir. Karar verme yetkisine sahip baslica
taraflar arasinda politikacilar, memurlar, makamlar, tasima faaliyetinde bulunan kuruluglar
ve bunlarin miisterileri ile otomobil tireticileri bulunmaktadir.

NTF, tatmin edici diizeyde olmayan hususlar arasinda tartigsma baslatmak ve iyilestirme
yapilmasini talep etmek i¢in toplumdaki giivenlikle 1lgili farkli olgular1 yakindan
izlemektedir.

1.3.3  Tiiketicilerin bilgilendirilmesi ve yonlendirilmesi

NTF, karayolunu kullanan biitiin kisileri, trafik giivenliginin arttirilmasi i¢in bilingli
secimler yapan etkin tiiketiciler haline gelmeleri i¢in tesvik etmek istemektedir. NTF, ayrica
tiikketicilerin glivenli iirlinler, hizmetler ve trafik ortami talep etmeleri icin faaliyet
gostermekte ve bilginin yayilmasi yoluyla {iriniin dogru bir sekilde kullanilmasi konusunda
tiiketicilere yardimci olmaktadir.

NTF, su konulardaki sorular1 yanitlamaktadir: giivenli otomobiller, bisiklet ve motorsiklet
kullananlar i¢in giivenlik kasklari, glivenli bisiklet ve motorsikletler, otomobillerdeki
cocuklar, hava yastiklari, lastikler, yansitici araglar ve giivenli trafik ortama, vs.

1.3.4  Giivenli ulasim

Biitiin seyahatlarin 6nemli bir boliimii diizenlenmis formlarda, 6rnegin toplu tasima araclari,
okul servisleri, yasli ve 6ziirlii kisiler i¢in ulagim araclari, taksiler, vs. ile
gergeklestirilmektedir. NTF, bu tiir giivenli ulasim talep etmeleri ve yararlanmalar1 i¢in yerel
makamlar, il kurullari, 6zel isletmeler, 6teki gruplar ve bireylerle birlikte ¢aligmakta ve
onlar1 desteklemektedir.

2 Danimarka Yol Giivenligi Kurulu

2.1 Teskilat Yapisi

Danimarka Yol Giivenligi Kurulu (RfSF), Danimarka'daki otoriteler ve ulusal orgiitlerin
olusturdugu 6zel bir dernektir. Su anda tliye kuruluslarin sayis1 28'dir. Kurul, 1935'den bu
yana faaliyetlerini stirdiirmektedir.

Kurul, bilgi yayimi, danigma, bilgilendirme kampanyalar1 ve egitim materyellerinin
hazirlanmasi yoluyla trafik giivenliginin arttirilmasi i¢in ¢aligmalar yapmaktadir. Amaci,
kamuoyunun trafik giivenligine iliskin konularda bilgi ve anlayisa sahip olmasi ve giivenli
bir sekilde davranmasidir.

Kurul'un en {ist organi Yiiriitme komitesidir. Giinliik isler, su anda yaklasik 30 kisinin gérev
yaptig1 bir Sekreterya tarafindan idare edilmektedir.
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Kurul, iilkedeki 54 polis bolgesinin her birinde bir temsilci bulundurmaktadir. Bu
temsilciler, Kurul'un faaliyetlerini yerel diizeyde koordine etmekte ve iletmektedir.

Kurul, yillik ortak kampanyalar ve yerel diizeydeki ¢alismalarda iller, kentler ve giivenlik
bolgelerindeki yerel trafik giivenligi komiteleri ile cok yakindan isbirligi yapmaktadir.

Kurul, uluslararasi trafik giivenligi 6rgiitii olan La Prevention Routiere International'in (PRI)
bir iiyesidir.

2.2 Hedefler

e Bilgi yayimi ve karayolu kullanicilarinin ulasim sirasinda karsilastiklari riskler ve
sorunlarin anlatilmasi yoluyla giivenligin arttirilmasi ve karayolu kullanicilarma trafik
kurallar1 ve giivenlik donanimi konusunda bilgi verilmesi.

e Trafik giivenligi 6nlemlerinin uygulanmasinin tesvik edilmesi.

Egitim materyellerinin hazirlanmasi ve yayilmasi ve ayrica bilgilendirme kampanyalar1
yoluyla faaliyetlerinin siirdiiriilmesi.

2.1.1  Strateji

Kurul, Danimarka Hiikiimeti ve Danimarkadaki Trafik Giivenligi Komisyonu tarafindan
belirlenmis olan genel hedefler ¢ergevesinde faaliyet gostermektedir. Hiikiimetin
stratejisinin bashigi soyledir: "Her kaza, ¢cok fazladir - Trafik Giivenligi sizinle baslar".

Giivenlik Komisyonu Eylem Plani, 2001-2012 dénemini kapsamaktadir. Amaci, 6len veya
agr yaralanan kisilerin sayisini en az yiizde 40 azaltmaktir. Katkida bulunulabilecek baslica
dort alan sdyledir: Cok yiiksek hizda meydana gelen kazalar, i¢kili ara¢ kullanimmdan
kaynaklanan kazalar, Yaya gecitlerinde meydana gelen kazalar ve bisiklet ve motorsiklet
kullananlarm karistig1 kazalar.

1999 sonbaharinda, Kurul'un faaliyetleri konusunda bir genel strateji tasarlanmistir:

e Kurul, davraniglar1 etkilemeye ve tartisma ortami yaratmaya yonelik ¢aligmalari ile
kamuoyu tarafindan goriilebilir olmalidir.

e Kurul, bu sekile merkezi Hiikiimet, iller ve kentler dahil olmak iizere toplumu, miimkiin
oldugu dlciide trafik kazalarinin 6nlenmesine yonelik kaynaklar1 kullanmaya tesvik
etmelidir.

e Her kazanin ¢ok fazla oldugu gergegine dayali olarak Kurul, bilgilendirme faaliyetleri
yoluyla her yol kullanicisinin, bagkalarmin yasamlar1 yanisira kendi yasamlarindan da
sorumlu oldugu bilincine ulagmasini saglayacaktir.

2.1.2  Faaliyetler

Kurul, dogumdan yasliliga kadar trafik giivenligi konusunda bilgilendirmeyi ve tavsiyelerde
bulunmay1 amaglamaktadir. Teklifler, belirli yas gruplarina iliskin sorunlara gore
uyarlanmaktadir. Kurul, dogrudan bilgilendirme ve danigma faaliyetlerine ilave olarak
vatandaglar i¢in trafik giivenligi ile ilgili konularda giinliik telefon hizmeti vermektedir.
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Kurul, evleri ziyaret eden hemsireler araciligi ile anne ve babalarla temas kurmakta ve
ticretsiz brosiirler yoluyla 6zellikle ¢ocuklarin otomobilde ve bisiklette miimkiin olan en
giivenli gekilde nasil tasinmasi gerektigi konusunda onlar1 bilgilendirmektedir.

Biitiin ¢ocuklar, {i¢ yasina ulastiklarinda Danimarka'daki ¢ocuk trafik kuliibiine katilmalar1
icin bir davet almaktadir. Bu kuliip, 30 y1l 6nce kurulmustur ve anne babalarla ¢ocuklarina
trafik egitimi konusunda yardimci olmaktadir. Cocuklarin yaklasik yiizde 40'u kuliibe
kaydolmaktadir. Cocuklar daha sonra 6'4 yasina ulasmalarina kadar her alt1 ayda bir bir
egitim kitap¢ig1 ve oyuncaklardan olusan bir trafik paketi almaktadirlar.

Cocuk, okul yasmna geldiginde okullardaki trafik giivenligi ile ilgili bilgi kazanmis
olmaktadir. Danimarka'da, trafik giivenligi zorunlu ders olmakla birlikte bu ders i¢in
ayrilacak siire belirtilmemistir. Bu nedenle, okul cag1 boyunca ¢esitli donemlerde bu dersin
goriilmesi gerekmektedir ve bu egitimin ne zaman ve nasil verilecegini 6gretmenler
kararlagtirmaktadir. Bunlar brans dersleri veya ¢esitli branslarin dahil oldugu dersler olabilir.
Kurul, biitlin okullardaki 6grenciler i¢in egitim materyelleri hazirlamakta ve satmakta ve bu
materyeller diizenli olarak yenilenmekte ve giincellenmektedir.

Danimarka'daki bir cok okulda, bir 6gretmen, trafik giivenligi konusunda temas kurulacak
ogretmen olarak gorevlendirilmektedir. Bu 6gretmen, okulda Kurulun temsilcisi olarak
hareket etmekte, trafik giivenligi egitimi konusundaki haberleri meslektaslarina iletmekte ve
ayrica polis, belediye ve il yonetimi ile okul ve trafik giivenligine iliskin konular1 koordine
ederek ve bunlarla yapilacak isbirligini yonetmektedir.

Kurul, ayrica daha kii¢iik yastaki 6grencilere okul ¢evresindeki karayolu trafiginde
hareketleri sirasinda yardime1 olacak okul devriye 6grencilerinin egitimi konusunda belgeler
yayinlamaktadir. Danimarka'da yaklagik 18,000 okul devriye 6grencisi bulunmaktadir. Bu
program, 1999'da 50'inci y1ldoniimiinii kutlamustir.

Genellikle bir trafik kazas1 sonucuna sakat kalmis olan goniillii bir trafik egiticisi, daha {ist
smiflar1 ziyaret edebilir. Goniilli trafik egiticisi, 6grencilerle yapilacak toplantilarda kendi
ugradigi kazay1 bir baglangi¢ noktasi olarak kullanacaktir. Danimarka'da yaklasik 40 goniilli
trafik egiticisi bulunmaktadir.

Kurul, ayrica ilave dersler yoluyla genclere verilen mopet egitiminden de sorumludur.
2.1.3 Kampanyalar

Kurul, 6rnegin yeni yasalar konusundaki bilgiler dahil olmak tizere kampanyalar ve ¢esitli
bilgilendirme faaliyetleri hazirlamakta ve gergeklestirmektedir.

Ozellikle kentsel bolgelerde arag hizlarmin azaltilmasi igin bes yillik bir hiz stratejisi
hazirlanmistir. Biri hiz limitlerinin az iistiindeki hizlarda bile s6zkonusu olan biiyiik riskler,
digeri de saatte 30, 40 ve 50 km hizda ¢arpisma sonucu viicut lizerinde meydana gelen etki
izerinde odaklagan iki kampanya diizenlenmistir.

Ayrica, ickili ara¢ kullanan kisilerin sayisinin azaltilmasi icin igkili ara¢ kullanmaya kars1
kampanyalar, emniyet kemeri kullaniminin yaygimlastirilmasi i¢in emniyet kemeri
kampanyalar1 ve gegitlerde meydana gelen kazalarin sayisinin azaltilmasina yonelik
kampanyalar diizenlenmistir.
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Son yillarda faaliyetler sirketler lizerinde de yogunlagsmistir. "Sohbet yoluyla giivenlik"
kampanyasi, kamyon siiriiciilerinin trafik giivenligine iliskin konularda birbirleri ile
konugmalarmi saglamay1 amaglamaktadir. Bir bagka kampanya da sirketlerin trafik
giivenligi planlar1 hazirlamalarma yoneliktir.

3 La Prévention Routiére Internationale

3.1 Teskilat Yapisi

Uluslararas1 Karayolu Giivenligi Teskilat1 (PRI), trafik glivenligi alaninda faaliyet gésteren
ulusal kuruluslar arasinda isbirliginin artirilmasi amaciyla 1959'da kurulmus olan bir sivil
toplum orgiitiidiir. Afrika, Amerika, Asya, Avrupa ve Orta Dogu'dan yaklasik elli iilke
PRI'de temsil edilmektedir. Tiirkiye de bu kurulusun bir iiyesidir (Tiirkiye Trafik Kazalarmi
Onleme Dernegi).

Dernegin merkezi, Liikksemburg Grand Diikaliginda bulunmaktadir.

PRI, Birlesmis Milletler Teskilati, Avrupa Konseyi ve Avrupa Ulastirma Bakanlar1
Konferansi'nda Danisman Statiisiine sahiptir. Diinya Saglik Orgiitii ile resmi iliski
stirdiirmektedir.

PRI, giivenligin arttirilmasi konusu ile ilgili olan uluslararasi organlarla yakin isbirligi i¢inde
calismaktadir.

Giivenligin arttirilmasi i¢in ti¢ belirli yontem belirlenmistir: egitim, bilgilendirme ve
arastirma. PRI, bu amacla:

e yeleri arasinda fikirler, deneyim ve belgelerin yatay degisimini;
e cesitli smiflardaki tiyeleri arasinda etiidler, arastirma sonuglar1 degerlendirme
calismalari, 6nlemler konusundaki tekliflerin yatay degisimini saglamaktadir.

Bu amagla belirli karayolu gilivenligi konularinda uluslararasi konferanslar diizenlemektedir.

3.2 Hedefler ve Gorevler

PRI'nin hedefleri soyledir:

e Uluslararasi diizeyde trafik giivenliginin arttirilmasi.
e Karayolu kazalar1 6nlemeleri i¢in etkin 6nlemler alinmasinin tesvik edilmesi.

Bu amagla, PRI'nin gorevleri 6zellikle soyledir:

e Ulusal organlara tavsiyelerde bulunmak ve yardimci olmak;
Karayolu trafigi ve glivenliginin iyilestirilmesi konusuna dogrudan veya dolayl olarak
ilgi duyan ulusal ve uluslararas1 organlar, gercek ve tiizel kisiler, arastirma merkezleri ve
firmalar arasinda igbirligini tesvik etmek;

e Trafik kazalarinin sonuclar1 konusunda biitiin diinyay1 bilin¢lendirmek;
Giivenlige iligkin biitiin konularda aragtirmalar1 miimkiin oldugu 6l¢iide desteklemek;

e Arastirma, giivenlik politikalar1 ve uygulama agisindan en iyi uygulamalar1 tesvik etmek
amaciyla ilgili belgeleri ve yaylar1 toplamak ve yaymak;
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e Biitiin yas siiflarinda ve biitiin karayolu kullanic1 siniflarinda karayoluna uygunlugun
artirilmasini ve giivenlik sorunlarina duyulan ilginin artirilmasini amaglayan ortak
giivenlik eylemleri, kongreler, seminerler, yuvarlak masa konferanslari, sergiler,
yarigmalar ve uluslararasi etkinlikleri diizenlemek ve tesvik etmek.

e Trafik giivenligi alaninda uzmanlarin egitimini ve deneyimlerin paylasilmasini tesvik
etmek.

3.3 Faaliyetler

PRI'nin gergeklestirdigi ¢esitli faaliyetler arasinda trafik giivenligi konusundaki diinya
kongreleri (Viyana 1984, Liiksemburg 1986, Montreal 1988, Tokyo 1990, Istanbul 1992,
Cape Town 1994, Budapeste 1996, Lizbon 1998, Tunus 1999) yanisira gorsel-isitsel iletisim
araglar1 ve trafik giivenligi konusundaki sempozyumlar, "Giivenli Ara¢ Kullanmaya EVET
deyin" gibi tematik giivenlik sorunlar1 konusundaki seminerler, resmi kuruluslar ve sivil
toplum Orgiitlerinin katildig1 yuvarlak masa konferanslari, vs. sayilabilir. Bu etkinlikler,
trafik kazalarmin 6nlenmesi alanindaki belirli sorunlar konusunda arastirmalar yapmasi ve
goriislerini agiklamasi icin tesvik etmektedir. PRI, trafik ve karayolu giivenlik uzmanlarini
bir araya getiren uluslararasi bir forumdur.

PRI, faaliyetlerini yiiriitmek i¢in bilgilendirme, arastirma ve egitim alanlarinda trafik
giivenligi ile ilgilenen hiikiimet kuruluslar1 ve sivil toplum orgiitleri ile yakin isbirligi icinde
bulunmaktadir. Bunlar arasinda 6zellikle Birlesmis Milletler Teskilati, Ekonomik Isbirligi ve
Kalkmma Teskilati, Avrupa Ulastirma Bakanlar1 Konferansi, Avrupa Konseyi, Avrupa
Karayolu Giivenligi Federasyonu, vs. bulunmaktadir.

PRI, faaliyetlerinin ve programlarinin uygulanmasinin etkinligini artirmak i¢in karayolu
trafigi ve giivenligi ile ilgilenen tiniversite merkezleri ve arastirma kuruluslari ile yakin
isbirligi tesis etmistir.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 6/6 Aralik 2001
Ek H-2



SweRoad TRAFIK GUVENLIGI PROJESI

Ankara

Trafik Giivenligi Danigmanlik Hizmetleri

Ek

Diger trafik giivenlik miidahaleleri

“Teknik” eylemler

Daha giivenli altyapi - sehirici yollar ve caddeler

Yerel glivenlik calismasinda, farkli orgiitsel birimlere mensup iiyelerden ve farkli
disiplinlere mensup uzmanlardan olusan ¢alisma gruplarmin kullaniminin
arttirilmasi.

Daha giivenli tasitlar

Tasit giivenligi ve ¢cevre meseleleri ile ilgili sorumluluklarin halihazirda en az dort
Bakanlik arasinda paylasilmasinin uygun olup olmadiginin incelenmesi. Gereken
degisikliklerin uygulanmas:.
DIE’deki tasit parki kayitlar1 ile EGM’deki tasit Sicili arasindaki farkliliklarm
incelenmesi. Gerekli eylemlerin uygulanmasi.
Anti blokaj sistemlerinin yanlis anlasilmasi veya yanlis kullanilmasi sonucunda
bircok ¢arpisma ve yaralanmalarin meydana gelip gelmediginin incelenmesi.
Gerektigi takdirde bildirilmesi.
Tiim yeni otobiislerde ve biiyiik kargo tasitlarinda anti blokaj sistemlerini zorunlu
kilan AB Direktifinin uygulanmasinin uygunlugunun incelenmesi. Uygun olmasi
halinde uygulamaya konmasi.
Yeni otobiislerde ve minibiislerde zorunlu emniyet kemerlerinin ve agir kargo
tasitlarinda {ic noktali kemerlerin ve daha saglam kabinlerin kullanilmasinin
uygunlugunun incelenmesi. Uygun olmas1 halinde uygulamaya konmasi.
Bazi illerde kis lastiklerinin kullaniminin zorunlu kilinmasmimn uygunlugunun
incelenmesi. Uygun olmas1 halinde uygulamaya konmasi.

Daha giivenli yol kullanicilan - siiriicii egitimi ve siiriicii belgesi verilmesi

Yasli stiriiciilerin ara¢ kullanmalarina tamamen engel olacak sekilde dnlemler
almak yerine, bu kisilerin sagliklar1 elverdigi siirece giivenli sekilde arag
kullanmalarma yardimci olmak.

Arag siirmeyi 6grenenler i¢in, gerekli tiim sartlar1 kapsayan (6rnegin, karanlikta
arag siirme) istege bagl bir seyir defterini uygulamaya koymak.
Derecelendirilmis bir siiriicii belgesi verme sistemini uygulamanin uygunlugunun
incelenmesi. Boyle bir sistemin gelistirilmesi, test edilmesi ve degerlendirilmesi.
Uygun olmasi halinde uygulanmasi.

Daha yasl siiriiciilere kolaylik saglamak i¢in (6rnegin kavsaklarda) yol altyapisini
iyilestirmeye yonelik siireclerin uygulanmasi.

Siirticii belgesinin askiya alimmasi/iptal edilmesi ile ilgili daha etkin stratejilerin
gelistirilmesi ve uygulanmasi.

Tyilestirilmis bir yenileme sistemi ile, askiya alman/iptal edilen siiriicii belgesi
sahiplerinin haklarmin arttirtlmasi.

Acemi siirlicii plakalarini uygulamaya koymanin uygunlugunun incelenmesi.
Uygun olmasi halinde uygulanmasi.
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Daha giivenli yol kullanicilar - korunmasiz yol kullanicilan

Motosiklet siirmeyi 6grenenler i¢in 6zel egitim programlarinin gelistirilmesi ve
ayrica, tecriibeli siiriiciiler i¢in siirekli egitimin gelistirilmesi.

Motorlu bisiklet stirmeyi 6grenenler i¢in zorunlu temel egitim programinin
uygulamaya konmasi.

Yeni motosikletler i¢cin, Avrupa tiim tip onayinin uygulamaya konmasi; ki bu,
AB’nin her tarafindaki imalat gereksinimlerini ve standartlarmi uyumlu hale
getirmektedir ve resmi makamlar vasitastyla bagimsiz onay ve dogrulama
gerektirmektedir.

Motosiklet ¢alistirma gereksinimleri ve dinamikleri (6rnegin, yol yiizeyindeki
kiiciik tagslar ile ilgili) 6zel gereksinimleri dikkate alarak, yol tasariminin, bakimmimn
ve isletilmesinin 1yilestirilmesi.

Halka erigsme ve yaya ile bisiklet siiriiciilerinin glivenligiyle ile ilgili egitim
konusunda, il ve yerel seviyedeki makamlarm tesvik edilmesi.

Daha iyi denetim ve uygulama

Suca (ihlale) daha uygun karsilik gelen cezalarin uygulamaya konmasi. Ciddi
suglara, giiclii cezalar verilmelidir. (dikkatsizlikten, tehlikeli arag kullanmaya
kadar). Genel olarak, cezalar arttirilmalidir ve sug isleyenin ekonomik durumuna
bagli hale getirilmelidir.

Bolgesel sorunlarin azaltilmasi

Arag siiriiciilerinin, bir¢ok traktoriin bulundugu yollarda ara¢ kullanmanin
tehlikeleri hakkinda bilgilendirilmeleri.

Traktor siiriiciilerinin, uygun aydinlatma yapilmamasinin ve arka yansitici
malzemelerin kullanilmamasmin tehlikeleri hakkinda bilgilendirilmesi.

Tiirkiye i¢in Ulusal Trafik Giivenligi Program 212 Aralik 2001

EkI




