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Kuzey MARMARA OTOYOLU
(ODAYERI - PASAKOY ARASI ve BAGLANTI YOLLARI) iLE
3. BOGAZ KOPRUSU
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Bir Efsaneye Gore...

Antik ¢agda Jason ve elli tayfasi, Argon
adli gemi ile “Altin Post” u aramak iizere yola
ctkmis.

Canakkale kiyilarinda rastladiklar: Phine-
us adli bilge ihtiyar, Bosphorusun Karadenize
ulastigr yerde ¢arpisan kayalar oldugunu, hoy-
ratlasan denizde kayalarin bir anda hareket

edip gemileri parcaladigi Oykiisiiniin nesilden

nesile anlatildigini soylemis.

Kayalara bir kumru u¢urmalarini, gecme-
si halinde de, kiireklere asilip gecmelerini salik
vermis.

Canakkale Bogazi'ni, Marmaray1 asan ge-
miciler, bogazin Karadenizdeki agzi olan Ana-
dolu ve Rumeli Kavag: yakalarinda, kararmigs
dislere benzeyen ve Symplegades denilen ¢ar-
pisan kayaliklarda Karadeniz’in anaforlu su-

lari ile karsilasmglar.




Ugurduklar: kus kapanan kayalardan ge-
cerken, kuyrugundaki birkag¢ tiiyii kayalara
birakarak aralarmdan siiziilmiis gitmis. Riva-
yet odur ki; Symplgades kayalar: bir daha ka-
panmamak iizere agilmis ve gemi Karadenize
dogru yol almus...

Aradan yillar gecti. Pers krali Dariusun Is-

kit seferinde gemilerini yan yana dizerek olus-

turdugu ilk koprii ile gecilen ve Fatih Sultan

Mehmet tarafindan karadan yiiriitiilen gemi-
lerle fethedilen Istanbulda Avrupa’yr Asya’ya
baglayan kopriiler yapild: gelip ge¢meye.
Bugiinde birkez daha kazma vuruluyor
Bogazin Karadenize yaklastig1 yerde, Garip-
¢e ve Poyrazkoy sahillerinde, iizerinden gege-
cek otoyol ve demiryoluyla Istanbul trafigini
rahatlatacak olan 1408 m. orta agiklikly 2164

m’lik 3. Kopriiniin temeline.




Bogaz Gecisinin
Tarihcesi

Gegit vermez kayaliklari, hoyratlasan deniziyle
efsanelesen, iki kitanin birbirine selam durdugu, essiz
bogaziyla sairlere ilham veren sehir...

Krallarin ayagina serilen yiizer kopriilerin ¢are
olamadigi, karadan yiiriitiilen gemilerle fethedilen
sehir, Istanbul. ..

Istanbul, kopriiler sehridir.

Avrupa ve Asya kitalarimin en ¢ok yaklastigi
Bogazla, iki kita arasinda kopriidiir.

COMP

Sadece kitalarin degil, kiiltiirlerin, medeniyetlerin
de kopriisiidiir.

Fatil'in 1453’te sehri fethiyle, Orta Cagdan Yeni
Caga koprii olmustur.

Kara ulasim sistemleri gelistikce, Istanbulda
Bogaz karayolu ile ge¢me fikri ortaya ¢ikti.

Yiizyillar boyunca insanoglunun hayallerini siis-
leyen bu fikrin ilk gerceklesme biciminin, Iskit sefer-
ine ¢ikan Pers krali Dariusun 700 bin kisilik ordu-
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sunu Anadoludan Trakya’ya gecirmek icin gemilerini
yan yana dizerek olusturdugu yiizer koprii oldugu
biliniyor.

19. Yiizyilda Fransiz bir miihendis, Bogaza demir-
yolu kopriisii onermis, 1I. Abdiilhamid doneminde
demiryolu-karayolu kopriisii projesi hazirlanmsgti.
Osmanl donemindeki son proje ise 1902de Amerikali
miihendislerce hazirlanan su alti demiryolu tiineli
projesi oldu.

Hazirlanan  bircok projeye ragmen sadece
miihendislerin tasarilarinda kalan Bogazin koprii ile
gecisi hayali, Pers Kralinin gemileri birlestirmesinden
tam 2484 yil sonra, 20. Yiizyin ikinci yarisinda
Bogazigi Kopriisiiniin yapilmasiyla gerceklesmistir.

Ik kez 1950’li yillarda giindeme gelen Bogaza
koprii - yapimi  konusunda  Karayollar1  Genel

Miidiirliigiince 1954  yilindan  itibaren  proje
¢alismalarina baglanms; ama 1967 yilinda milli
biitce imkanlar: dis kaynakla desteklenmek suretiyle
Bogazici Kopriisiiniin yapimina baslannugstir. Koprii
30 Ekim 1973 tarihinde hizmete sunulmustur.

Ancak, gerek iilkemizdeki ekonomik kosullar
gerekse Istanbul ve cevresindeki hizli gelisme ve nii-
fus artisi, gevreyolu ve Bogazigi Kopriisiinde trafigi
artirarak yeni ¢oziimlere yonelmeyi zorunlu kilinca
Fatih Sultan Mehmet Kopriisiiniin, 1988de tamam-
lanarak hizmete sunulmasi ile Istanbul Bogazi'nin iki
yakasi ikinci kez birlesmistir.

25 yil sonra bugiin de, yol medeniyete ulassin diye
Bogazin Karadenize kavustugu Carpisan Kayaliklar

denen geciste, titincii kopriiniin temeli atilmaktadir.
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Projenin
Amaci

Ulkemizin en biiyiik metropolitani ve sanayi ken-
ti olan Istanbul, tarihte oldugu gibi giiniimiizde de en
onemli ulasim koridorlarindan biridir. Topraklari-
mizda yer alan ve Asyadan Avrupaya gegisi saglayan
9.500 km uzunlugundaki 8 uluslararas: ulasim kori-
dorunun tamaminin yolu Istanbuldan gegmektedir.

Giinliik sehir ici seyahatlerin ve kitalararasi tran-
sit gegislerin yogun oldugu Istanbulda kent ici ula-
simin %875i karayoluyla saglanmaktadir. Ulke eko-
nomisinin bel kemigini olusturan sanayi ve ticaret
hacmi, artan niifusu ile siirekli gelisen bu kentimizde
arag sayisi 3 milyona yaklasnustir.

Asya ve Avrupa arasindaki karayolu tasimacili-
gimin yiikiinii ¢eken her iki kopriiden giinde 250 bin
otomobil esdegerinde ara¢ gegmesi gerekirken, bu
miktar 600 bini bulmakta ve kopriiler 2,5 kat kapa-
siteyle calismaktadir. Giin iginde trafigin yogun oldu-
gu saatler ise giderek artmaktadir. Kopriilere ulagsi-
mi1 saglayan cevre yollari tizerindeki arag¢ kuyruklar:
nedeniyle Bogaz1 ge¢me siiresi 45 dakika ile 1 saat
arasinda degismektedir. Buna bagh olarak, zaman
kaybi, kural ihlali ve yiiksek maliyetli bir ulasim so-

nucu siiriiciilerin ve yolcularin bu yollarda seyahat-
leri gileye doniismekte, transit yiik tasimaciligi kesin-
tive ugramakta, iilke ekonomisi de olumsuz olarak
etkilenmektedir. Ozellikle kétii hava sartlar ve kaza
anlarinda kapasite daha da diismekte, bu durum se-
hir i¢i trafigine de yansimakta, hava kirliligi ve cevre
sorunlarina da neden olmaktadir.

Ayrica, kopriilerin zorunlu bakim ¢alismalarinda
yasanan ve her gegen giin artan trafikte uzayan arag
kuyruklari, yillik yaklasik 3 milyar lira degerinde is-
gticii ve akaryakit kaybina neden olmaktadir.

Tiim bu verilerin yam sira, 2023 hedef yili itiba-
riyla niifus, otomobil sayisi, yolculuk sayisi gibi ve-
rilerdeki artislar da degerlendirildiginde, iigtincii bir
kopriiye duyulan ihtiyag agik¢a ortaya ¢ikmaktadir.

Bu ihtiyagtan yola ¢ikilarak Istanbul'un kent ici
ve mevcut bogaz kopriilerindeki trafik yogunlugunun
azaltilmasi ve araglarin kesintisiz, giivenli ve konfor-
lu gecis yapmalarimin saglanmasi amaciyla, Kuzey
Marmara Otoyolu ve 3. Bogaz Kopriisiiniin yapimi-
na karar verilmistir.




Proje

Giizergahi
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3) Camlik-Resadiye Arasi

Segilen giizergah, cogunlukla orman degeri diisiik
baltalik, makilik ve a¢ik alanlardan gecmektedir.

Giizergah iizerinde kalacak agaglar ve fidanlar
bos olan maden ocaklar: tizerine nakledilecek, bu se-
kilde maden ocaklar: yesil alanlara doniistiiriilecek-
tir. Yesil alanlarin olumsuz etkilenmemesi igin giizer-
gahin bu kesimleri tiinel ve viyadiikler ile gegilecektir.

Yapilacak olan tiinel ve viyadiikler sayesinde, ye-
sil alanlara verilecek tahribat en aza indirilecek ve bu
yapilar vasitasi ile yabanil hayatin yasam alanlari
daraltilmayacaktir. Gereken yerlerde, ekolojik koprii
yapumi da gerceklestirilecektir.

3. Bogaz Kopriisii niin tasarumi yapilirken 0lii yiik

BT QAMUN KAVEAL

60 Km
13 Km

ve trafik yiiklerinin sicaklik etkilerinin disinda riizgar
ve deprem gibi cevresel faktorlerin daha belirleyici
rol oynadigi dikkate alinarak, bulundugu cografi ko-
numun bolgede bulunan fay hatlar: ve depremsellik
durumu agisindan ¢ok yiiksek risklere sahip olmasi
nedeniyle kara ve denizde jeolojik, jeoteknik ve sismik
calismalar yapilacaktir.

Kuzey Marmara (3. Bogaz Kopriisii Dahil) Oto-
yolu Projesi, Odayeri-Pasakoy (3. Bogaz Kopriisii
Dahil) Kesimi;

o Odayeri Kavsagindan bagslayarak Pasakoy Kav-
sag1 sonrasinda proje sonuna kadar, yaklasik 60 km
uzunlugundaki 2x4 seritli otoyol kesimi ile;



Proje giizergahi; dogal degeri yiiksek olan Belgrad
Ormanlari, Fatih Ormanlari ve Polonezkoy Mil-
li Park: gibi orman alanlart ile tarihi degeri olan
bentlerin ve goletlerin korunmasi goz oniine ali-
narak belirlenmistir. Ozellikle, Istanbula su sag-
layan bu géletlerin havza sinirlar: disindan gegile-
rek, su kalitesinin korunmas: amaclanmugtur.

o Odayeri Kavsagindan baslayarak, mevcut Mah-  éngoriilen 3. Bogaz Kopriisii oncesinde Uskumrukdy

mutbey Bati Kavsagina gerekli diizenlemeler yapi-  Kavsagi, sonrasinda ise sirastyla Riva, Hiiseyinli, Re-

-l haslanacak cekilde vaklaeik e Ixd cer itli L . PR
larak baglanacak sekilde, yaklasik 22 km. 2x4 seritli sadiye, Alemdag ve Pasakoy Kavsaklar: bulunmakta-

otoyol baglanti yolu; dir

* Resadiye  Kavsagindan lm;layarak. .Qamllk e Resadiye Kavsagindan ayrilan baglanti yolu Um-
Kavsagina kadar, yaklasik 13 km 2x4 seritli otoyol ’ ° ° ‘
baglant: yolunu kapsamaktadir.

o Odayeri-Pasakoy arasi otoyol kesiminde, top-
lam uzunlugu yaklastk 2164 m, orta agiklig: yaklasik ~ dar uzanan baglanti yolu iizerinde sirastyla, Isiklar
1408 m olan 2x4 seritli otoyol ve 2x1 seritli demir- ~ Fenertepe, Basaksehir, Basaksehir Merkez, Ikitelli ve

raniye baglantisini saglarken; Odayeri Kavsaginda

ayrilarak mevcut Mahmutbey Bati Kavsagina ka-

yolu gegisi ayni platformda olacak sekilde yapilmasi  Isto¢ OSB, Istog TEM Kavsaklari yer almaktadir.



Projenin

Faydalar:

o Istanbul'un se-
hir igindeki ve mevcut
Bogaz Kopriilerindeki
trafik yogunlugu azal-
tilarak yakit tasarrufu
saglanacak,

o Araglar kesintisiz
emniyetli ve konforlu
bir sekilde transit gegis
yapacak,

o Istanbulun kuze-
yine kurulacak olan yeni yerlesim alanlariyla sehrin
niifus yogunlugu azaltilacak,

« Marmara ve Istanbul’un kuzeyinde olusacak yeni
ticari alanla, komsu illerle birlikte tiim bolge ekono-
mik agidan canlandirilacak,

o Depreme karsi gerceklestirilen kentsel doniisiim
¢alismalarina destek olacak,

o Hem karayolu hem de demiryolu aginin mevcut
oldugu kopriiyle; Asya ile Avrupa’yr birbirine bagla-
yan Tiirkiye'nin tasimacilik alternatifleri ve ticaret
kapasitesi artacak,

o Yiik tastyan araglarin ulasim kisitlamasinin kalk-
mastyla ithalat ve ihracatimizdaki zaman maliyeti
diisecek,

o Sehir igi trafigin yeni yapilacak 3. Koprii'ye yon-
lendirilmesiyle birlikte gaz salinmim diisecek,

o Yeni yerlesim alanlarmin ve 3. Havaalam gibi
mega projelerin sehir merkezi ile baglantis: saglana-
cak,

Kuzey Marmara (3. Bogaz Kopriisii
Dabhil) Otoyolu Projesi, Odayeri-Pasakdy
(3. Bogaz Kopriisii Dahil) kesiminin

tamamlanarak hizmete agilmasiyla;

o 3. Bogaz Kopriisiinii
de kapsayan Kuzey
Marmara Otoyolu, Is-
tanbul (Kinali) - Ca-
nakkale - Savastepe
Otoyolu ve Istanbul
- Izmir Otoyolu ile bir-
lesecek ve komsu sehir-
lere ulasim siiresi aza-
lacak,

o Kopriiden gececek
olan demiryoluyla, Edirneden Izmite kadar sehirle-
rarasi ve sehir i¢i kesintisiz demiryolu tasimaciligi ya-
pilacak ve bu rayli sistem Marmaray ve Istanbul Met-
rosu ile entegre edilerek Atatiirk Havalimani, Sabiha
Gokgen Havalimani ve yeni yapilacak 3. Havalimani
da birbirine baglanacak,

o Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Koprii Projesi
2023 yilinda diinyamin en biiyiik 10 ekonomisinden
biri olmay1 hedefleyen Tiirkiye'yi bu hedefine daha da
yaklastiracak ve modern Tiirkiyenin simgelerinden
biri olacak,

o Proje, insaat ve isletme asamasinda, binlerce ki-
silik istihdam ve cesitli sektorlere katacagr canlilikla
Tiirkiye ekonomisine onemli bir katki saglayacak,

o Istanbul, kentin dinamigine uygun, estetik ve cag-
das bir asma koprii kazanacak,

o Diinyamin en onemli finans merkezi olmaya ha-

zirlanan Istanbul, bolgeye yapilacak yeni yatirimlarla
hedefine daha da yaklasacak.




Proje ve Ihale
Bilgileri

Projenin Adx:

Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Kopriisii dahil) Odayeri- Pasakdy (3. Bogaz Kopriisii dahil) Kesimi

Teklif Verme Tarihi :20.04.2012

Ihale Tarihi : 06.07.2012

Yiiklenici : ICAICICTAS - ASTALDI KUZEY MARMARA OTOYOLU YATIRIM
VE ISLETME A.S.

Yapim Siiresi : Sozlesmede ongoriilen yapim siiresi; sozlesmenin yiiriirliige girmesinden sonra
2yl 6 aydir.

Proje Uzunluklari:

Odayeri-Pasakdy Arast ;60 km (2x4 seritli)
(Enkesiti 59 m, orta agiklig (boykesit) 1408 m,
toplam uzunlugu 2164 m olan 2x5 seritli
3. Bogaz Kopriisii dahil)

Mahmutbey Kavsagi-Odayeri Kavsagi Arasi i 22 km 2x4 seritli
Resadiye Kavsagi-Camhk (Umraniye) Kavsagi Arast ;13 km 2x4 seritli
Projenin Toplam Yatirim Maliyeti 4,446 milyar TL (Baglant: yollar: dahil tiim

otoyolun toplam yatirim tutari)
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ANA IS KALEMLERI

Kazi : 44 Milyon m’
Beton : 2 Milyon m’®
Dolgu : 35 Milyon m®
Demir : 200 Bin ton

SANAT YAPILARI
Viyadiik ~ 36 adet
Tiinel ~ 3+1 adet (DDY) (1980+700 m)

Altgegit Kopriisii  ~ 45 adet
Ustgegit Kopriisii  ~ 63 adet
Dere Kopriisii ~ 9 adet

KABLOLAR

3. Bogaz Kopriisii Imalatlari

GELIK TABLIYE

BETON iSLERI : 228.000 m3
CELIK ISLERI : 57.000 ton
KABLOLAR 28.000 ton

SEFEES
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3. Bogaz Kopriisii
Teknik Ozellikleri

3. Bogaz Kopriisii, 59 metrelik genisligiyle diinyanin en genis, 1 408 m’lik ana
acikligryla iizerinde rayli sistem olan diinyanin en uzun, 320 metreyi asan yiik-
sekligiyle de diinyanin en yiiksek kulesine sahip asma kopriisii olacak.

Orta Agiklik : 1,408 m
Kenar Acikliklar :378m + 378 m
Toplam Uzunluk 12,164 m

Kule Yiiksekligi (Zeminden)  :321,91 m (Avrupa), 317,91 m (Asya)
Kule Yiiksekligi (Tabliyeden) : 255 41 m

Tabliye Genisligi :5840m (%cz hfp’y]i)j# ﬁ; WM‘E&
Tabliye Yiiksekligi BRGSO
Kablo Sistemi ' | Egik Asl

e

Ana Kablo % }t -L

Orta A¢iklik; s Biiats
Ana Kablo Cap: 168
Ana Kablo Biikliim Say1st 5T 3a

Biikliim Icindeki Tel Sayist : 127&915{5‘-;
Yan A¢iklik; b=
Ana Kablo Cap1
Ana Kablo Biikliim Sayz:sz_&

Biikliim Icindeki Tel S__ay
Ana Kablo Mukaveméti‘: 5

Egik Aski Mukavemei‘i.l"

Celik Tabliye Segmentt

- -$ -..




Koprii Yapisal Elemanlarinin Terminolojisi

s

Ana kablo

Genlesme
derzi Askl

o e o o e i o o e e

Gegis bolimi
bolim bolimi
(Egik Aski + Aski Halatlari)

Yaklasim Yaklagim

Plagi Viyadigi
\_ Gelik Tabliye
ANA KABLO (PPWS)

113 PPWS units
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Orta A¢iklik; Yan A¢iklik;
Kablo Cap: 168 cm. : 70 cm.
Biikliim Say1st : 113 adet : 122 adet
Biikliim icindeki tel sayis : 127 adet : 127 adet
Tel kalinlig : 5,4 mm :5,4 mm
Tel say1s1 : 14,351 adet : 15,494 adet

1 telin kopma mukavemeti :>4,2ton



ASKI KABLOLARI (PWS)

Halat Tipi : PWS (Birbirine paralel
konuslanmas 5,1-5,4 mm
tellerden olusan demet)

Halat Cap1 : 71 mm-132 mm

\_ PWS cable

EGIK ASKI KABLOLARI (PSS)

a .

» Galvanised wires
HOPE sheathing @ Wax
High density polyethylene
Protective filler
Galvanized steel wirgs
HDPE sheathing
tightf?rextmde‘dun -»
\_ _J
Kablo Tipi : PSS (ParallelStrandSystem) 5,4 mm-5,1 mm ¢aph 7 telden olusan

halatlarin polietilenle kaplanarak bir araya gelmesi ile olusur.
Kablo Capr  : 160 mm - 240 mm
Kablo Agirligr :  8.300 ton
Ana Kablo ve Askilar Toplam Agirligi: 13.300 ton Ana kablo + 165 ton Askilar
Ana Kablo ve Askilar Toplam Tel : 121.000 km (Diinya gevresinin 3 kat1)
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