TURKIYE'DE KARAYOLU ALTYAPISI GUVENLIGI YONETIMI ICIN
KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU'NUN KAPASITESININ
GELISTIRILMESI TEKNIK DESTEK PROJESI

EUROPEAID/140089/IH/SER/TR

1. PAYDAS CALISTAYI

Faaliyet 1.8

17, 18 Ocak 2023



* Acilis

* Projenin Amaci

* Turkiye Strateji ve Politika Cercevesi

* Yol Guvenligi ve Glvenli Sistem Yaklasimi

* Karayolu Altyapisi Guvenlik Yonetimi (KAGY)
Direktifleri ve Bilesenleri



* KAGY muktesebatinin uyumlastirilmasi
* Anket

* Anket Sonuclari

* Paydaslarin Katkilarina lliskin Tartisma
* Soru-Cevap

* Sonuc ve Kapanis Konusmalari



Proje Ozeti

Projenin Adi*:

S6zlesme Numarasi:
EuropeAid Numarasi:

Uygulama Siiresi:

S6zlesme Butcesi:

Teyit Edilen Harcamalar Karsihgi:

Tiirkiye'de Karayolu Altyapisi Glivenlik Yonetimi icin
Karayollari Genel Muiidirliigu'niin Kapasitesinin
Gelistirilmesine Teknik Destek

TR14SR102

EuropeAid/140089/IH/SER/TR

24 ay

2.078.880 EUR

12.000 EUR




Projenin amaci

* Ulasimda glvenligi artirmak, karayolu aginda daha glvenli
hizmet saglamak ve bu sistemi etkin ve verimli bir sekilde
isletmek Uzere kurumsal kapasiteyi gelistirmek

* Tuirk mevzuatini 2019/1936/EC ile tadil edilen 2008/96/EC
sayll Direktif ile uyumlu hale getirmek

* Karayolu altyapisi givenlik yonetimini (KAGY) uygulamak icin
KGM'de kapasiteyi gelistirmek ve glclendirmek



Calistayin Amaci

e Karayolu trafik glvenliginin iyilestiriimesine katki saglayacak KAGY
direktifleri hakkinda bilgi vermek

* Bu proje kapsaminda Turkiye'de vyuritilen uyumlastirma
calismalarina yonelik bulgu ve 6neriler hakkinda bilgi vermek

* Uyumlastirma calismalari icin hazirlanan taslak mevzuat ve kilavuzlar
hakkinda bilgi vermek

* Karayolu gluvenligi paydaslarinin gorus, oneri ve desteklerini almak



Direktifler

Karayolu altyapisi glivenlik yonetimine iliskin 19 Kasim
2008 tarihli 2008/96/EC sayil Avrupa Parlamentosu ve
Konseyi Direktifi

ve

Karayolu altyapisi givenlik yonetimine iliskin
2008/96/EC sayili Direktifi tadil eden 23 Ekim 2019
tarihli ve 2019/1936/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konseyi Direktifi



Projenin gerekgesi
* Karayolu Altyapisi Glvenlik Yénetimi, dnumduzdeki on il

icerisinde karayolu kazalarinda %50 azalma hedefine
ulasmanin unsurlarindan biridir.

* Yolu ve cevresini tum yol kullanicilari icin daha guvenli hale
getirmeye yonelik sistematik bir yaklasimdir ve proje yasam
donglsunun farkh asamalarina odaklanan araclardan olusur.

* Tadil edilmis 2008/96/EC sayili Direktifin Tirk hukukuna
aktariimasidir.




Turkiye'de Yol Guvenliginin Durumu
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Kaynak: Trafik Kazalari Ozeti, KGM, 2022
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Diger ulkelerle karsilastirma

Bir Milyon Kisiye Diisen Olii Sayisi, 2019

Kaynak: Trafik Kazalari Ozeti, KGM, 2019 & 2022



Diger ulkelerle karsilastirma

Bir Milyon Otomobil Basina Diisen Olii Sayisi, 2019

Kaynak: Trafik Kazalari Ozeti, KGM, 2019& 2022



Karayolu guvenligi sorununun boyutu

Trafik kazalari nedeniyle giinde ortalama 15 kisi hayatini kaybetmekte ve 752 kisi
yaralanmaktadir.

Bin arac basina 7,4 6lumlu veya yaralanmali trafik kazasi meydana gelmektedir.
Olumli veya yaralanmali trafik kazalarinin %68,9'u giindiiz meydana gelmektedir.

Oliimli veya yaralanmali trafik kazalari en cok temmuz ayinda ve en az subat ayinda
meydana gelmektedir.

Olumli veya yaralanmali trafik kazalarinin %50,5'i iki arach, %43,6'si ise tek aracli
kazalardan olusmaktadir.

Toplam olimlerin %54,8'i tek aracli kazalar nedeniyle meydana gelmektedir.

Kaynak: TUIK, 2022



Strateji ve politika cercevesi - Turkiye

* Politika Dokiimanlari:
e Ulusal Kalkinma Planlari,

* Cumhurbaskanhgi Yillik Programlari,

* 12. Ulastirma ve Haberlesme Surasi,

* 2021-2030 Karayolu Trafik Glivenligi Strateji Belgesi,

* 2021-2023 Karayolu Guvenligi Eylem Plani,

* Erisilebilir Ulasim Stratejisi ve Eylem Plani 2021-2025,

* Karayollari Genel Mudiurliigii 2019-2023 Stratejik Plani.



11. Kalkinma Plani 2019-2023

Karayollarinin geometrik ve fiziki standartlari iyilestiriimesine
ragmen karayolu trafik givenliginin iyilestirilmesi ihtiyaci dnemini
korumaktadir (madde 146).

Yol kullanicilarinin hata yapacagini kabul eden ve yol guvenligini
trafik sistemi icerisindeki tim aktorlerin ortak bir sorumlulugu
olarak goren Guvenli Sistem Yaklasimi benimsenecek ve bu yonde
kurumsal yapi tesis edilecektir (madde 512.1).



2021-2030 Karayolu Trafik Guvenligi Strateji Belgesi

Trafik Giivenligi Vizyonu;
Trafik kazalari nedeniyle can kaybinin yasanmadigi ve ciddi derecede yaralanmalarin

[l

meydana gelmedigi bir Tiirkiye'dir.
Amagc: trafik giivenliginin artirilmasi

"Strateji Belgesinde 2030 yilina iliskin temel hedef, 2020 yilindaki diizeyine gore
can kayiplari ve ciddi yaralanmalarin %50 oraninda diisiiriilmesidir”

"2050 hedefi: hicbir karayolu kullanicisinin hayatini kaybetmedigi ve ciddi sekilde
yaralanmadigi bir iilke"

Miidahale Alani 2: “Altyapi; Yol ve Yol Cevresi,” Altyapinin, Yol ve Yol Cevresinin
Glivenlik Standartlarinin Yiikseltilerek Trafik Giivenligine Katki Saglanmasi




2021-2023 Karayolu Guvenligi Eylem Plani

* 2021-2023 Karayolu Guvenligi Eylem Plani, 2021-2030 Karayolu
Guvenligi Strateji Belgesinin ayrilmaz bir parcasidir.

* Eylem Plani, 2021-2030 Karayolu Guvenligi Stratejisinde belirtilen
stratejik amac ve hedefleri detaylandirmak amaciyla hazirlanmistir.

* Eylem Plani, 2021 - 2023 vyillann arasinda atilacak adimlari ve
gerceklestirilecek faaliyetleri ortaya koymaktadir. Eylem Planinda
takip edilen metot ve yontem:

» Gulvenli Sistem Yaklasimi
» Vizyon Sifir



KGM 2019-2023 Stratejik Plani

Amaclar

Karayollari aginin trafik giivenligini artirmak

Artan yuk ve yolcu tasimaciligl talebini karsilayacak glivenli ve
konforlu karayollari yapmak ve gelistirmek

Karayollari aginin korunmasi, iyilestirilmesi ve yonetilmesini
saglamak

Kurumsal kapasiteyi artirmak

Karayolu kaynakli cevresel etkileri azaltan, enerji verimliligini
artiran, tarihi ve kaltarel varliklari koruyan calismalar yapmak



Yol guvenligi nedir?



Ne Algiliyoruz?

Yol glivenligi (glivensizligi) ile iliskilendirdiginiz li¢
kavram nedir?

* X
Y
4
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Yol Guvenliginin Tanimlanmasi

Bazi tanimlar
(Yol kazasi) - garpma, ¢arpisma
Trafikte can kaybi veya yaralanmanin meydana geldigi
planlanmamis olay

Objektif trafik glivensizligi : carpmalar, carpismalar
+ sosyal sonuclar (hasar + ilgili maliyetler)
Subjektif trafik gluivensizligi : alg, trafikteki tehlikenin olusturdugu tehdit
+ sosyal sonuclar (olumsuz korku algisi,
hareketlilikten kacinma)

(SWOV’dan uyarlanmistir.)



o\Je

Yol Guvenliginin Tanimlanmasi

Bazi tanimlar
Glivenlik (iki yaklasim, tanimlar)
v’ = tehlike yoklugu
v’ kabul edilebilir risk derecesi

Risk = bir carpismaya neden olabilecek mevcut veya olasi kosullar dizisi

Yol giivenligi eksikligi (glivensizligi)
v'trafikte tehlike varligi
v'trafikte kabul edilemez derecede risk

(SWoV’dan uyarlanmistir.)



Yol Guvenliginin Tanimlanmasi

Bazi tanimlar

Risk = bir carpismaya neden olabilecek mevcut veya olasi kosullar dizisi

Risk nasil olctldr (or. otoyollarda)?
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Yol Guvenliginin ve Riskin Tanimlanmasi

Bazi tanimlar

Risk = bir carpismaya neden olabilecek mevcut veya olasi kosullar dizisi

Risk nasil olculir (or. otoyollarda)?

e carpisma sikhgi: katedilen tasit kilometre basina carpisma sayisi

e yaralanma sikhigi: katedilen tasit kilometre basina disen yaralanmali
carpisma sayisil

e carpisma yogunlugu: bir kilometreye disen yaralanmali carpisma sayisi



Karayolu guvenligi verileri

-carpisma matrisi ihtiyaci

Avrupa Komisyonu, carpismaya karisan yol
kullanicisi  ve ara¢ sayisi bakimindan
AB'deki can kayiplarinin bir dokimuni
yayinlamistir.

Matris, can kayiplarinin  ¢ogunlukla
otomobil ve kamyonlarin  karistig
carpismalarda meydana geldigini ve
yayalar ve bisikletliler gibi savunmasiz yol
kullanicilarinin korunmasinin gelistirilmesi
geregini acikca gostermektedir.



Carpismalar kaza midir?

Katiliyor musunuz?

Carpismalar v Evet cunkd ...
Kaza

Degildir Hayir clinkd ...

v Diger?



Carpismalar kaza degildir

Trafikteki yaralanmalar kaza
degildir. Bunlar onlenebilir.

Carpismalar
Kaza
Degildir



Guvenli Sistem Yaklasimi

Giivenli Sistem Yaklasimi ilkeleri

insanlar Hata Yapar
Insanlar Yaralanmaya Aciktir
Sorumluluk Paylasihir

Can Kaybi veya Ciddi Yaralanma
Kabul Edilebilir Degildir

Proaktif - Reaktif

https://visionzeronetwork.org https://www.nsc.org/road-safety



Guvenli Sistem Yaklasimi

Guvenli Sistem yaklasimi, Birlesmis Milletler 2021-2030 On Yilhik Karayolu Glvenligi
Eylem Planinin 6nemli bir unsurudur.

Karayolu tasimaciliginin karmasik bir sistem oldugu bilinciyle glivenligi 6n planda
tutar. Ayrica, insanlarin, araclarin ve yol altyapisinin yiksek dizeyde guvenlik
saglanacak sekilde etkilesime girmesi gerektigini de kabul eder.

«Bu Kiiresel Plan, Diinya Saglik Orgiitii ve Birlesmis
Milletler Bélgesel Komisyonlari tarafindan, Birlesmis
Milletler Karayolu Giivenligi IsbirliGindeki ortaklar ve
diger paydaslarla isbirligi icinde, 2021-2030 On Yillik
Eylem Planr’nin uygulanmasini desteklemek icin ve séz
konusu Plan’in hedefleri dogrultusunda bir rehber belge
olarak gelistirilmistir. »



Guvenli Sistem Yaklasimi

* insan hatalarini 6ngorur ve dikkate alir

* can kaybi veya ciddi yaralanmalari onlemek UGzere c¢arpisma
kuvvetlerini insan toleransi dahilindeki seviyelerle sinirlayan yol ve
arac tasarimlarini dikkate alir

* vyollarin tasarim ve bakimindan sorumlu taraflari, arac Ureticilerini ve
guvenlik programlarini yonetenleri glvenlik sorumlulugunu vyol
kullanicilariyla paylasmaya tesvik eder, bodylece bir carpisma
meydana geldiginde yalnizca suriucuyu veya diger yol kullanicilarini
suclamak yerine sistem genelinde ¢cozimler aranir.



Guvenli Sistem Yaklasimi

Yalnizca carpismalarin en son meydana geldigi konumlar veya
durumlar yerine tim sistemin guvenli hale getirilmesi icin yollarin ve
araclarin ileriye doniik ve surekli iyilestirilmesi ilkesini takip eder

Ulasim sisteminin sifir 6lum veya ciddi yaralanma ile sonuclanmasi
gerektigi ve maliyet yahut daha hizli ulasim arzusu gibi diger

hususlar ugruna glvenlikten 6dun verilmemesi gerektigi seklindeki
temel 6nctle bagl kalir



Kendini Ifade Eden Yollar

Kullanicilarin beklentilerini karsilayan ve bu minvalde daha givenli
davranis, hiz, manevra ve diger kullanicilarla etkilesim saglayan bir

yol ortami saglamayi amaclar.

Sinirlayici yol tipleri ve yol geckisindeki tasarim o6gelerinin tutarlilig,
yol donanimlari ve isaretlemeler kendini ifade eden vyollara ait

onemli kavramlardir.



Kendini ifade Eden Yollar

Yollarin Ogrenilmis Siiriis
Siniflandiriimasi Beklentiler Davranislari

ISTATISTIKSEL ,9

OGRENME SURUS N 7 N 7
DENEYiMi : - -

* Yol Bilesenleri *  Tahmin

* Digerlerinin Edilebilir

Davranislari Davranislar
* Bireyin Kendi * Homojen

Davranislari Davranislar




Kendini Ifade Eden Yollar

+ Kendini ifade Eden Yollara iliskin Genel ilkeler

Kolay Taninabilir (Ayni isleve, ayni hiz profiline, ayni tip yol kullanicilarina
sahip yollar benzer gorinmelidir.)

Kolay Ayirt Edilebilir (Farkl kategorilerdeki yollar farkh gériinmelidir. Diger
bir deyisle farkh yol kategorilerine ait yollar arasinda gérinum ve dizen
acisindan net farkhhklar bulunmalidir.)

Kolay Yorumlanabilir (Glzergah Uzerinde istenilen davranisin ne olmasi
gerektigi tasarimdan anlasiimalidir. Yol 6zellikleri istenilen davranislara neden
olmalidir.)



Affeden Yollar

Sirucu hatalarindan kaynakl olumsuz sonuglari en aza
indirmeyi amacglar

Bu iki sekilde gerceklestirebilir:

* Hatali araclara, yeterli bos alan birakmak suretiyle herhangi bir élimcdl
veya ciddi yaralanmali carpismayi dnlemek icin yola geri donme firsati
taniyarak

* Bir aracin yoldan ¢ikmasi durumunda ortaya c¢ikacak olumsuz sonucun
siddetini azaltarak



Affeden Yollar

Acik/Giivenli Alan Saglanmasi

* Sdruculere  bir  kurtarma  manevrasi
gerceklestirmeleri ve glvenli sekilde yola
geri donebilecekleri yeterli alan saglanmasi

* Yoldan ¢cikma durumunda carpma siddetini
azaltan riskten arindiriimis bélge saglanmasi



Hiz, olumcul carpismalarin 1/3'linde etken olarak

gozlemlenmektedir ( Avrupa ortalamasi)

Yaya

Kafa-kafaya (6nden)
Yan yana (yandan)

Donus

preder Carpisma siddeti
(darbe) hiziyla
iliskilidir

MAIS 3 Yaralanma Olasilig1 (Hedef Tasit)

Arag (Mermi Etkisindeki) Carpma Hizi- (km/sa.)

Bir Motorlu Arag¢ Tarafindan Agir Yaralanma Olasiligi. Jurewicz et al, 2016



Stockholm Deklarasyonu

Karayolu glvenligine yonelik politika yaklasiminda yeni kilometre tasi



Stockholm Deklarasyonu

Yol guvenligine yonelik politika yaklasiminda yeni bir kilometre tasi

Yeni bir yol gtivenligi paradigmasina dogru

3. Yeni paradigma: iklim politikasinin entegrasyonu (yasam
kalitesi, hareketlilik politikasi dahil)

siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefi 2. Glvenli sistem: Vizyon sifir
Entegrasyonu

1. Yol glivenligi politikasinin 5 bileseni

Giivenli Sistem Yaklasimi . . ewe  se . s
? Bilesen 1: Yol giivenligi yonetimi

Bilesen 2: Daha glivenli araglar

Giclendirilmis Karayolu

Gilvenligi Bilesenleri Bilesen 3: Daha glivenli yol kullanicilar

Karayolu Giivenligindeki Yaklagimlar

Bilesen 4: Carpisma sonrasi midahale
Gelistirilmis Karayolu Giivenligi Bilesen 5: Daha giivenli siiriis ortami

Kaynak: C. Tingvall vd., Saving lives beyond 2020, Recommendations Academic Group 3rd Global Ministerial Conference On Road Safety, 2019



5 Bilesenve 5 E

KARAYOLU

STRATEJISINE DAIR
TEK ViZYONU

Bilesen 1 Bilesen 2 Bilesen 3 Bilesen 4
Yol Giivenligi Daha Giivenli Daha Giivenli Yol Carpisma Sonrasi
Yonetimi Araglar Kullanicilari Bakim
Eylemler Eylemler Eylemler Eylemler
Bilesenlerin tiimiinii ele alan bir yol Filo yénetimine yonelik Standart egitim ve bilinglendirme Carpigsma sonrasi acil Yerele hizmet veren yollarin
glivenligi politikasi olusturun yatirimi tesvik edin yontem ve materyalleri gelistirin durumlara yanit verme gilivenli kullanim, bakim ve
Yénetim mekanizmasi kurun Daha giivenli araclar satin Siiriicii belgelendirme standartlarini kapasitesini gelistirin iyilestirilmesini tesvik edin
Veri toplama ve analizini iyilestirin alinmasini ve kullanilmasini gelistirin BM’nin gézetimi altindaki
Finansmani gozden gegirin tesvik edin Denetleme mekanizmasi gelistirin alanlarda siiriis kosullarini
iyilestirin
YOL GUVENLIGI STRATEJISINE DAIR TEK BM VIZYONU
AMAC VizYON YOL HARITASI
BM'ye ait araclarin karistig1 trafik kazalarinda yayalar Eylem plani, Karayolu Giivenligi Kiiresel Plani kapsaminda
da dahil olmak iizere hicbir yol kullanicisinin hayatini On Yil Eylem Planindan tiiretilen ve hedeflerimize ulasmak
lizere 12 eylemle desteklenen bes ayri karayolu giivenligi
bileseni lizerine inga edilmektedir.

Biitiin BM kuruluslari, BM personelinin ve
araglarinin karistigi karayolu trafik kazalarini
sistematik ve kapsamli bicimde azaltma
kararhliginda olmalidir.

kaybetmemesi veya ciddi sekilde yaralanmamasi
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Yol Guvenliginde 5 Bilesen

Bilesen 1 Bilesen 3 Bilesen 4

Bilesen 2
Altyapi

Daha Guvenli Yol Kullanicisi
Araclar BENVERINELY

Yol Giivenlik
Yonetimi

Lider Kurum
Yol idarelerinin Hesap Verebilirligi

Motorlu Ara¢ Guvenligi Yonetmelikleri

Yol Guvenligi Risk Faktorleri

A S

Travma Bakimi - Carpisma Noktasindan
Rehabilitasyona Kadar
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Yol Guvenliginde 5 Bilesen

Bilesen 1 Bilesen 3 Bilesen 4

Bilesen 2
Altyapi

Daha Guvenli Yol Kullanicisi
Araclar BENVERINELY

Yol Giivenlik
Yonetimi

5 Bilesen, "Guvenli Sistem Yaklasimi'nin" temel taslarini
meydana getirir.

* Guvenli Sistem Yaklasimi, karayolu ulasim sistemindeki tim
katilimcilara sorumluluk yiklemektedir.

* Amaci, meydana geldikleri takdirde, carpismaya karisanlar icin
mumkin olan en iyi sonugla carpismadan c¢ikmalarini
saglamaktir.



Bilesen 1 — Lider Kurum

Bilesen 1
Yol Glivenlik Yonetimi

* Yol Guvenliginin odagi her daim otomatik degildir.

* Lider kurumun rolt asagidaki hususlari kapsar:
* lzleme
* Strateji Gelistirme, Planlama
* Koordinasyon
* Gelistirme ve Tesvik Etme
* Kamu Farkindaligi Yaratma

* Lider Kurum, Yol Guvenliginin daima giindemde tutulmasindan sorumludur.



Bilesen 2 - Altyapu

Bilesen 2
Altyapi

* Tum yol otoritelerini/yoneticilerini ilgilendirir ve hem sehir
ici hem de sehir disi yollar icin gecerlidir.

* Bu unsur guvenli yollar saglanmasi sorumlulugunu so6z
konusu yol otoriteleri ve yoneticilerine devreder.

* Yol kullanicilarinin davranislarint 6nemli dlctide etkiler.



Altyapi

Bilesen 2
Altyapi

* Altyapi glivenligi kavramindan, asagidakileri iceren Karayolu
Altyapisi Guvenlik Yonetimi (KAGY) anlasiimalidir:

* Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

* Karayolu Guvenlik Kontrolleri (KGK)

* Ag Genelinde Karayolu Guvenligi Degerlendirmesi (AKGD)
* Karayolu Guvenlik Teftisi (KGT)



Altyapi ¢iktilari

* Karayolu Altyapisi Guvenlik Yonetimi
* Yol Kategorileri (amacina uygun yol profili)

Bilesen 2
Altyapi

Kendini ifade eden yollar
Guvenli yol kenarlari

Trafik sakinlestirici dnlemler
Isaretleme ve Sinyalizasyon




Bilesen 3 — Arac¢ Guvenligi

Bilesen 3
Daha Guvenli
Araclar

* Daha Guvenli Araclar, otomobil Ureticilerinin araclara pasif ve
aktif guvenlik o6nlemleri eklemesi gerekliligine isaret
etmektedir.

* Bunlar, bir yandan carpismalari onlemeye ve meydana
gelmeleri halinde de carpismaya karisanlar tzerindeki etkisini
azaltmaya hizmet eder.

* Ayrica araclarin givenli durumda tutulmasi gerekliligini ifade
eden "kullanimdayken" gtvenlikle de ilgilidir.




Araclarda Uygulanan Standartlar

Bilesen 3
Daha Guvenli
Araclar

* Daha guvenli arag bilesenlerine 6rnekler:
* Emniyet kemerleri, emniyet kemeri gergileri

* ABS fren sistemi

* Guvenlik kafesi ve deformasyon bolgeleri
* Koltuk basliklar

* Hava yastiklari

* Emniyet cami

» Katlanabilir direksiyon kolonlari



Pasif ve Aktif Guvenlik Sistemleri




Bilesen 4 — Yol Kullanicisi Davranislari

Bilesen 4
Yol Kullanicisi
BEWERINELY

* Yol kullanicisi davranislari, yol givenliginde onemli bir faktor
olarak ortaya cikmaktadir.

* Yol kullanicilarinin, vyakinlarinda polis olmasa bile trafik
kurallarina uyma ve glvenli davranma istekleriyle iliskilidir.

* Bu da israrli bilinclendirme kampanyalariyla ve karayolu trafik
dizenlemelerine uyulmamasinin olumsuz sonuclari olacagi
algisinin saglanmasiyla elde edilir.




Yol kullanicisi davranislarina ornekler

* Bazi hatali yol kullanicisi davranisi érnekleri:
* Hiz
* Dikkatsiz stirts
* Emniyet kemeri takmamak veya cocuk koltugu kullanmamak
* Kirmizi isikta gecmek
» Standartlara uygun kask takmamak
* Yorgun halde arac¢ kullanmak

* Aracin uygun teknik durumda olmamasi



Carpisma Sonrasi Bakim

Carpisma sonrasi bakim ayrica asagida belirtilenler gibi tibbi

mudahaleleri de kapsamaktadir:

» Maksimum Kisaltilmis Travma Skoru
Siniflandirmasi

(Maximum Abbreviated Injury Scales - MAIS)
> Ozel travma bakimi

» Bakim sonrasi rehabilitasyon

» 30 glinltk tibbi takip

AlS Degeri Yaralanma Tanimi

0 Yaralanma Yok
1 Hafif

2 Orta

3 Ciddi

4 Cok Ciddi (Agir)
5 Kritik

6 Olumcul




Bilesen 5: Carpisma Sonrasi Bakim

* Carpisma sonrasi bakim slreci, carpismalar meydana geldiginde

hayat kurtarma veya vyaralanmalarin azaltilmasinin her yonuyle
ilgilidir.
* Bu surec asagidakiler gibi pek cok hususu kapsar:
» Tek acil telefon numarasi
» Acil Cagri Sistemi (E-call) sistemi

> Onceden konumlandirilmis acil miidahale ekipleri



Bilesenler arasi etkilesim

* Ayr1 ayri sunulsa da glvenli sistem vyaklasimi, tim
bilesenlerin tek bir birim olarak islemesini gerektirir.

* Bu olmadan munferit bilesenlere iliskin cabalar amaclanan
ve gerekli olan sonuclari vermeyecektir.

* Bu durum siklikla carpisma istatistiklerinde gozlemlenehbilir.



Bilesen 1 Bilesen 3 Bilesen 4

Bilesen 2
Altyapi

Daha Guvenli Yol Kullanicisi
Araclar Davranislari

Yol Guvenlik
Yonetimi

Bilesen 2, karayolu altyapisinin guvenli olmasini gerektirir. Bu
nedenle, affeden yol kenarlari ile uygun tasarim hizlari ve hiz sinirlari
uygulanmaktadir.

Bu noktada lider kurumun roll, risklere dair farkindalik yaratmak
yoluyla uyumu tesvik etmektir.

Ancak yol kullanicilari, hiz sinirina dair yaptirim uygulanacagi algisina
sahip degillerse hiz sinirlarina uymayacaklardir.



Bilesen 1 Bilesen 3 Bilesen 4

Bilesen 2
Altyapi

Daha Guvenli Yol Kullanicisi
Araclar BENMERINEL]

Yol Glvenlik
Yonetimi

Bilesen 3, arac¢ ureticilerinin araclara emniyet kemeri koymasini
gerektirir.

Fakat bu bilesenler ancak ve ancak insanlar onlari gercekten surekli
ve dogru sekilde kullanirsa ise yarar.

Ureticiler, emniyet kemeri takmayi tesvik etmek icin otomobillere
emniyet kemeri uyarilari koymaktadir.

Insanlar ise sahte emniyet kemeri aparatlari almaktadir.






Karayolu Altyapisi Guvenlik Yonetimi

Karayolu altyapisi glivenlik yonetimine iliskin 19 Kasim
2008 tarihli 2008/96/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konseyi Direktifi

ve

Karayolu altyapisi glivenlik yonetimine iliskin
2008/96/EC sayil Direktifi tadil eden 23 Ekim 2019
tarihli ve 2019/1936/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konseyi Direktifi



Direktife konu yollar

Direktif, proje, yapim veya isletme asamasindaki Trans-Avrupa
karayolu aginin bir parcasi olan tim yollara, otoyollara ve diger
virincil/ana yollara uygulanacaktir.

Direktif, bisiklet yollari ile endustriyel, tarim, orman alanlarina
oaglanti saglayan erisim yollari gibi genel motorlu arac trafigine
acik olmayan yollar haric olmak lGzere kentsel alan disindaki AB
fonuyla yapilan yol kesimlerine uygulanir.




KGM Yol Haritasi

Otoyollar: Yiksek standartlara sahip, trafik seyrinde
asgari hiz sinirlamasi uygulanan, seyahat hizi yiksek ve
Uzerinde erisme kontrolinin uygulandigi
karayollaridir.

Devlet Yollari: Belediyeler veya diger kurumlarin
sorumlulugunda bulunan vyollar disinda kalan ve
transit trafigi, illere, limanlara, tersanelere, hava
alanlarina, demiryolu istasyonlarina, sinir kapilarina
kesintisiz olarak ulastiran ana karayollaridir.

il Yollari: Belediyeler veya diger kurumlarin
sorumlulugunda bulunan vyollar disinda kalan, illeri
Toplam Yol A§|;68,700 km birbirine, Devlet vyollarina, limanlara, tersanelere,

Otoyollar: 3.633 km demiryolu istasyonlarina, hava alanlarina ve kamu
ihtiyacinin gerektirdigi diger yerlere baglayan ve bir il
siniri iginde baslayip biten karayollaridir.

Devlet Yollari: 30.954 km
il Yollari: 34.113 km




Turkiye TEN-T Karayolu Haritasi

TEN-T Kapsamh Karayolu Agi: 16.799 km

Cekirdek Karayolu Agi: 9.212 km




Olasi Muafiyetler

* Trafik hacimlerine ve kaza istatistiklerine bagh olarak ve makul

gerekcelere dayanarak, guvenlik acisindan dasuk risk tasiyan
ana yollar bu Direktifin kapsamindan muaf tutabilir.

* Bu, s6z konusu yolda kosullar degisirse, yolun Direktifin
gerektirdigi islemlere tabi tutulmasi gerektigi anlamina gelir.

* Kapsamdan muafiyetler ve istisnalar KGM’nin takdirine baglidir.




Uyumlastirma - Eylemler

Bosluk Analizi ve Yeni Kurumsal Raporlarin Hazirlanmasi
Direktif 2019/1936/EC ile uyumlu olarak mevcut mevzuatin tadil
edilmesi

Onerilen vyasal degisikliklerle uyumlu, KGM’ye adapte
edilebilecek potansiyel organizasyon yapilarinin tanimlanmasi

KGED, KGK, KGT ve AKGD'nin yuruttulmesine iliskin surecleri
tanimlayan kilavuzlar



Uyumlastirma - Eylemler

* Tasarim kilavuzlarinin revizyonu

* KGED, KGK, KGT ve AKGD'nin yurutulmesine iliskin teknik
prosedurleri tanimlayan el kitaplari

* Egitim programi ve egitim materyalinin hazirlanmasi



Bosluk Analizi Cercevesi

* Mevzuat

* AB Direktifinin (2019/1936/EC) amac¢ ve beklentilerini karsilayacak sekilde
KGM’nin karayolu glivenligi hizmeti ve islevlerini gerceklestirebilmesi icin, ilgili
KGM mevzuatinin incelenmesi

* Kurumsal yapi (teskilat yapisi)

* KGM’nin mevcut hizmet birimleri, ekipleri ve AB Direktifinin gerektirdigi ozel
uzmanlk durumunun incelenmesi. Ayrica, her bir direktif maddesinin
amacina, gorevine ve cikti beklentisine ulasmak icin KGM kapasitesinin
degerlendirilmesi

* KGM'nin yasal cercevesinin teknik (usul ve gorev) bilesenleri

* Teknik bilesenlerin, KGM’nin prosedurlerinin, el kitaplarinin ve kilavuzlarinin
uygunlugunun goézden gecirilmesi



Bosluk Analizinden Cikarilan Oneriler (1)

 AB Direktiflerinin gereklilikleri dogrultusunda KGM’deki karayolu glvenligi
faaliyetleri icin gerekli uzmanlik kapasitesini saglayarak sorumluluklari, gérevleri,
ciktilari ve performansi tanimlamaya yonelik mevzuatin gézden gecirilmesi

* Yol guvenligi hizmetlerinin, projelendirmeden bakim calismalarina kadar olan
butlin asamalara dahil edilmesi

*  Merkezde ve Bdlge Muddurlikleri’nde uzman ve kaynak dengesinin saglanmasi

* Her bir AB Direktifi maddesi cercevesindeki sorumluluklarin yerine getirilmesi
icin teknik uzman personele ve yoneticilerine (ve karar vericilere) yonelik egitim
saglanmasi

* Karayolu guvenligi egitim mufredatinin hazirlanmasi

* \Veri toplama ve analiz mekanizmalarinin iyilestirilmesi



Bosluk Analizinden Cikarilan Oneriler (2)

Teknik prosedurlerin, el kitaplarinin, kilavuzlarin ve standartlarin hazirlamasi ve
glincellenmesi

Her bir AB Direktifi maddesiyle uyumlu gorev ve sorumluluklarin, bunlarin ne zaman ve
nasil gerceklestirileceginin ve hangi cikti kalitesinde olmasi gerektiginin tanimlanmasi

Uzun dénemli risk temelli 6nceliklendirilmis eylem plani ve karayolu guivenligi oncelikli
calisma programlarinin gelistirilmesi

izleme ve degerlendirme sisteminin kurulmasi

KGM blinyesinde tim KAGY surecini yonetecek Sertifikali Yol Glvenligi Uzmanlarindan
olusan bir Daire Baskanligi/Birim kurulmasi



Incelenen Mevzuat

Bakanliklar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Bagl, llgili, iliskili Kurum
ve Kuruluslarinin Teskilati Hakkinda 4 Sayili Cumhurbaskanligi
Kararnamesinin 17. BolUumu

6001 Sayili Karayollari Genel Mudurluginin Hizmetleri Hakkinda
Kanun

Karayollari Genel Mdudarligu Gorev, Yetki ve Sorumluluk
Yonetmeligi

Karayolu Altyapisi GUvenlik Yonetimi Hakkinda Yonetmelik



o0 J oo

Karayolu Altyapisi Guvenlik Yonetimi Tuzugu

2008/96/EC sayili AB Direktifi ile ongoriilen ve Tirkiye TEN-T Karayolu Agini
kapsayan Karayolu Altyapisi Glvenlik Yonetimine iliskin yonetmelik 21.10.2018
tarih ve 30572 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanmuistir.

Bu yonetmeligin uygulanmasi icin kilavuz, el kitabi, sartname, yonerge vb.
belgelerin bu Yonetmeligin yayimi tarihinden itibaren 5 yil icinde hazirlanmasi
ongorulmastur.

Yukarida belirtilen belgelerin hazirlanmasi ve 2019/1936/EC sayili Direktife
(konsolide direktif) tam uyum icin AB tarafindan finanse edilen bu Proje
baslatiimistir.



* KAGY surecleri Yonetmelikte tanimlanmakta ve uygulama
kilavuzlari ile detaylandirilmaktadir.

* Kilavuzlar, wuygulayicilara yonelik ayrintih  aciklamalar ve
talimatlari kapsamaktadir.



KAGY Bilesenleri ve Aralarindaki iliskiler

< PLANLANAN YOLLAR MEVCUT YOLLAR
Karayolu Karayolu Guvenlik
Givenligi Etki y ’
y : : KontrolU
Degerlendirmesi (KGK)
(KGED)
PLANLAMA TASARIM IZLEME VE iISLETME

Periyodik Karayolu
Guvenlik Teftisleri
(P-KGT)




KAGY Is Akis

KAGY proje is akisi

Durumlarin,
eksiklerin
veya
sorunlarin
raporlanmasi
ve Coziim
Onerilerinin
ortaya
konmasi

Danisma/
Istisare




Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

PLANLANAN YOLLAR

 "Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi”, yeni bir karayolunun
vapiimasinin ya da mevcut agda vyapilacak kapsamli bir degisikligin,
karayolu aginin guvenlik performansi Uzerindeki etkisinin stratejik bir
karsilastirmali analizidir.

* Ulusal karayolu aginin performansini dnemli dlctide etkileyen herhangi bir
veni altyap! projesi ya da mevcut altyapidaki iyilestirmeler/degisiklikler
degerlendirilecektir.



Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

PLANLANAN YOLLAR

* Karayolu performansi, karayolu agindaki tasarim degisiklikleri yaninda,
karayolu ozelliklerindeki veya olusan trafik miktarindaki herhangi bir
degisiklikten de etkilenir.

* Ulusal karayolu agi tzerinde ongorulen etkinin onemli oldugu durumlarda
KGED gereklidir. Daha kicuk olcekli projeler degerlendirme
gerektirmeyecektir.



Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

PLANLANAN YOLLAR

 KGED, altyapi projesi onaylanmadan o6nce ilk planlama asamasinda
gerceklestirilir.

 KGED, Onerilen ¢6zim secenegine karar verilmesinde tim karayolu
gUvenligi parametrelerini dikkate alir.

* Bunun yani sira, degerlendirilen farkh seceneklerin maliyet-fayda analizi
icin gerekli tim bilgileri saglar.



Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

Gasterge Mahiyetindeki Unsurlar

1. Karayolu guvenligi etki degerlendirmesi esaslari:

* Problemin tanimlanmasi
* Mevcut durum ve mevcut durumu degistirmeye yonelik ‘hicbir sey yapmama’ senaryosu

* Karayolu glivenlik hedeflerinin belirlenmesi
* Onerilen alternatiflerinin karayolu glivenligine olan etkilerinin analizi
* Alternatiflerin maliyet-fayda analizlerini icerecek sekilde karsilastirilmasi,

* Uygun bulunan ¢o6ztumlerin siralanmasi



Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

Gasterge Mahiyetindeki Unsurlar

2. Dikkate alinacak diger hususlar:

* «Hicbir sey yapmama" senaryosuna karsi olimleri ve kazalari azaltma
hedefleri

* GuUzergah secimi ve trafik ozellikleri

* Mevcut karayolu aglarina olasi etkileri (6rnegin; yola katilma ve
ayrilmalar, kavsaklar, hemzemin gecitler)

* Savunmasiz kullanicilar da dahil olmak Uuzere vyol kullanicilar
(0rnegin;yayalar, bisikletliler, motosikletliler)



Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi (KGED)

Gasterge Mahiyetindeki Unsurlar

2. Dikkate alinacak diger hususlar :

* Bitisik arazi kullanim o6zelliklerine gore belirlenen tahmini yaya ve bisiklet
akislari dahil trafik bilgileri (6rn. trafik hacmi, trafigin tasit siniflarina gore

dagilimi, vb.)
* Mevsimsel ve iklimsel kosullar
* Yeterli sayida guvenli park alaninin olmasi
* Sismik hareketlilik



Surec

* KGED ekibi, bir sertifikali uzman ve bir deneyimli insaat muhendisinden

olusur.
 KGED ekibi, fizibilite calismasi ekibine dahil edilir ve degerlendirilen
secenekler hakkindaki tartismalara katilir.

* Buuzmanlaricin herhangi bir ¢ikar catismasi hiUkmU bulunmamaktadir.



Cikt1 (Rapor)

KGED raporu, karayolu givenligi acisindan degerlendirilen seceneklerin
istenen guvenlik seviyesini saglamadigi durumlarda projeye devam
edilmemesi tavsiyesinde bulunabilir.

Bu rapor, "hicbir sey yapmama" senaryosu ve degerlendirilen tim
secenekler arasindaki bir karsilastirmaya dayandirilabilir.



Karayolu Guvenlik Kontroli

Planlanan Yollar/Yapim Halindeki Yollar

"Karayolu Givenlik Kontrol(", karayolu altyapi projelerinin tasarim 6zelliklerinin
On proje asamasindan yolun trafige acildigl ilk donemin sonuna kadar olan tim
asamalari kapsayan guvenlik kontrollerinin; bagimsiz, detayli, sistematik ve
teknik olarak yapilmasidir.



Karayolu Guvenlik Kontroli

Planlanan Yollar/Yapim Halindeki Yollar

Yol idaresi

Taraflar arasi iliskiler

Karayolu Tasarimcisi Karayolu Altyapi Guivenlik

(Ozel Sektdr veya Yol
idaresi)

Uzmani (Kurum-ici veya
Kurum-disi)




Karayolu Guvenlik Kontroli

Planlanan Yollar/Yapim Halindeki Yollar

* KGK’nin Asamalarti:
1. On Proje asamasi
2. Kesin Proje asamasi
3. Trafige Acilmadan Onceki asamasi
4

. Yolun Trafige Acildigi Ilk D6nem asamasl



Karayolu Guvenlik Kontroli

KGK'nin Asamalari

On Proje

Kesin Proje

Trafige
Acilmadan
Once

Trafige Acildigl
ilk D6nem

1. Asama
Kontrol

2. Asama
Kontrol

3. Asama
Kontrol

4. Asama
Kontrol

Uzmanlarin belirttigi
tavsiyelerin tasarima
dahil edilmesi

Uzmanlarin belirttigi
tavsiyelerin tasarima
dahil edilmesi

Acilig 6ncesi
iyilestirmelere
yonelik oneriler

Aclilis esnasi
iyilestirmelere
yonelik 6neriler



Karayolu Guvenlik Kontroli

KGK ekibinin se¢imi / gorevlendirilmesi

y

KGK Belgelerinin Teslimi

Tasarimcilar tarafindan |
saglanan agiklamalar v
KGK ekibi tarafindan kontroliin
gergeklestirilmesi

KGK Uzmanlari tarafindan KGK Raporu’nun Sunulmasi
oo ° ) I I
KG K S U FECI saglanan aciklamalar veya ;

beyanlar

KGK Raporu'na cevaben Yanit
Raporu'nun tasarimci tarafindan
KGM Yonetimi tarafindan ha2|rlalnma5|
tasarim degisikliklerinin v

WEVIERINEN KGM Yonetimi tarafindan Eylem
Raporu hazirlanmasi

Gerekirse tasarimin degistirilmesi



Karayolu Guivenlik Kontrolii — Rapor ve Mudahaleler

* KGK ekibinin goérevi, cok sayida karayolu glvenligi kusuru
nedeniyle yeniden kontrol gerekmedikce raporu teslim edip
gerekli beyanlari sagladiginda sona erer.

* Tasarimci veya vyuklenici mudahaleleri, bu taraflar ile KGM
arasindadir.

* KGM, hem kontrol bulgularini hem de Tasarimci/Yuklenici
mudahalelerini kabul edebilir veya reddedebilir.




Karayolu Guvenlik Kontroli

Artan getiriler (daha az

Tasarimda deéigiklik Cizimlerde degisiklik carpisma veya daha diisiik
yaralanma siddeti)

_Altvapl veya Trafik Daha ylksek fayda-
Izleme Cihazlarina maliyet orani ve daha

Alternatifler hizli uygulama

Teknolojinin
benimsenmesi

Proje Gzerindeki diger
Risklerin kabull etkiler, tanimlanmis riski
dolayli olarak azaltir

KGK tavsiyelerinin

KGK raporu sonrasi alinan karar

goz ardi edilmesi




Karayolu Guvenlik Kontrolu - Ekip

* Karayolu Guvenlik Uzmanlari, gerekli egitimden gecip
ilgili sinavla sertifikalarini almis olmalidir.

* Bu kosullar, Stajyer Karayolu Guvenlik Uzmani
olunmasina olanak saglar.



Karayolu Guvenlik Kontrolu - Ekip

* Tipik bir KGK ekibi asagidaki uzmanlardan olusur:
* Karayolu Guvenlik Kontrolt Ekip Lideri
* Karayolu Altyapi1 Guvenlik Uzmani
- istege bagh: Stajyer Karayolu Givenlik Uzmani

 Buyuk ve karmasik projelerde kontrolin gecikmeye neden
olmamasini saglamak icin daha fazla uzman bulundurulabilir.



Ag Genelinde Karayolu Glivenlik Degerlendirmesi

Ag Genelinde Karayolu

Guvenlik Degerlendirmesi Traﬁée Aglk YOl Ia r

AKGD

* Karayolu agi gluivenliginin degerlendirilmesi stireci asagidaki adimlardan olusur:

Km basina olimler ve ciddi yaralanmalar kullanilarak o&lc¢tlen goéreceli risk
degerlendirmesi  yoluyla karayollarinin ~ veya karayolu kesimlerinin

onceliklendirilmesi

En yUksek riskli karayollarinda, altyapinin buyuk olasilikla carpismada rol oynadigi
verleri belirlemek adina, Periyodik Karayolu Guvenlik Teftisi gerceklestirilmesi.

Bunlar, tiinellerin degerlendirilmesini de iceren ortak teftisler seklinde de olabilir.



Ag Genelinde Karayolu Glivenlik Degerlendirmesi

Ag Genelinde Karayolu

Guvenlik Degerlendirmesi
AKGD

AKGD'nin Asamalari

Her yilin basinda 3 yillik kaza
verilerine dayali olarak veri
toplamanin 6nceliklendirilmesi

Yil icerisinde Periyodik Karayolu
Guvenlik Teftisi icin veri toplama
yonteminin izlenmesi

Ag Genelinde Karayolu Guvenlik
Degerlendirmesi ve altyapi risk
seviyelerine dayali 6nceliklendirme

Hedefli Karayolu Glvenlik Teftisi

Dongunun
tekrarlanmasi



Ag Genelinde Karayolu Guvenlik Degerlendirmesi -

Periyodik Karayolu Guivenlik Teftisi
sacaliee Slabiny - AKGD kapsamindaki periyodik karayolu guvenlik

Guvenlik Degerlendirmesi

AKGD teftisi gosterge mahiyetindeki unsurlar (1)

Genel

Trafik Hacimleri

Kaza Verileri

Isletme Karakteristikleri

Geometrik Karakteristikler

Nesneler, Acik Alanlar ve Yol Sinirlayici Sistemler

L A i o



Ag Genelinde Karayolu Guvenlik Degerlendirmesi -

Periyodik Karayolu Guivenlik Teftisi
saconies e tiny - AKGD kapsamindaki periyodik karayolu guvenlik

Guvenlik Degerlendirmesi

AKGD teftisi gosterge mahiyetindeki unsurlar (2)

7. Kopru ve Tuneller
8. Kavsaklar
9. Bakim

10. Savunmasiz Yol Kullanicilarina Yonelik Olanaklar

11. Carpisma oncesi/sonrasi trafikte yaralanma ve carpisma siddetini
hafifletme unsurlarina iliskin sistemler



Ag Genelinde Karayolu Guvenlik Degerlendirmesi Ciktisi

Ag Genelinde Karayolu

Guvenlik Degerlendirmesi Trafiée A(;lk YO”ar
AKGD

* Periyodik Karayolu Guvenlik Teftisi Ciktisi
* Girdi puanlarina gore ag risk siralamasi:
* Dusuk risk
* Ortarisk
* Yuksek risk

* Tum ag 5 yilda bir degerlendirilmelidir.



AKGD Takibi

Ag Genelinde Karayolu
Guvenlik Degerlendirmesi

Dogrudan Duzeltici

AKGD Eylemler

_ T * AKGD'nin bulgulan ya hedefli karayolu
Hedefli Karayolu Guvenlik .. . - . o

Teftisleri guvenlik teftisleri ya da dogrudan
duzeltici eylemler Gizerinden takip edilir.



Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi

Ag Genelinde Karayolu * Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi; mevcut
Guvenlik Degerlendirmesi . . « e .

AKGD bir yolun veya yolun bir kesiminin saha
ziyaretine  dayali olarak, kaza ve
yaralanma riskini artiran tehlikeli kosullari,
kusurlari ve sorunlarini tespit etmeyi
amaclayan ve uzman ekiplerce

gerceklestirilen arastirmalardir.

Hedefli Karayolu Glvenlik
Teftisleri




Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi

Ag Genelinde Karayolu
Guvenlik Degerlendirmesi
AKGD

Hedefli Karayolu Givenlik
Teftisleri

Hedefli KGT Siureci

Ag Genelinde
Karayolu Giivenlik
Degerlendirmesi ile
elde edilen gikarilan

Bncelik Listesi KGM yénetiminden is Tanimi
Karayolu Giivenligi olusturulmasi, KGT raporuna
Teftisi —_— KGT dayali azaltic
ca;‘:ﬁ':::“;;’:;‘:k::"' gerceklestirme uzmanlarinin eylemler
Baklm‘;ﬁaﬁf talimati secilmesi
sorumlulari 1

tarafindan karayolu
glivenligi sorunlarinin
tespiti




Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi

Ag Genelinde Karayolu
Guvenlik Degerlendirmesi
AKGD

Hedefli Karayolu Glvenlik
Teftisleri

Hedefli karayolu glivenligi teftislerinin bulgularini,
duzeltici eylemin gerekli olup olmadigini
belirleyen gerekceli kararlar izler.

lyilestirme gerekiyorsa maliyet tahmini ve
Maliyet-Fayda Analizi ile bir 6n mudahale
gelistirilir.

Sinirli batce maksimum getiri saglayacak sekilde
program onceliklendirmesi yapilir.



Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi

A EETEI R KEEy el Karayolu Guvenlik Teftisi Gosterge Mahiyetindeki

Guvenlik Degerlendirmesi
AKGD Unsurlar(1)

1. Yol aliyman ve enkesit

Hedefli Karayolu Glvenlik
Teftisleri

Es dlzey kavsaklar ve koprila kavsaklar

2

3. Savunmasiz yol kullanicilarina iliskin hususlar
4. Aydinlatma, isaret ve isaretlemeler
5

. Trafik sinyalizasyonlari



Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi

A EETEI R KEEy el Karayolu Guvenlik Teftisi Gosterge Mahiyetindeki

Guvenlik Degerlendirmesi
AKGD Unsurlar(1)

6. Nesneler, acik alanlar ve yol sinirlayici sistemler

Hedefli Karayolu Glvenlik
sttt 7. Yol Kaplamasi

8. Kopru ve Tuneller

9. Diger unsurlar



Carpisma Verisi Gereklilikleri

e Carpisma verileri, Karayolu Altyapisi GUvenlik Yonetimi icin 6nemli
bir aractir.

* Direktifin asagida da belirtilen tim unsurlari baglaminda kullanilir:
* Karayolu Guvenligi Etki Degerlendirmesi
* Karayolu Guvenlik Kontrolleri
* Ag Genelinde Karayolu Guvenlik Degerlendirmesi

* Hedefli Karayolu Guvenlik Teftisi

* Ayni zamanda kara noktalarin tanimlanmasi icin de kullanilmaktadir.



Carpisma Verilerinin Gorsellestirme Amaciyla Kullanimi




Yakinlastirma



Yakinlastirma



Temel Bilgilerin Gosterimi




Temel Bilgilerin Gosterimi




Temel Bilgilerin Gosterimi



Ne Ogrenebiliriz?

* Pek cok sey ogrenebiliriz ancak bu, elimizdeki verilerin
sistematik olarak analiz edilmesini gerektirir.

* Verilerin bize ne soyledigini kavradiktan sonra nihai bir
sonuca varmak Uzere hedefe yonelik bir saha arastirmasi
vapmak mumkundur.

* Analiz, bir karayolu kesimi icin mevcut tum verileri
Ozetleyen bir "Cubuk Semasi" hazirlamakla baslar.



* Temel dlzeydeki veriler dahi daha detayli analiz icin
kullanabilecegimiz bircok bilgi saglayabilir.

* Ortaya cikan belirli bir gosterge/faktor yoksa azaltici dnlemlere
donustirulebilecek sonuclar cikarmak zordur ve daha fazla
arastirmaya ihtiyac vardir.

* Bu da bizi Karayolu Guvenlik Teftisleri gibi Reaktif KAGY
adimlarina yoneltir.




Yol Haritasi - KAGY Direktifi ve Turkiye'deki Uygulamasi

Mevzuat Karayolu Agi 1. karayolu agi '
Direktif 2019/1936 Yiiriirliige Giris Proje Baslangici Uyumlastirma Tanimlama degerlendirmesi + KGM ve AB'ye

Karayolu isaret v ategortler
. ; 1. karayolu agi
isaretlemeleri hakkijda Direktif 2019/1936 Ig degerlendirmesi
uzman degerlendirme raporu Hukuka Aktarma + kategoriler
2020 2022 2023
2021 P 2022 S
isaretlemeleri

EGRIS - Metodoloji Karayolu
Giivenlik Degerlendirmesi

EGRIS - Planlamada: «Tasarim Kriterleri» | I
"affeden yol kenarlan" ile "kendini ifade |.mm I AK Karayolu Altyapisi Glivenlik Yonetimi Sunumundan uyarlanmistir
B https://eurorap.org/wp-content

eden yollar" =

1. Rapor

UD'nin Avrupa
Komisyonuna

sundugu 1. rapor

KAGY Araglari

KAGY Egitimleri



https://eurorap.org/wp-content

Goreyv, Yetki ve Sorumluluk Yonetmeligi

* KAGY'nin gerektirdigi islem ve prosedurlerin
uygulanabilmesi icin KGM'nin goérev, yetki ve sorumluluklari
veniden  degerlendirilerek  bir yonetmelik  taslagi
hazirlanmaistir.

* Bu kapsamda KGM organizasyon yapisi icin yeni bir oneri
gelistirilmistir.




Yeni Organizasyon Yapisi (1)

Tum sdrecten minhasiran sorumlu olan bir karayolu givenligi kurulusunun
asagidaki gorev, yetki ve sorumluluklara sahip olmasi kritik onem arz
etmektedir:

KAGY slreci kapsaminda daire baskanliklari arasi koordinasyon

Rehberler, kilavuzlar, el kitaplari ve rapor sablonlari icin standartlarin
belirlenmesi ve revizyonu

KAGY bilesenlerine (KGK, KGT vb.) yonelik egitim strecinin yonetimi
Sinav surecinin yonetimi

Basarili adaylarin belgelendirilmesi



Yeni Organizasyon Yapisi (2)

* Karayolu Altyapi Guavenlik Uzman kayitlarinin yonetimi

* Karayolu Altyapi Guvenlik Uzmanlarinin gérevlendirilmesi
* KGK raporlarinin kalitesinin saglanmasi

* KGK kapsamindaki uyusmazliklarin ¢ozimi

* Yenilikler veya teknolojik arastirma ile teknik mukemmeliyet gelistirmeye
odaklanmak ve alandan veya uluslararasi en iyi uygulamalardan '6grenilen
dersleri’ degerlendirmesi

* Avrupa Komisyonu ile en iyi uygulamalarin paylasiimasi



Tamamlanan Faaliyetler

Mevcut Durum, Bosluk Analizi ve Yeni Kurumsal Raporlar
Almanya ve Hollanda'ya teknik ziyaretler

Bosluk analizi ve yeni kurumsal rapor Uzerine yoneticilere
yonelik calistay

Strateji Belgesi

Yasal Duzenleme Taslaklar

KGED, KGK, KGT ve AKGD Kilavuz Taslaklari

Portekiz'e teknik ziyaret



Devam Eden Faaliyetler

Karayolu altyapi givenligi konusunda yol tasarimcilari, yukleniciler,
danismanlar, belediyeler, Universiteler ve diger ilgili kurumlarin
personeline yonelik calistaylar

Nihai taslak mevzuat ve kilavuzlar Gzerine yoneticilere yonelik calistay
Karayolu Tasarim El Kitabi1 (devam etmekte)

Otoyol Tasarim El Kitabi (devam etmekte)

KGED, KGK, KGT ve AKGD El Kitaplari (devam etmekte)

Egitim programi ve egitim materyalleri (devam etmekte)






Anket Sonuclan






Rol ve Katkilarin Tartisiimasi

*  Cumhurbaskanligi, Strateji * Belediyeler
ve Bltce Ofisi

» Universiteler
* Qzel Sektor
 STK'ler

* Diger Bakanliklar
* Polis ve Jandarma

* Diger Kamu Kurumlari » Basin - Sosyal Medya



